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BEVEZETO

A ,GrenzBahn“ projekt hatdron atnyuld infrastrukturaprojektek részére végzett kozlekedési
vizsgdlatokat a Burgenland tartomany — Nyugat-Magyarorszag kozti hatdrmenti teriileteken.
A projekt az Ausztria-Magyarorszag Hataron atnyuld Egyittm(ikédési Program 2007-2013
keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap tdmogatasaval valdsult meg. A projektben a
kovetkez6 partnerek vettek részt:

Vezet6 partner: Nyugat-dunantuli Regionalis Fejlesztési Ugynokség (HU)
Projektpartnerek: ~ TU Wien, Institut flr Verkehrswesen (AT)
Burgenland tartomany, LAD Raumordnung (AT)

A projekt soran két Burgenland és Magyarorszag kozott fekvs, hatdron atnyuld vasuti folyoso
m{(iszaki és gazdasagi megvaldsithatdsaga kerlilt felllvizsgalatra:

. A Pinka-volgyi vasut kiépitése, ill. Gjjaépitése ((Friedberg -) Oberwart — Szombathely)

Az 1888-ban épitett Pinka-volgyi vasutvonalon 1953-ban szlint meg a kozlekedés az
allamhataron (Rechnitz - Bucsu) és ugyanebben az évben a Rechnitz - Szombathely kdzott
lév6é magyar szakaszon ledllitottdk a kozlekedést és nem sokkal kés6bb elbontottdk a
vaganyokat. Az osztrak vonalszakaszon a személyszallitas el6sz6r 1982-ben GroRpetersdorf —
Rechnitz kozott, 1984-ben GroRpetersdorf — Oberwart k6zo6tt, majd utolséként 2011.07.01-
én az Oberwart-Friedberg kozott 1évé szakaszon szlint meg.

A jelenleg Fehring és Oberwart kozott még mikodd daruszdllitds az alacsony szallitasi
mennyiségek miatt szintén bezards el6tt all (RailCargo Austria). A tervek szerint 2025 utdn
Fehring és Aspang kozott teljesen megszlinik a személy és aruszallitas, és ezzel a vasuti
kozlekedés is. Mindenekel6tt az aruszallitds besziintetése érinti majd hatranyosan az
oberwarti kornyék gazdasagat. Ez els6sorban azokat az lizemeket fogja érinteni, melyek ra
vannak szorulva a vasuti szallitdsra, ugyanakkor a kornyék gazdasagi értékét is jelent6s
mértékben csdkkenteni fogja.

A Pinka-volgyi vasuton lévé kozlekedés leallitasaval egyidejlileg a GYSEV Zrt. villamositotta a
Sopron — Szentgotthard vasutvonalat, mellyel a vonalsebességet 80 km/h-rél 120 km/h-ra
novelte.

. A Sopron — Ebenfurth (— Bécs) vonalszakasz kétvaganyusitasa

Sopront két vasutvonal koti 6ssze Béccsel: az egyvaganyu, nem villamositott Sopron —
Mattersburg - Wr. Neustadt - Bécs (OBB) vonal, valamint a szintén egyvaganyu, de
villamositott Sopron — Ebenfurth-Bécs (GYSEV) vasutvonal. Burgenland tartomanynak a
vasuti kozlekedés teriiletén terv szerint megvaldsitandd intézkedései (eisenstadti
deltavagany, Eisenstadt, mint vasutkozlekedési csomdpont, ebenfurthi deltavagany),
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valamint a Sopron-Gy6r szakasz tervbe vett kétvaganyusitdsa és a SETA-folyosd
megvaldsitasa esetén varhatd megndvekedett vasutforgalom miatt névekszik az igény a
Bécsbe iranyuld kozvetlen (atszalldésmentes és villamositott) vasuti 6sszekottetésekre. A
GYSEV vonalain lévé aruszallitasi volumen novekedését csak a Sopron - Ebenfurth szakasz (a
pottendorfi vonal 2018-2023 évekre tervezett kétvaganyusitasa utan) képes kezelni.

A GrenzBahn projekt célja a kiépitési intézkedések, valamint a vasutlizem pénzigyi,
gazdasagi, regiondlis gazdasagi és 0Okoldgiai szempontok szerinti értékelése mindkét
vasutvonalon. Ez az értékelés az alapfeltétele a sziikséges infrastrukturdlis intézkedések
finanszirozasanak. Egy vasutvonal részleges ujjaépitésének, részleges felljitasanak, vagy
kiépitésének elhatdrozasa esetén az egyes finanszirozé és ellen6rz6 felek gazdasagi
paramétereket varnak el annak érdekében, hogy meg tudjik itélni az intézkedések
gazdasagossagat. Ezért a dontést az EU javaslata alapjan mindig egy koltség-haszon elemzés
elvégzése koveti (Regionalis Politikdért felelds Igazgatdsag: Utmutatd koltség-haszon
elemzéshez, 2008). Ez alapjan dontenek a finanszirozé intézmények (pl. EIB) és az unids
finanszirozasi alapok arrdl, hogy részt véllalnak-e a sziikséges beruhdzasok finanszirozdsaban.
E kovetelményeken felll készil még egy tovabbi elemzés a jobb megkozelithetdség
regionalis gazdasdgra gyakorolt hatasairdl is.

7
Nyugat-dunantuli Regionalis M D
Fejlesztési Ugynékség (J EN L;\ [\ D



EUROPEAN UNION
h 4 European Regional
re n Z a n ;’fa,:'ag;o&;‘;;; Development Fund

Megvaldsithatdsagi tanulmanyok

1 A ,FRIEDBERG-SZOMBATHELY” megvaldsithatosagi tanulmany kiindulasi

helyzete és kovetelményei

1.1 Kiindul3si helyzet

nincs vasuti személyszallitasi kozlekedés Oberwart keriiletben és rossz az
Osszekottetés - a nemzetkdzi hdldzathoz valdé hozzaférést biztositd — a kodzelben
taldlhatd szombathelyi vasutallomassal és Friedberggel a kozosségi (busz) kozlekedés
terén

a regionadlis fejlédési dinamikaja kiilonb6z6 a két szomszédos - Oberwart és Vas
(Szombathely) - régidban. Mindenekel6tt Pinkafeld-Oberwart térségben folyamatos
atlag feletti népességnovekedés mutatkozik 1981-2014 kozo6tt, Pinkafelden 15 % és
Oberwartban 22 %-os. Az elérhet6ség min6ségének romldsa csokkenti a fejlédés
dinamikajat is. A hatarment térségekben a népességcsdkkenés atlag 4 % (kiilonosen
nagy - kereken 20 % - ez a szdm a vasut menti kis teleptiléseknél) és Szombathelyen,
10%.

a SETA (South-East-Transport-Axis) projekt keretében egy 2020-ig tartd intézkedési
program kerilt kidolgozasra a gyorsabb és gazdasagosabb vasuti 6sszekottetések
érdekében. A SETA folyosd kiépitésével (Bécs/Pozsony Burgenlandon, Nyugat-
Magyarorszagon keresztil Zagrab-Rijeka, valamint Ljubljana-Koper/Triest) - amelynek
2030-ig rendelkezésre kell alInia - a megfeleld intézkedések utdn Burgenland szdmara
lehetévé valnak kozetlen vasuti 0sszekottetések

o az adriai kikot6k felé, Rijekaba, Koperbe és Triesztbe, és
o anemzetkozi 7, 8. 10 és 11 nemzetkdzi RailNet Europe folyosdkhoz.
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1.2 Kovetelmények és célkitiizések

Egy hataron atnyulé vasuti Osszekottetés megvaldsitasatdl és az azzal egyitt jard, az
aruszallitas és személyszallitds regiondlis és nemzetkozi elérhet6ségének javuldsatol az
alabbiak varhatodak el:

e a regiondlis hozzdadott érték jelentés novekedése a vasut épitésének és
Uzemeltetésének koszénhet6 regionalis hatasok altal

e a teljes vasutvonal menti térség min&ségi javulasa a délkelet-eurdépai és az északi
adriai kikot6k import-exportpiacainak kolséghatékony hozzaférésével

e jobb lehet6ségek az ipari dvezetek szamdara és Oberwarttél kiindulva a jovébeni
vasUtvonal mentén a fejl6dési dinamikajanak fokozdsa, meger&sodd, hataron is
atnyuld vallalkozéi tevékenységekkel a régidbeli munkahelyek szdmdanak noévelése
érdekében

e tobb olyan hataron atnyulé tevékenység, mint pl. magasabb szintl képzési
lehetdségek, vagy a kiranduléforgalomban turisztikai [étesitmények intenzivebb
igénybevétele.

2 A miiszaki projekt (kivonat a mtiszaki jelentésbdl)
A pinkaf6i vasutvonal helyredllitdsa - kiépitése és ujjdépitése - (Friedberg-Oberwart-
Szombathely) az aldbbi szakaszokon torténik meg:
e aFriedberg-GroBpetersdorf szakasz mUiszaki feldjitasa,
e ameglév6 GroRpetersdorf — Schandorf kozotti nyomvonal ujjaépitése, és

e a Schandorf — allamhatar — Szombathely szakaszon Uj nyomvonal kijel6lése és
megépitése (északi és déli valtozat).

Nyugat-dunantuli Regionalis
Fejlesztési Ugynékség
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2. abra: A Friedberg — Szombathely vasuti vonalszakasz nyomvonalanak kijelolése (Quelle: FCP)
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Uzemviteli el6feltételként a nyomvonal tervezése sordn az egyik legfontosabb feltétel a
Friedberg-Szombathely kozotti menetidének 60 perc ald valé csokkentése. Szombathely és
Friedberg kozlekedési csomodpontokban kozel 6rds ltemes menetrend sziikséges. A
Friedberg-Szombathely vasuti kapcsolatnak optimalis csatlakozasi lehet&séget kell
biztositania mindkét csomdpontban, és az 56 perces menetidé elengedhetetlen. Ehhez az
szlikséges, hogy a vonalon a legmagasabb sebesség 140 km/h legyen és az ivek (a meglévd
szakaszon), valamint a bevagasok kiigazitasra keriljenek.

2030-ra kett6 valtozat kerilt fellilvizsgalatra:

Az ESZAKI véltozat Schachendorfon keresztiil és a DELI véltozat Schandorfon keresztiil. Mivel
az ESZAKI véltozat gyorsabb, raaddsul olcsébbnak is bizonyult, ezért a DELI valtozat tovabbi
elemzése nem volt sziikséges.

3 A kozlekedési modell

A bevételek (hasznok) megdllapitdsdhoz ki kell mutatni a kozlekedési teljesitményeket,
amelyek alapokat szolgdltatnak a kiértékelés soran

e azinfrastruktura szamitashoz (pdlyahasznalati dij),

e az aruszallitds bevételeinek szamitasahoz,

e a nemzetkozi tavolsagi személyszallitas bevételeinek szamitdsahoz,
e aregionalis kdzlekedés bevételeinek szamitasahoz,

valamint

G s 10
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o a kozlekedési eszk6zok kozotti atterelés (mindenekeldtt a kozuti forgalomrdl) okozta
kozlekedési emisszid csokkentés hatasanak szamszerdsitéséhez és

e avasutnak az eurdpai vasuti halézaton beliili kiépitésével az elérhet6ség valtozasanak
regionalis hatdsainak szamszerUsitéséhez.

A vasuti és kozuti kozlekedés (regionadlis kozlekedésnél a buszkozlekedést is beleértve)
teljesitményeinek kimutatasahoz kiindulasi pontként
e az aruszallitasban,

e anemzetkodzi tavolsagi személyszallitasban és a
e regionalis kozlekedésben
a célforgalmi matrixok szolgalnak.

Az aruszdllitdsra és a személyszallitasra vonatkozd célforgalmi matrixok a TRANSTOOLS
kozlekedési modell segitségével, a regionalis kdzlekedésre vonatkozdra a VISUM kozlekedési
modell segitségével keriiltek kiszamitdsra (a modellek részletes leirdasa a részletes
Zardjelentésben talalhatéak meg).

4 A kozlekedési teljesitmények szamitasa a FRIEDBERG — SZOMBATHELY vonalra
(FBSZ)

4.1 Szdllitasi teljesitmények az aruszallitasban

Mdszaki szempontbdl tobb épitési valtozat kerilt megvizsgaldsra a Friedberg—Szombathely
vasutvonal kiépitésére. A koltségek, valamint az elérheté menetidék alapjan egyetlen
nyomvonal lett kivalasztva (északi valtozat). Ezért nem volt sziikség a személy és
arukozlekedési aramlatok kiszamitasanal tobb nyomvonalvaltozat figyelembevételére.

A vasuti teherforgalom becsléséhez a TRANSTOOLS modell szdmitas eredményein kivil
kiilonosen a kalibraciéhoz tobb részletes vizsgalat allt rendelkezésre:

e OIR: Friedberg—Oberwart druforgalmi potencialanalizis, 2012. oktéber
e Statistik Austria, aruforgalmi teljesitmények 2007, 2008

e |PE GmbH: Gesamtverkehrskonzept Burgenland 2020 (aruforgalmi elGrejelzés),
Eisenstadt 2010

e TMC: GrenzBahn, sajat szamitdsok, 2015
e SETA: TRANSTOOLS aruforgalmi el6rejelzés 2030; Eisenstadt 2014

Jelenleg a meglév6é Oberwart—Friedberg vonalszakaszon forrds- és célforgalomban kb.
57.000 Nt-t szallitanak évente vasuton. Elsésorban feldolgozott épit6anyagokat szallitanak

Nyugat-dunantuli Regionalis m I
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el, és fémarukat szallitanak ide. A régioban fennalld statisztikai szallitasi potencial 2015-ben
204.000 Nt.

A 2030-as évre a TRANSTOOLS modell szamitasaibdl az aldbbi értékek prognosztizdlhatok a
vasuti aruforgalomra:

e 350.305 Nt/év,
e 105.000 Nt a tranzitforgalomban, igy 6sszesen

e 455.305 Nt/év.

A kozuti aruforgalom (tehergépkocsi-forgalom) kimutatdsa mindenekel6tt azért sziikséges,
hogy a vasutépités kovetkeztében csokkend kozuti forgalmat szamszer(siteni lehessen. A
megadott 455.000 Nt/év a kozuti forgalomban kb. 150 tgk/nap csdkkenést jelent, ami 2030-
ra a kdzuti forgalom mintegy 4 %-os csokkenését eredményezi.

3. abra: vasuti aruszallitas 2015 Friedberg-
Szombathely [t/nap] tgk/n]

5. abra: vasuti aruszallitas 2030 Friedberg- 6. abra: kozut 2030 Friedberg-Szombathely [ezer
Szombathely [t/n] tgk/n]
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4.2 Nemzetkozi tavolsagi személyszallitas

Nemzetkozi tavolsagi személyszallitasnak az olyan napi kozlekedést nevezziik, melynek
kiinduldsi vagy célpontja a vizsgalati terlleten (Bécs, NiederoOsterreich, Steiermark,
Burgenland, Nyugat-Magyarorszag) kivil esik, vagy a vizsgdlati terlletet, mint
tranzitforgalom keresztezi.

1. tablazat: Friedberg- Szombathely - wutasok a nemzetk6zi tavolsagi
személykozlekedésben (f6/nap)
kiindulasi forgalom tranzit | célforgalom
osszesen | Ny/E K/D felé ow
Friedberg - Szombathely 136 >0 >7 20 9
272 100 114 40 18

A TRANSTOOLS modell alapjan a Friedberg—Szombathely vasutvonalon 272 utas varhato a
nemzetkozi tdvolsagi forgalomban. Utazadsaik tulnyomd része a Friedberg-Oberwart
vasutvonal sz(ik vonzaskorzetében alakul ki, ahol ezen utazasok 40 %-anak Kelet-
Magyarorszdg, Romania és Horvatorszag, 36 %-anak Nyugat-Ausztria, Németorszdg vagy
Csehorszag az uticélja.

4.3 Utasszamok a regionalis forgalomban

A vasuti regionalis kozlekedés meghatarozasanak alapjai:
e TU Wien szamitasai a regionalis kozlekedéshez,

e adatdllomany a TMC jelentésb6l: GREMO — Grenziiberschreitende Mobilitdt im
Burgenland, Eisenstadt 2013,

o a megallédhelyek szamardél és elhelyezkedésérél, egy folyamatos, a teljes vonalon
alkalmazott egy 6ras litemr6l, valamint a Friedberg—Szombathely tavolsdgra mért 56
perces menetiddrél sz6l6 informacidk a M(iszaki jelentésbdl.

A modell eredetileg abbdl indul ki, hogy a buszkodzlekedés, amely a vasuttal parhuzamosan
fut, a vasutallomdasokhoz betér, és az utasok innen a gyorsabb ill. kényelmesebb (ugy értve,
hogy kevesebb atszalldassal Osszekotott) kozlekedési mddokat haszndlhatjak kilonbozé
uticéljaik eléréséhez. Ez a feltételezés az autdbuszos szszolgaltatast figyelembevevd durva
becslésen alapszik (vO. aldabbi dbraval). Tovabbi részletek csak egy integralt vasut-autdbusz
rendszer keretében meghatdrozhatdak, ennek kidolgozdsa nem szerepelt jelen projekt
feladatkorében. Egy ilyen integralt vasut-autdbusz koncepcidnak minden esetben el kell
allitani és vizsgalnia kell, hogy mely vonalakon, milyen mértékben tudja kivaltani a vasut az
autobuszt. Ez f6leg ahhoz sziikséges, hogy a maximalis kozlekedési potencial megallapithaté
legyen a vasutra vonatkozdan.

o (7 13
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Friedberg— Szombathely: AnbmdungBusverkehrlmAbschnltt Friedbg. - Staatsgrenze

Verkehrsbedienung 1 -2

Im Busverkehr (Anzahl 3 -5

der tagl. Kurse 6-10
=11 - 20
21 - S0
BS1- 100 Meeting Eisenstadt, 14.01.2015 14
W01 - 200

Regionalbahnstrecke
Friedberg-Szombathely

7. dbra: Autébusz-vasut kapcsolat, Friedberg — allamhatar

A fent megadott feltételek mellett a Friedberg — Oberwart szakaszra a napi forgalom mintegy
2900 utasra tehet6. Ha elfogadjuk, hogy a vasut altal is kiszolgalhato viszonylatokban a vasut
kivaltja a jelenlegi buszkozlekedést, a maximalis napi utasforgalom mintegy 4000 f6t is
elérheti.

2. tablazat: Friedberg-Szombathely - kozlekedési eszk6z6k igénybevételes 2013-2030

2013 2030/0 2030/1
Vasut 2.892
Busz 6.585 6.803 5.784
Egyéni 6sszesen 25.384 30.445 29.416

Frledberg Szombathely
Per ki 2013- 2030

IV Gesamt

/" Busverkehr
/

2030/0

,/—‘ . ==
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Ha nem épdl ki a vasut az egyéni gépjarm forgalom 2013-2030 kozott 20 %-kal emelkedhet.
Az autdbusz-kozlekedésben ugyanerre az idGszakra egy gyengébb (kb. 3%-o0s) emelkedés
allapithaté meg, ugyhogy a modal splitben (kozlekedési mod valasztasa) a kozosségi
kozlekedés részaranya 20%-rol 18%-ra zsugorodna. Ha ezt 6sszehasonlitjuk a vasutvonal
megépitésének valtozataval, akkor a kozosségi kozlekedés részardnya 24%-ra emelkedhetne.
A vasuti forgalom az alabbiakbdl adédna 6ssze:

o kereken 800 Ujonnan létrejové utazas,

e kereken 1000 utazas, melyek a vasut hianydban autdbusszal bonyolddnak le,

e és kereken 1000 utazds az egyéni kdzlekedésbdl.

5 Koltségek és hasznok

A kovetkezGkben megadott szamitdsi elvek és eljarasok egy 6sszefoglald kivonatot képeznek
a ,Koltség-haszon elemzés” tanulmanybdl, és a ,Megvaldsithatdsagi tanulmany” szerves
részét képezik.

A ,Megvaldsithatdsagi  tanulmany” keretében minden, a célforgalmi matrixbodl
meghatdrozhatd értékelési alapelv kidolgozasra és rendelkezésre bocsatasra kerilt. lde
tartozik

e az Uzemeltetési koncepcid Iétrehozdsa (a személy- és tehervonatok szama alapjan),
mint a jarmU{ Gzemeltetés koltségei meghatdrozasanak alapja,

e a vonatok szdma, mint a pdlyahasznalati dijbdl szdrmazd bevételek szamitdsanak
alapja,

e ytazdsok szama, mint a személykozlekedésben keletkez6  bevételek
meghatarozasanak alapja,

e teherforgalom nagysaga, mint az aruforgalomban keletkez6 bevételek
meghatdrozasanak alapja.

A személykozlekedés koltségbecsléséhez a magdnszektorban miikod6 regiondlis vasutak
tapasztalati értékein alapuld egységarai keriltek alapul véve. A bevételek teljes aru jeggyel
szamitva kertiltek meghatarozasra, a vasuttarsasag kdzvetlen bevétele (a teljes bevétel 15%-
a) a jegyeladasbdl feltételezhet6, a fennmaradd 6sszeg egyenértékii a szolgdltatasi szerzédés
alapjan jaro finanszirozassal (netté megrendelés).

Az arufuvarozas koltségbecslésekor egy durva koéltség-haszon becslés kerllt elvégzésre, egy
adott vasuttdrsasag koltségbecslésein, a teherforgalom palyahasznalati dij (PHD) szamitasain
és a kozzétett, és a vasuti megrendel6k altal rendelkezésre bocsatott tarifakon alapulva.

5.1 Uzemeltetési koncepcio és a jaratok iizemeltetési kdltségeinek meghatarozasa

Az Uzemeltetési koncepcid a vasutvonalra egy 1 6ras lUtemet iranyoz el6, ami naponta 36
jaratot jelent.

Az Uzemeltetési koncepcié alapjan a személykozlekedésben megteendé km-ek keriiltek
meghatdarozasra, és ebbdl kiszamolhatd a sziikséges szerelvényegységek szdma. Az Osszes,

Nyugat-dunantuli Regionalis m .
Fejlesztési Ugynékség BURGE NL,w\J~



/S
/‘/ AR, EUROPEAN UNION
G creating the future g : EuroDean Reg|0na|
re n Z l n AT-HU 2007-2013 skl DeVeIOpmeﬂt Fund

évente megtett km-t Friedberg — Oberwart — Szombathely ko6z6tt az osztrdk szakaszon
674.082,00 km-t, mig a magyar szakaszon 216.810,00 km-t tesz ki, amely altal

890.892,00 km/év adddik.

A teljes koltség meghatdrozasakor az egyes koltségtényez6kbdl a sziikséges jarmivek szama,
a mozdonyvezet6k szama, a szerelvények beszerzési ara, bérlése és biztositdsa, valamint
karbantartdsa, tisztitdsa és energiafogyasztasa, valamint tovabbi altaldnos koltségek
Osszesen 7,0013 EUR adddik km-ként. Az lizemeltetési koltségekhez mar beszamitasra kerilt
a palyahaszndlati dij koltségei is. Ha ezt az értéket beszorozzuk a tervezett éves
futasteljesitménnyel (890.892,00 km/év) akkor megkaphatjuk a személyszallitasban
felmerulé éves Osszesitett koltséget:

6.237.362,04 €/év.
5.2 A pdlyahasznalati dijbdl (PHD) szarmazé bevételek szamitasa

A PHD futott km-kényi értéke 2,0243 €-ban allapithatd meg, mely a palyahasznalati
dijak sulyozott atlagabdl adodik, kilon az osztrak, kilon a magyar szakaszokra,
beleértve az allomashasznalati dijakat Ausztridban és Magyarorszagon, valamint az
egyéb dijakat.

5.3 A személyforgalombdl szarmazo tarifalis hasznok kiszamitasa

A GrenzBahn projekt keretében megallapitasra kerilt, hogy a bevételek becsléséhez
bazisként a bevételek 15 %-at jegyeladdsbdl és a fennmaradd Osszeget a jov6beni
kozszolgaltatdsi szerzédések alapjan az allami szektor (szovetség, tartomany) Altal
biztositand6 forrasokbdl nyerjiik. igy a kozszolgaltatasi szerz6dések alapjan

5,3 millié eurd/év
Osszeget kell biztositani Ausztridban és Magyarorszagon.
Ennek a szamitdsnak az alapja a korabban megallapitott, osztrak szakaszra vonatkozé 82.210

utaskm/nap, illetve a magyar szakaszra vonatkozé 15.745 utaskm/nap.

5.4 Az aruszallitasbdl szarmazo tarifalis bevételek kiszamitasa
Az aruszdllitas koltségei és bevételei durva becsléséhez a kovetkezd koltség-hasznon
komponensek kerliltek alkalmazasra:

Koltségek:

e vonatkoltség/km: 14,00 € (PHD-val egyitt)
e tovabbitas/vonat: 2.500,00 €/vonat
e 52016 vagon kozlekedtetésébdl fakadd tobblet koltség: 500,00 €/vonat
e altalanos koltségek: 15%
Hasznok:

e Afa- ésfémiparban példaképpen 1.669,00 és 2.510,00 €/1000 km kozott
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e Vagonegyitthato: 1,10

e Tonna/vagon: 50
A koltségek és bevételek meghatdrozdsanal a kovetkezd aruszallitdsi potencidlok keriltek
tekintetbe véve:

e 2015-6s helyzetkép (Friedberg — Oberwart): 138.870 Nt/év

e 2030-as projekt nélkili eset (Friedberg — Oberwart — Szombathely): 200.305 Nt/év
e 2030-as GrenzBahn-eset: 350.305 Nt/év

e GrenzBahn tranzitforgalommal: 455.305 Nt/év

A személy- és aruszallitas teriiletre becsilt koltségek és bevételek azt mutatjak, hogy a
koltségek megtériilése a megvaldsithatésdg hataran belll helyezkedik el. A
személykozlekedés teriiletén a becsiilt utas szamokon és utas km-eken alapulva egy enyhe
hidny tapasztalhatd. Ez esetben azt kell feltételezni, hogy egy részletes tervezés keretében a
koltségek és bevételek egymashoz igazitasaval elérhet6 a koltség-megtérilés. A
teherforgalom teriletén folyamatosan biztosithatd a koltségek csekély mérték( megtériilése
a szamitdsok alapjan.

A koltségek szamitasa Ausztridban az egyéb hdldzati elemekre kiszabott pdlyahasznalati
dijakon, Magyarorszagon pedig a MAV és a GYSEV altal alkalmazott pélyahasznalati dijak
atlagolasan alapulva ment végbe. Ezekkel a koltségértékekkel a személyszéllitds enyhe
hidnya dallapithaté meg, egyuttal azonban egy enyhe tobblet jelenik meg az Gizemeltetés és az
infrastruktira karbantartas teriiletén, ugyhogy a részletes tervezésnél még marad némi
mozgastér a PHD érték igazitdsa terén.

A személyforgalom szamitdsdhoz alapul vett becsilt utas szdm és a vasuttal megtett
utazdsok szdma alapjan a Friedberg — Oberwart — Szombathely vasutvonal a 2025 évet
kévetd célhaldzatban teljesiteni tudja az OBB altal a személyszallitdsra meghatarozott 2000
utasfét szamitd rendszer-megfelelGségi kritériumot.

Az aruforgalom szdmitasahoz alapul vett becsiilt vasuti aruszallitdsi potencial alapjan a
Friedberg — Oberwart — Szombathely vasutvonal a 2025 évet kovetd célhaldézatban akkor
tudja csak teljesiteni az OBB altal az aruszallitdsra meghatdrozott évi 250.000 bruttd
arutonnds rendszer-megfelelGségi kritériumot, ha a helyi druszallitasi potencial, beleértve az
atmend forgalmakat is, teljes mértékben kihasznaldsra kertil.

A személyforgalom viszonylag kedvez6 éves koltsége a megadott formaban csak a lehetd
legnagyobb hatékonysdg, gazdasagossag, takarékossag szinergia-kihasznalds, a regionalis
vasutakra vonatkozd egyszerisitett viszonyok és a magdnvasutakra jellemz6 egyszer(ibb
szervezeti strukturak alkalmazasa esetén érheté el. Tovabba abbdl kell kiindulni, hogy a
magyar vasuti csomdponton, Szombathelyen az iranyado szolgdltatdsok rendelkezésre allnak
majd, mert e szolgdltatdsokat egy osztrak lizemeltetési kdzpontbdl nydjtva a koltségek kb.
20- 25%-kal megnovekednének.

A személy és aruforgalmi szolgdltatasok nyujtdsdnak feltétele egy megfelel6 meglévd
szerkezeti strukturaval rendelkez6 kiilsé vasuttarsasag. Gazdasagilag nem jovedelmez6 egy
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olyan vasuttarsasagon keresztil fenntartani a kizardlagos lGzemeltetés iranyitast, amely pl.
csak a Friedberg — Oberwart — Szombathely vasutvonal személykozlekedését lizemeltetné.

6 A koltségek és bevételek eredményei

A koltség- és haszon szamitasok eredményeként a kévetkez6 tablazat all el6 a Friedberg —
Szombathely vasutvonal kiértékelésének alapjaul.

3. tablazat: Vasuti osszekottetés Friedberg és Szombathely kézoétt: kéltségek és bevételek (iizemeltetd vallalatok
tekintetében)

STRECKE FRIEDBERG - OBERWART - SZOMBATHELY

Strecke Infrastrukturkosten in 1000 € Erlose Infrastruktur Kosten des Fahrbetriebs*) Erlose aus dem Fahrbetrieb
Linge inm |1 Instanchaltungs-  Betriebskostender  [IBE Personen-  1BE Gilter s Betriebskosten Betriebskosten . Tarifarische  Tariferische Erlase .
ANEEINET | ssame kosten/y Infrastrukturfy verkehr/y verkehr/y AN | parsonenverk %] Giiterverk **+%) S3ME \Erase vk, GVKA*) esamt

| Teilstrecke Friedberg - Staatsgrenze

Bestand 2015 28,5) 150.000,00 260.000,00 10.000,00] 16.000,00 16.000,00) 8454573 8454573 85.641,30 £5.641,30
RC 2030 28,5) 2.150.000,00 300.000,00 15.000,00] 46.000,00 46.000,00| 279.012,35 279.012.35 28262785 28262785
Variante 2030 Schachend_NORD 51,23 88.928.964 87 541.281 66 292.627,50f 1.238.44500| 129.500,00] 1.367.945,00| 4.890.57754 1146.728,84| 6.037.306,38| 5701.26350 1.154.79550| 6.856.053,00
Variante 2030 Schandorf_sUD**) 4727 82.575.907,25 879.565,43 292.627,50] 1.139.8%5,00| 115.64526| 1.255.540,26| 5.167.34437 1058.08847| 6.225432,84) 5.248.94104 106553139 631447263
Variante 2030 max. 0,00] 0,00 0,00

Teilstrecke Staatsgrenze - Szombathely

Bestand 2015 0,00] 000 0,00
RC 2030 0,00] 0.0 0,00]
Variante 2030 Schachend_NORD 16,6 30.130.000,00 228.836,63 70.012,80] 565.020,00 33.083,33 588.103,33| 1.346.784 70 247.410,28) 1.584.194,98 40228475 245.150,69 651.435 44|
Variante 2030 Schandorf_sUD**) 23] 40.070.00000 293.411,51 70.012,80] 745.6%5,00] 44.31161 790.006,61] 137140738 33137983 170278721 536.379,67 33371092 870.080,59
Variante 2030 max. 0,00] 0,00 0,00

7 Finanszirozas

A személyszallitasi bevételek a személyszallitas 6sszes bevételét magukban foglaljak, tehat a
vasutvallalatok jegyértékesitésbdl szarmazd bevételeit valamint a kozszolgaltatoi
szerz6dések alapjan jard koltségtéritéseket is. A jelenlegi felosztas szerint a 6,1 millié
személyszallitasi bevételbbl és a személyszallitasi lizemeltetési koltségek alulfedezetét
figyelembe véve

az osztrak szakaszra mintegy 4.200.000 eurd/év, ill.
a magyar szakaszra mintegy 1.100.00 eurd/év

Osszeget kellene a kozszolgdltatdi szerz6dések keretében megtériteni. Torekedni kell az
érintett kozosségek (Ausztridban kilonodsen a szovetség, Burgenland és Steiermark) kozotti
felosztasra.
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8 A ,,SOPRON-EBENFURTH“ megvaldsithatdsagi tanulmany kiindulasi
helyzete és kévetelményei
8.1 Kiindulasi helyzet

e Elégtelen nemzetkozi vasuti kapcsolatok a Sopron-Ebenfurth régidban.

e A Sopron-Ebenfurth vonal vonzdskorzete (Eisenstadt és Sopron kornyéke) egy
viszonylag gyorsan fejl6d6 régio

o a lakossag 1980 — 2011 kozott Eisenstadt kornyékén 34.119-r61 40.936 fére,
mintegy 20 %-al nétt. A novekedés mértéke 2001-2011 kodzott 5,6 % volt.

o Sopron lakossaga 1981 — 2011 kozott 11%-al, 2001 és 2011 kozott 7,7 %-al
nétt.

Valamennyi prognézis (OROK) hasonlé mérték(i ndvekedést jésol a jovében mindkét
régidban
e A folyamatosan novekvS regionalis forgalom mellett els6sorban a hatarmenti
kozlekedés mértéke (kilondsen személyautdk) novekszik.

o Mig 2014 évben naponta csak kb. 2500 utas fordult meg a hatarmenti vasuti
forgalomban,

o A Sopron/Klingenbach atmenetben személyautdéval kozleked6k szama
naponta 14.000 f& volt (vd6. EMAH- Okomobilitds az osztrdk-magyar
hatarmenti teriileteken, Bécs 2014).

o Cél, hogy a Sopron-Ebenfurth szakaszon a megfelel6 intézkedések
segitségével a forgalom minél nagyobb hanyada bonyolddjon a kézut helyett
a vasuton.

A SETA projektben kidolgozasra keriilt egy intézkedési program annak érdekében, hogy
2020-ig gyorsabba és hatékonyabbd véljon a SETA-folyosé menti vasuti kozlekedés. A SETA
folyosd kiépitésével (Bécs/Pozsony Burgenlandon és Nyugat-Magyarorszagon at, Zagrab-
Rijeka, ill. Ljubljana-Koper/Trieszt felé), melynek 2030-ra el kell készilnie a megfelel§
burgenlandi intézkedések megvaldsitasat kovetéen a tartomany kozvetlen vasuti
kapcsolatokkal rendelkezhet

o az adriai-tengeri kikot6k Rijeka, Koper és Trieszt felé, valamint
o anemzetkozi 7, 8, 10 és 11 RNE folyosdk felé
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9. abra: A SETA folyoso

8.2 Kovetelmény és célkitlizések

e A régio dinamikus fejl6édésébdl addédd novekvd mobilitasi igényeket mindenekeldtt
jobb kozosségi kozlekedéssel és egy gyorsabb, teljesitGképesebb vasuti kozlekedéssel
kell kiszolgdlni. Ez valtozasokat generdl majd a kozlekedési eszkdzok kozti
megoszlasban (modal split), melynek készonhetéen elkeriilheté a kdzutakat terhel6
forgalom tulzott mértéki{ megnovekedése.

e Dinamikus fejl6dése és jobb nemzetk6zi megkozelithet6sége (SETA-folyosd) miatt a
terliletre teleplil6 cégek szama is ndvekedni fog. A vasutnak nagyobb szerepet kell
vallalnia az arufuvarozasban, hogy ezaltal csokkenjen a kamionforgalom okozta
karosanyag-kibocsatdas mértéke. Ennek soran a vasuti aruszallitas kiépitése (a SETA-
folyosd kiépitésének keretében) illetve kilondsen a szarnyvonalak kiépitése
kiilonosen fontos szerephez jutnak.

e A nemzetkozi vasuti személyszallitasban a SETA-folyosén keresztiil fontos
nyaraldhelyek és turisztikai régidk érheték el, és a folyos6 mentén taldlhato
terileteknek is tobb lehet6sége lesz Burgenland turisztikai kinalatanak vasuton
torténd megkozelitésére.

G 20
Nyugat-dunantuli Regionalis m LAND
Fejlesztési Ugynékség BU RG EN L/l\ ND



EUROPEAN UNION
r l n ti th fut European Regional
re Z a AT-HU 2007-2013 Development Fund

Az elkészilt megvaldsithatdsagi tanulmany célja

e az unids el6irdsok alapjan elvégezni a tervezett épitési fejlesztések pénzigyi,
gazdasagi és okologiai értékelését,

e az értékelés eredményei alapjan javaslatot tenni a kormdnyzatnak a vizsgalt
vasutvonalakon jovében megvaldsitandd intézkedésekre,

e a projektek EU-intézmények, ill. alapok altali finanszirozhatdsaga megitélésének
alapjaul rd kell mutatni e fejlesztések eurdpai dimenzidjara is.
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9 A miiszaki projekt (Kivonat a miiszaki jelentésbdl)

7 | Ebenfurthi delta
- ‘- | legrévidebb
o - | valtozat
<P =
£ '“w‘"
, j,_,;~—— 2 vaganyu szakasz
3 /‘ Wulkaprodersdorf-Neufeld
-91 Eisenstadti delta
ol (Wulkaprodersdorf)
: 5 legrévidebb valtozat
)
I Uj épitésii Sopron-Schattendorf
P szakasz
a2
e

Sopron

10. abra: A Sopron — Ebenfurth vasuti vonalszakasz; miiszaki intézkedések; KTI, Budapest

Valamennyi mdszaki fejlesztés részletes leirdsa a mlszaki projekt zardjelentésében talalhaté.
A kiilonb6z6 vonalvezetési valtozatokon kivil a vasutvonal kiépitésének f6bb feltételei:

e az ebenfurthi deltavagany
e az eisenstadti deltavagany (Wulkaprodersdorf)

e Sopron elkeriilé

Valamennyi deltavagény és vonalvezetési lehetfség esetében részletes muiszaki értékelésre
keriilt sor, melynek eredményeképp az a dontés sziletett, hogy az Osszes deltavagany
esetében a legrovidebb valtoztat lesz az alapja a tovabbi szamitasoknak.

A lakossagot ér6 zajartalom csokkentésének érdekében valamennyi valtozat tartalmazza a
soproni elkeril6t.
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Eizen- Eisen- Eiszn-
sladl stadt stadt
Wulkap ( ) Wulkap.( ) WLlIkaD.( )
Sopron 0 Sopron O Sopron O
1. valtozat 2. véltozat 3. véltozat

11. abra: Kiépitési valtozatok 2030, KTl 2015;

Az infrastruktira beruhazasi- és fenntartasi koltségeinek meghatarozasahoz az aldbbi
valtozatok kerliltek vizsgalatra:

e SOEB 2030/1: Sopron-Ebenfurth kozo6tt teljes hosszban kétvaganyositas

e SOEB 2030/2: részleges kétvaganyositds Wulkaprodersdorf — Neufeld (Ebenfurth)
kozott az eisenstadti deltavagannyal

e SOEB 2030/3: részleges kétvaganyositds Wulkaprodersdorf — Neufeld (Ebenfurth)
kozott az eisenstadti deltavagany nélkil

A 2. és a 3. valtozat tehat csak abban kiilonbozik egymastdl, hogy figyelembe vesszik-e az
eisenstadti deltat vagy sem. A Sopron-Wulkaprodersdorf kozti szakaszon a soproni elkeriil6t
kivéve nagyobb volumen( beruhazas (mint pl. vonalathelyezések stb.) nincs tervbe véve.

10 A kozlekedési modell

A Grenzbahn-projekt keretében készitend6 megvaldsithatésagi tanulmanyok és a mdszaki
tanulmanyok egylttesen alkotjdk azt a bazist, mely a SOEB és FBSZ vasutvonalak
beruhdzasainak értékeléséhez sziikséges.

A m{(iszaki tanulmanyok mellett, melyek feladata a megfelel6 menetvonal kivalasztasa, illetve
az egyes infrastruktura-kiépitési lehet6ségek beruhdzasi és lizemeltetési koltségeinek
megallapitasa, a megvaldsithatdsagi tanulmanyok hatarozzak meg

e az egyes valtozatok fliggvényében, az Uj (vagy jobb) vasuti személy- és aruszallitasi
feltételek altal kialakult személy- és aruszallitasi potencidlt. Ez a forgalmi volumen az
alapja

o egy vasutiizemeltetési koncepcidnak (személyek szama = utazds/menetigény
szama > eljutdsi igény gyakorisdga > vonatok szama),

o a vasuthasznalati dijbdl addédd személy- és aruszallitdasi  bevételek
kiszamitasanak,

/t/:-\m
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o az egyes kozlekedési moddok igénybevétele kiszamitasanak (modal split
széml’tésok) annak érdekében hogy meghatérozhassuk az egyes valtozatok

/////

aruszallitasi dijakbdl adodé beveteleket, tovabba azt, milyen mértéki
,megtakaritasokat” lehet elérni a kozuti forgalomban (a kdrosanyag-
kibocsatdas csokkenésének becsléséhez).

A forgalom nagysaganak kiszamitasahoz a VISUM (regionalis kozlekedés) és a TRANSTOOLS
(aruszallitas és nemzetkozi személyszallitas) modellek kerultek felhasznaldsra.

Az értékelés kovetelményeihez a mdlszaki jelentésekbSl és a megvaldsithatdsagi
tanulmanybdl az egyes vasutvonalak és kiépitési valtozatok esetében kiszamitdsra keriltek
az aldbbiak

e az épitési beruhazasok koltségei,
e azinfrastruktura karbantartdsi koltségei,
e azinfrastruktura Gzemeltetési koltségei,

e infrastrukturalis bevételek (vasuthaszndlati dij, palyahasznalati dij) a személy- és az
aruszallitasban,

e amlikodés lzemeltetési koltségei (személy- és aruszallitas) és

e aszemély- és az aruszallitdsban realizadlt menetdij-bevételek.

11 Szamitasi eredmények a SOPRON — EBENFURTH (SOEB) vasutvonalra

2030-ra tekintve 3 kilonboz6 kiépitési javaslat allt el6 a GYSEV Sopron—Ebenfurth vonalara
vonatkozdan:

e SOEB 2030/0: jelenlegi allapot fenntartasa jelentGsebb fejlesztések nélkil

e SOEB 2030/1: teljes hosszban kétvaganyositas

e SOEB 2030/2: részleges kétvaganyositas az eisenstadti deltavagany nélkil

e SOEB 2030/3: részleges kétvaganyositas az eisenstadti deltavagannyal

A Sopron—Ebenfurth vonalszakaszra vonatkozé beruhdzasi, karbantartasi és lUzemeltetési
koltségeket a GYSEV Zrt bocsatotta rendelkezésre. A projekt feladata a személy- és
aruforgalmi dramlatok kiszamitasa és a valtozatoktdl fliggé bevételek meghatarozasa volt.

Itt kell megjegyezni, hogy nemzetkozi tavolsagi forgalomban - ellentétben a teher- és
regiondlis forgalommal - nem késziilt valtozatoktdl fliggd hatdselemzés.
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11.1 Teherforgalom

A teherforgalom el6rebecslésénél nem lett kilonbség téve az egyes kiépitési valtozatok
hatdsai kozott a szamitdsok soran. Annak ellenére, hogy egy teljesen kétvaganyu palya
kiépitése kétségtelen el6nyodket jelentene a teherforgalom (zemeltetésében, ezeket a
hatdsokat 2030-ra nem lehetett figyelembe venni, ugyhogy minden kiépitési valtozatra
azonos aruforgalmi nagysagokat lett alapulvéve.

A TRANSTOOLS modell mellett féleg a teherforgalom kalibraldsahoz a GYSEV 2012-es adatai
lettek figyelembe véve. 2015-re korulbelll 5,6 millid Nt aruforgalmat szamitottak. Ez az
aruforgalomban magdban foglalja a tranzitforgalmat és a regionadlis (forrds- vagy cél-)
forgalmat. Korilbelil 5,4 milli®6 Nt szarmazhat a tranzit-, és 167.000 Nt, regionalis
forgalombdl.

2030-ra a vasuti arufuvarozas korilbelll 23 %-os ndvekedést konyvelhet majd el, amely altal
a tranzitforgalom 5,6-r6l 6,7 millié Nt-ra, mig a regiondlis forgalom 167-r6l 282 ezer Nt-ra
emelkedhet. A javulé kozlekedési szolgaltatasoktdl pozitiv hatdsok varhatdak, igy ez utébbi
értéket az 1. kiépitési valtozat esetén 470 ezer Nt-ban maximalizaltak.

12. abra: Vasuti aruszallitdas 2015 Sopron-Ebenfurth 13. dbra: Vasuti aruszallitdas 2030 Sopron-Ebenfurth
[t/n] [t/n]

14. abra: K6zut 2015 Sopron-Ebenfurth [1000 tgk/n] 15. dbra: K6zut 2030 Sopron-Ebenfurth [1000 tgk/n]
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A moédositott értékelés csak a regionalis forgalomra vonatkozik tehat, a tranzitforgalomra
nem, abbdl kiindulva, hogy az infrastrukturafejlesztési intézkedések a GYSEV 6sszes meglévd
szlik keresztmetszetét ki tudnak valtani a teherforgalomban, és igy a kiszamolt druforgalmi
novekményt a vasut gond nélkiil teljesitheti. A kozuti forgalom ezzel szemben csak egy
csekélyebb mértéki (13%-os) emelkedést mutathat fel 2015-2030 kozott.

11.2 Nemzetkozi tavolsagi személyszallitas

4. tablazat: Nemzetkozi tavolsagi személyforgalom Ebenfurth-Sopron kdz6tt 2030-ban (utas/nap)

Forrasforgalom Tranzit Célforgalom
Odsszesen | W/N felé E/S felé EIS
Ebenfurth - Sopron| 384 135 92 136 21
768 270 184 272 42

A TRANSTOOLS modell alapjan erre a viszonylatra 2030-ban mdar tébb mint 700 utas varhatdé
a nemzetkozi tavolsagi forgalomban naponta. Az atutazé forgalom is jelentds részesedést
hasit ki a maga 35%-aval, de a f6 hangsuly a kiindulasi forgalmon szerepel, amely az utazasok
60 %-at teszi ki, és tobbségében északi-nyugati iranyultsdgu (Nyugat-Ausztria, Németorszag,
Csehorszag).

11.3 Regionalis kozlekedés

5. tdblazat: A Sopron — Ebenfurth vasutvonal utasszam-névekedése 2013-2030 koz6tt

2013 2030/0 2030/1 2030/2 2030/3

Egyéni kozlekedés

osszesen 13.905 18.306 17.297 17.815 18.115
Kozosségi kozlekedés

o0sszesen 7.191 10.639 11.645 11.127 10.827
Autdbusz 4976 7.948 6.441 7.265 7.687
Vasut 2.215 2.688 5.204 3.862 3.140
egyéb vasttvonalak 500 400 100

A Sopron—Ebenfurth vasutvonal vonzaskorzetében 2013-2030 k6z6tt egy nagyon dinamikus
mobilitas-fejl6dés igazolhaté. Valamennyi koézlekedési dagazatot Osszegezve 37 %-0s
novekedés varhatd, ahol ugyanakkor a szgk-forgalom esetében csak 32%-0s, mig a k6zosségi
kozlekedési mdédok esetében 48 %-os novekedést varhatunk. A kdzosségi kozlekedés, igen
magas, 35 %-os részesedést hasithat majd ki az 6sszkozlekedésbdél, amelyen belil a vasut
egyedil 10 %-hoz juthat.

Noha vasuti fejlesztések nélkil is varhaté némi utasszam-emelkedés (2013-2030 kozott
21%), de a megfelel6 fejlesztési intézkedéseket kdvetben ez az érték valtozattdl figgben - pl.
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2030/1 esetben - akdr 100 % korul is alakulhat, amivel a vasuti kdzlekedés 18 %-os

részesedést is kihasithat a modal splitb6l. A vasuti kézlekedés altal 2030/1 valtozat esetben
akar 1000 szgk-utazas is megspodrolhatd naponta.

A vasuti kozlekedés fejlesztései tehdt a kozosségi kozlekedésen beliili részaranyat is
megemelheti, habar az autdbusz-kdzlekedésrdl is vandorolhatnak at utasok a vasutra. Azzal
is kell szamolni, hogy mivel a menetid6k olyan attraktivak lesznek (Sopron—Bécs

viszonylatban -20 perc, Eisenstadt—Bécs viszonylatban -12 perc), hogy némi atvandorlds
Iéphet fel a Sopron—Wr. Neustadt vasutvonalrol is.

20000
18 000
16 000
14 000
12 000
10000
8000
6 000
4000
2000

2013 2030/0 v.a. Bahnstrecken
2030/1 2030/2
2030/3

16. abra: A személyforgalom alakuldasa 2013 — 2030 kozo6tt

A 2030/2 valtozat (eisenstadti delta megépulésével) mindenekel6tt az Eisenstadt—
Millendorf szakasz forgalmanak felvételével jaré utasszam-emelkedéssel jellemezhetd.
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18. abra: Vasutforgalmi terhelés a Sopron—-Ebenfurth kézétti regionalis kézlekedésben 2030/nap, TU Wien

d\ T 28
Nyugat-dunantuli Regiondlis ! LAND

Fejlesztési Ugynékség BURGENLAND



EUROPEAN UNION
" European Regional
re n Z a n ;;mg;gg?;‘g;g Development Fund

12 Koltségek és hasznok

A kovetkez6kben megadott szamitasi elvek és eljarasok egy 6sszefoglald kivonatot képeznek
a ,Koltség-haszon elemzés” tanulmanybdl, és a Megvaldsithatdsagi tanulmany szerves részét
képezik.

A hasznokat leszamitva valamennyi koltségadatot a GYSEV bocsatotta rendelkezésre a
Sopron—Ebenfurth vasidtvonalra vonatkozéan. A fejlesztési intézkedések és azok hatdsai
értékelésének alapjaul szolgdld koltség-haszon tablazat 6sszedllitasahoz tehat lényegében
csak a személy- és aruforgalomban jelentkezd, valtozatoktdl fliggd hasznok teriiletén kellett
szamitasokat végezni.

A hasznok teljes aru jeggyel keriiltek meghatarozasra, a vasuttarsasag kozvetlen bevétele (a
teljes bevétel 15 %-a) a jegyeladasbdl feltételezhets, a fennmaradd Gsszeg egyenértékd a
szolgaltatdsi szerz6dés alapjan jard finanszirozassal (netté megbizas).

Az arufuvarozds koltségbecslésekor egy durva koltség-haszon becslést keriilt elvégzésre, egy
adott vasuttarsasag koltségbecslésein a teherforgalom péalyahaszndlati dij (PHD) szamitdsain
valamint a kozzétett, és a vasuti megrendel6k dltal rendelkezésre bocsatott tarifakon
alapulva.

12.1 Uzemeltetési koncepcio és a jaratok lizemeltetési kdltségei meghatarozasa

6. tablazat: 2030. évi Gizemeltetési terv

|94 Sopron

17,5 Baumgarten ‘

20,7 Diabbur

Az Uzemeltetési koncepcié a GYSEV vasutvonaldra jelenleg egy 1 6réas (itemet irdnyoz elg,
amely csucsid@szakban 30-perces kovetésre sirlisodik, ami naponta 43 vonatot jelent. Az 1.
valtozat esetében (teljes kétvaganyositds) azonban lehetdség nyilik a 30-perces kovetési
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slrliség kiterjesztésére, igy naponta 60 vonat is lekdzlekedtethet6. A 2-3. valtozatok esetén
nem varhatok jelent6s eltérések a jelenlegi kovetési srliséghez képest.

Az lizemeltetési koncepcid alapjan a személyforgalomban megteendd kilométerek, valamint
a vonatkozo koltségtényezbk alapjan a személykozlekedésben varhaté 0sszkoltség

3,294.000 €/év-t6l (2030, jelenlegi lizem esetén)
6,576.691 €/év-ig (2030, 1. valtozat esetén) alakulhat

12.2 A palyahasznalati dijbél (PHD) szarmazo bevételek

A palyahasznalati dijakbdl (PHD) szarmazd bevételek 1.580.000, illetve 3.196.000 €/év
értékre tehet6k (a jelenlegi Gzem fenntartdsat, illetve az 1. vdltozatot tekintve). Ezek a
bevételek az infrastruktura-karbantartasi- és Uzemeltetési koltségekkel allnak szemben,
amelyek 3.169.800 €/év (jelenlegi lizem fenntartdsa), illetve 6.819.000 €/év (1. valtozat
megvaldsitasa) értékekre ragnak. E szdmitdsok alapjan egyértelmlen mutatkozik, hogy a
személyvonatok palyahasznalati dijaibdl szarmazé bevételekkel az infrastruktura fenntartasi
koltségeinek még 50%-a sem fedezhet6. Meg kell jegyezni, hogy ennél a szdmitdsnal a
kereken 6,5 millid netté tonna aruszallitas koltségei és bevételei nem keriiltek figyelembe
vételre.

12.3 A személyforgalombol szarmazo tarifalis bevételek kiszamitasa

A GrenzBahn projekt keretében megallapitdsra keriilt, hogy a bevételek becsléséhez
bazisként a bevételek 15 %-at jegyeladdsbdl, és a fennmaradd Osszeget a jov6beni
kOzszolgaltatasi szerz6dés alapjan az allami szektor (tartomany vagy allam) altal biztositandd
forrasokbdl nyerjik. Ezekhez a szamitdsokhoz a teljes aru viteldijakat lettek figyelembe véve,
hogy a felmeril6 hasznok pontos értékét megbecsiilhetGek legyenek. Ez esetben a
kozszolgaltatasi szerz6désben szereplé tdmogatdsi szabalyozas lett alapul véve.

Az osztrak szakaszon adott utaskm/nap érték egy nettdé 0,19 EUR/utaskm (brutté 0,209
€/utaskm) nagysagu fiktiv jegyarat alapul véve 365 nappal lett beszorozva.

A magyar szakaszon adott utaskm/nap érték egy netté 0,051 EUR/utaskm (brutté 0,07
€/utaskm) nagysagu fiktiv jegyarat alapul véve 365 nappal lett beszorozva.

E szdmitas alapjan a teljes Sopron - Ebenfurth szakaszon felmeriil6 6sszes haszon 5.294.00
€/év (2030, jelenlegi Uzemeltetési koncepcid) és 9.020.000 €/év (2030, 1. valtozat
megvaldsulasa) kozotti.

Mindegyik vdltozat esetén olyan bevételek lettek megallapitva, melyek az lGzemeltetési
koltségeket meghaladjak. A legmagasabb haszon - +17% - a 2. valtozat esetén adédott.
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12.4 Az aruforgalombdl szarmazé tarifalis hasznok szamitasa

Az aruforgalom koltségeinek és bevételeinek durva becsléséhez a kovetkezd koltség-hasznon
komponensek lettek figyelembevével:

Koltségek:

e vonatkodltség/km: 14,00 € (PHD-val egyiitt)

e tovabbitas/vonat: 2.500,00 €/vonat

e 52016 vagon kozlekedtetésébdl fakadd tobblet koltség: 500,00 €/vonat
e Jdltaldnos koltségek: 15%

Hasznok:
e Afa- ésfémiparban példaképpen 1.669,00 és 2.510,00 €/1000 km kozott

e Vagonegyitthatd: 1,10
e Tonna/vagon: 50

A koltségek és hasznok meghatdrozasandl a kovetkezd aruforgalmi potencidlok keriltek
figyelembevételre:

e 2015-6s helyzetkép (Ebenfurth — Sopron): 166.000 Nt/év
e 2030-as referenciaszam (Ebenfurth — Sopron): 282.000 Nt/év

® 2030-as GrenzBahn-eset: 470.000 Nt/év

A koltség- és bevétel szamitasok eredményeként a kovetkezd tdblazat all el6 a Sopron —
Ebenfurth vasutvonal kiértékelésének alapjaul.

7. tablazat: 2030. évi koltségek és bevételek

Datengrundlage fur die finanzielle, 6kologische und 6konomische Beurteilung der Bauvorhaben

STRECKE SOPRON - EBENFURTH
Strecke |Infrastrukturkosten in EUR Erl6se Infrastruktur Kosten des Fahrbetriebs in EUR*) Erlése aus dem Fahrbetrieb
Tarifarisch
. . Betriebskost Betriebskost a.r_l arische
Investitionsk Betriebskosten |IBE IBE L Erlose GVK. ,
w Instandhaltu . en en Tarifarische
Lénge in km |osten der Personenverke Giiterverkehr Gesamt/y N Gesamt N ohne Gesamt
ngskosten/y Personenver Giterverkehr Erlése PVK. 3
gesamt Infrastruktur/y |hr/y Iy Transitverke
kehr/y * y*
hr 5,2 MT
Gesamtstrecke
Bestand 2015 34,9 - 2.356.000 785.500 1.027.000 290.000  1.317.000 [ 2.745.000 752.500  3.497.500 2.865.504 562.291  3.427.795
BC 2030 34,9 - 2.356.000 785.500 1.027.000 290.000  1.317.000 | 2.745.000 752.500  3.497.500 4.007.240 690.494  4.412.709
Variante 2030 (2gleisig) 70,6 81.290.000 4.765.500 918.500 2.078.000 586.500 2.664.500 5.554.000 1.348.000 6.902.000 7.599.782 1.422.417 7.517.495
Variante 2030 m. Schleif 4755| 32.750.000  3.206.500 794.500 1.397.500 395.000 1.792.500 | 4.193.000 965.000  5.158.000 6.440.243  1.196.768  6.230.302
Variante 2030 o. Schleife 50,3| 39.910.000  3.395.500 794.500 1.480.500 418.000  1.898.500 [ 4.359.000  1.011.000  5.370.000 4.688.615 1.196.768  5.934.212
ungarischer Teil
Bestand 2015 - 471.200 157.100 205.400 58.000 263.400 549.000 150.500 699.500 573.101 112.458 685.559
BC 2030 - 471.200 157.100 205.400 58.000 263.400 549.000 150.500 699.500 691.059 191.483 882.542
Variante 2030 (2gleisig) 14.968.414 953.100 183.700 415.600 117.300 532.900 1.110.800 269.600 1.380.400 1.184.361 319.138 1.503.499
Variante 2030 m. Schleife 4.826.316 641.300 158.900 279.500 79.000 358.500 838.600 193.000  1.031.600 1.006.707 239.354  1.246.060
Variante 2030 o. Schleifel 5.881.474 679.100 158.900 296.100 83.600 379.700 871.800 202.200  1.074.000 947.489 239.354  1.186.842
*) In diesen Summen ist IBE enthalten
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Kiértékelés (Szocial-6konomiai hatasok)

A jelen 6sszefoglald bemutatja a ,,Grenzbahn — szocidl-6konémiai hatasok” targyban késziilt
jelentés legfontosabb eredményeit és végkovetkeztetéseit. Megvalaszolja azokat a
kérdéseket, hogy milyen népgazdasagi, szocidlis és Okoldgiai hatasokkal jar a két vasuti
vonalszakasz, a Szombathely-Friedberg és a Sopron-Ebenfurth kozotti vonal megtervezése,
(ki)épitése, lzemeltetése és fenntartdsa. Ennél a f6 figyelem a két hataros régiora,
Burgenlandra és Nyugat-Dundntulra (Magyarorszagra) irdnyul. A vizsgalatok a 2015-t6l 2060-
ig terjed6 idGszakra terjednek ki. A jelentés ezen tulmendGen vélaszt ad arra a kérdésre is,
hogy a felmeril6 koltségeket a szocidl-okondmiai és az 6koldgiai elényok képesek-e
ellensulyozni. Egy konszolidalt 6kondmiai elemzés eredményei keriilnek bemutatasra. Ez 6t
részelemzésbdl all, és az okondmiai hatdsok mellett a tarsadalomra és a kornyezetre
gyakorolt hatdsokat is tartalmazza. Az input-adatokat osztrak és magyar projektpartnerek
bocsatottak rendelkezésre.

1 Madszerek és attekintés a konszolidalt 6kondmiai elemzéshez

A bécsi Institut fir Hohere Studien (IHS) 6t részanalizisbdl indul ki, amelyek egy utolsé
|épésben 6sszevonasra keriilnek, majd ehhez egy érzékenység- és kockazatelemzés tarsul. A
végsé cél egy beruhdzasi projekt atfogd elemzése, amely integrdlja a gazdasagra, a
tdrsadalomra és a kornyezetre gyakorolt hatasokat.

1.1 Pénziigyi elemzés

A pénziigyi elemzés a hatdasokat a vasuti kozlekedésnek, ill. a vasuti infrastruktira
mikddésének a szemszogébdl vizsgalja. Az elemzés beruhdzasi koltségeket, lizemeltetési és
karbantartdsi koltségeket, valamint lGzemi bevételeket vesz figyelembe. Kilonb6z6 kiilsé
hatdsokat — mint példaul kérnyezeti hatdsokat — ez a vizsgdlat nem tartalmaz.

1.2 A menetido-rovidilések elemezése

Ennél — tobbnyire infrastrukturalis beruhazasok révén keletkez6 — menetid6-révidilések
keriilnek szamszerdsitésre, utazdsi tipus szerint, az egyes koltségtételek feltlintetésével.
Ezenkivil az értékek kiszamitasanal kilonbséget tesznek elterelt forgalom és Ujonnan
generalt forgalom kozott.

1.3 Okolodgiai és szocial-dkonémiai elemzés

Az Uj vagy korszer(sitett infrastruktirak el6nyei tulmutatnak a régidk és a nemzetek kozotti
elérhet6ség javulasan. Csokkennek a negativ externalitdsok is, mint példdul a balesetek
szama, a légszennyezés, a zaj és a globdlis felmelegedés. Az IHS-ESA-modell (Environmental
and Social Analysis = kérnyezet- és tdarsadalomelemzés) mindezen kiilsé hatdsokat integralja,
és regionalis, nemzeti és nemzetkozi szinten informacidt szolgaltat az okoldgiai és szocidl-
Okondmiai hatdsokra vonatkozdéan. Az eredményeket a személy- és aruforgalomra kiilon-
kiilon mutatja ki.
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1.4 Rovid és kozéptavu 6kondmiai elemzés

A rovid és kozéptavu okondmiai hatasok elemzése a Multiregionalis Input-Output-Analizis
(MRIOA) modszerén alapul. Ez az IHS altal kidolgozott modell olyan, egymassal
Osszekapcsolt, regionalizalt Input-Output-tablazatokon alapul, amelyek a nemzeti szdmla
fliggelékeként (németiil: Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung, réviden: VGR) készllnek, és
egy adott gazdasag egyes termelési szektorai és a kilonb6z6 régiok kozotti
Osszekapcsolddasokat tlikrozik. Ez az elemzés a beruhazasi koltségek és az azokat koveté
fenntartasi és Uzemeltetési koltségek dltal befolyasolt, kozvetlen Okondmiai hatdsok
értékelésére szolgal.

1.5 Hosszu tavu 6kondmiai elemzés

Az infrastruktura-projektek 6kondmiai el6nyei, ill. hasznos hozadékai gyakran csak id6beli
eltoléddassal mutatkoznak meg. E hosszi tavd hatdsok felbecslése végett az IHS egy
elérhetdségfligg6 regiondlis modellt (erreichbarkeitsabhdngiges Regionalmodell = EAR)
allitott fel, amely a Bayes féle 6konometrikus térmodellen alapul. A mobilitds névelése, a
gyorsabb elérhet6ség és a térbeli zsugorodds a gazdasagi interakcié magasabb fokat teszi
lehetévé. Ezért e modell Iényege a poétldlag létrehozott infrastrukturdk kiértékelésében
(NUTS-2-Level) rejlik, az dltaluk pétldlag elGéllitott bruttd hazai termékben (GDP, németiil:
Bruttoinlandsprodukt = BIP), ill. a bruttd értékteremtésben (németiil: Bruttowertschépfung =
BWS) mérve.

1.6 Konszolidalas

A konszolidalt 6kondmiai elemzés az 6sszes eddigi részelemzést atfogd szemléletben foglalja
Ossze. A 2008. évi Cost-Benefit-Analyse (CBA)*-ban foglalt EU-irdnyelvek szerint egy ilyen
elemzéshez — egyebek mellett - két teljesitménymutatd bir kiilonds jelentéséggel: a pénziigyi
t6keérték (Financial Net Present Value — FNPV = pénziigyi nettd jelenérték) és a gazdasagi
t6keérték (Economic Net Present Value — ENPV = gazdasdgi nettd jelenérték). Ezenkivil a
jelen tanulmany vizsgdlja (1) az dllamhdztartasokra és (2) a gazdasagra (brutté értékteremtés
és foglalkoztatds) gyakorolt hatasokat is, ez két olyan, nem lényegtelen elemzés az allami
pénz- és gazdasagpolitika szamara, amelyeket a CBA figyelmen kivil hagy.

Amig a pénzligyi t6keérték (FNPV) a vasuti forgalom, ill. a vasuti infrastruktira mikodésének
gazdasdagi szemléletét tikrozi, addig a gazdasagi t6keérték (ENPV) az 6kondmiai hatasok
mellett szocidl-Okondmiai, ill. 6koldgiai hatdsokat is tartalmaz. Mindkét mutatd diszkontalt
monetdris koltségekre és bevételekre vonatkozik.

Csak kevés infrastruktura projekt mutat pozitiv értéket a pénziigyi téke (FNPV) esetében. A
gazdasagi tékeérték (ENPV) ugyanakkor lehet pozitiv, ha figyelembe veszik az infrastruktura
projektek kilsé hatdsait, mint az érintett régidok jobb elérhetfségét, a balesetek kisebb

! NUTS (Nomenclature of Territorial Units for Statistics = Teriileti Egységek Elnevezési Rendszere Statisztikai Célokra) = a teriiletegységek
hierarchikusan tagolt statisztikai rendszertana eurdpai szinten.

? Eurdpai Bizottsag (2008): Guide to cost-benefit analysis of investment projects. Structural Funds, Cohesion Fund and Instrument for Pre-
Accession /Utmutatd a beruhazési projektek koltség-haszon elemzéséhez. Szerkezeti alapok, kohéziés alap és eszkoz az elGcsatlakozashoz/
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aranyat és a karos anyagok kibocsatasanak a csokkenését. Osszefoglalva ez a kdvetkezéket
jelenti: Annak ellenére, hogy egy infrastruktira projekt az lizemeltet6 szamara nem
rentdbilis (negativ FNPV), egészében véve a tarsadalom szamdra hasznos lehet, a szocial-
okondémiai hozadékok (amelyeket ebben az esetben az 0Gsszehasonlithatésdg végett
szamszerd(siteni kell) meghaladjak a beruhdazasi és egyéb koltségeket.

Az 0Osszkoltségek és —bevételek korrekt meghatarozdsa érdekében az IHS-vizsgdlat
kiinduldsként a gazdasagi t6keértékre dsszpontosit (ENPV). Ez az érték nemcsak egy projekt
okondmiai kihatdsait tlikrozi, hanem annak szocial-6kondmiai és 6koldgiai hatdsait is.

1.7 Erzékenység- és kockazatelemzés

Az érzékenységelemzésnél azt vizsgaljak, hogy miként befolyasoljak a koltségek és a haszon
valtozdsai a gazdasagi mutatdszamokat. Kritikus valtozok lehetnek az arvaltozasok (példanak
okdért az inflacids rata, a redlbér ndvekedése), a kereslet valtozdsa (példaul a demografiai
valtozasok), a beruhazasi koltségek valtozdsa (az épitési id6 valtozasa), az épitési koltségek
valtozasa (arvaltozasok a vasarolt arukndl és szolgaltatasoknal), az output-arak valtozdsa
(példdul a jegyarak esetében) stb. Vizsgaljak, hogy az egyenlegben miként befolyasolja a
szocial-Okonémiai hasznot az egyes bemeneti véltozok mindenkori +/-1 %-0s
koltségvaltozdsa. Ezenkivil azt, hogy milyen részaranyban valtoztathatdk (negativan) egyes
valtozék anélkil, hogy a szocial-kondmiai hatds az egyenlegben negativva valjon.

A kockdazatelemzésnél szakért6k dltal végzett koltségbecslés segitségével felbecsilik a
kockazatot, azt, hogy milyen mértékben alakulhatnak (negativan) egyes bemeneti
szamadatok (pl. az épitési koltségek robbandsa, a kdzlekedés vagy gazdasag mds irdnyban
torténd alakulasa). Ennek alapjan, Monte-Carlo-szimulaciéval becsilik fel a negativ szocial-
okondmiai haszon valdszinliségét.

Az alabbiakban a konszolidalt 6konédmiai elemzésbdl szarmazé eredmények bemutatdsa és
magyarazata kovetkezik, kilén-kilén a Szombathely-Friedberg és a Sopron-Ebenfurth
vonalszakaszra vonatkozdan.

2 Eredmények - Szombathely-Friedberg

A Szombathely-Friedberg vonalszakasz nagy részét elGszor kell megépiteni. Az itt elvégzett
értékelés ezért egy U] létesitmény megépitését és az ahhoz szlikséges tovabbi
intézkedéseket foglalja magaban. Figyelembe vettik a létesitend6 vasuti vonalszakasszal
parhuzamosan futé autdbusz-vonalakat annyiban, hogy minden bizonnyal utasok
atszallasara keril majd sor a buszrél a vonatra, és igy a buszjarat koltségei csokkennek.

Minden monetaris érték a 2015. évi arakon keriilt megadasra. A tervezésre 2015 és 2024
kozott kerl sor, azt kovetéen, 2029-ig kiépll az infrastruktira, és 2030-t6l Gzembe vehetd a
megépllt vonalszakasz.

A Szombathely-Friedberg vonalszakaszra vonatkozé, Osszevont Okondmiai elemzés (8.
tdblazat) nemcsak a pénzigyi elemzésbdl adddé kilonboz6 koltségeket, hanem a pénzben
kifejezett, csokkentett menetid6t, a rovid és hosszu tdva dkondmiai hatdsokat, valamint a
kornyezetre gyakorolt hatasokat is figyelembe veszi. Emellett az 6kondmiai t6keértékhez
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(ENPV), a koltség-haszon ardnyhoz és a redlis belsé kamatlabhoz® mutatészamokat is
hozzarendelnek. Emellett a CBA-Guide, a kozszféra, valamint az Okondmiai hatasok
szemszOgébdl is elemzik a kérdést. Kiszamitottdk a buszvonalak koltségmegtakaritasat is, és
azt a ,Karbantartds és lizemeltetés — fuvarozdi szald“, valamint az , Arbevételek — fuvarozoi
szaldd” vdltozdkban figyelembe vették. Kozponti kérdés az 6kondmiai t6keérték, mivel az az
O0kondmiai hatdsok mellett szoci al-6kondmiai, ill. 6koldgiai hatasokat is jelez. Valamennyi
mutaté diszkontalt, illetve leszamitolt monetdris koltségekre és bevételekre vonatkozik.

A pénziigyi elemzés megmutatja, hogy az érintett vallalatok beruhazasai egyedil nem
fedezhetdk. A -32,8 millié eurds pénzigyi tékeérték (finanzieller Kapitalwert = FNPV) negativ,
akdrcsak a pénziigyi belsé kamatldb (-4,1 %). Ha azonban a beruhdzasi koltségeket (jorészt) a
kozszféra, pl. az EU viseli, ez a vonalszakasz pénzligyileg fenntarthaténak bizonyul, azaz a
fenntartast és az lizemeltetést a varhato bevételek megfelel6 mdédon fedezik.

* A redlis belsé kamatlab mutatja meg a belsé kamatlabat, csékkentve a szocidlis diszkontrataval, amely Magyarorszag szamara 5,5 %,
Ausztria szamara pedig 3,5 %, és ezért itt ebbdl egy sulyozott atlagot képez.
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8. tdblazat: Az 6sszevont 6kondmiai elemzés eredményei, Szombathely-Friedberg

Szombathely — Friedberg vonalszakasz
CBA infrastr. . P
HTR2 . " P okonémiai
millié EUR CBA infrastr. és fuvarozé kozszféra hatdsok munkahelyek
Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./
Ny.-Dtdl EU | Ny.-Dtul 20 Ny.-Dtdl =t Ny.-Dtul L Ny.-Dtdl AO/Ne;

Tervezés és infrastr. -épités -59,2 | -59,2 -59,2 | -59,2 -59,2 | -59,2
Fenntartas és ) 13,9 | -139 13,9 | -139
infrastruktura-tizemeltetés
Infrastruktdra 6sszesen -73,1 | -731 -73,1 | -731 -59,2 | -59,2
Externalitasok 11,6 33,2 11,6 33,2
Csokkentett menetid6
személyek 77,3 | 1105 77,3 | 110,5
Koltselgmegtakarltas, 10,1 14,5 10,1 14,5
személyek
Fenntartas és Gzemeltetés,
fuvarozdi szaldé -135 | -28,7
Arbevletelek, fuvarozéi 235 55,9
szaldd
T.E.zlje5|FmenyvasarIas, 460 | -46,0 460 | -460
kozszféra
Bevételek, kozszféra 8,0 8,0
Rovid tavd Gkonomial 652 | 126,1 141,7 | 300,2 170,0 248,0
hatdsok
Hossz( tav{ Skonmiai 141,0 | 280,0 3160 | 602,0 | 1.072,0 | 1.939,0
hatasok
Bkondmial tBkeertek
i 259 | 851 10,1 | 66,3 109,0 | 308,9 447,7 | 902,2 | 12420 | 21870
Haszon-koltség arany 1,35 2,16 0,88 1,65 2,04 3,93
Redlis bels6 kamatlab” 1,0% | 2,6% 04% | 1,7% 2,4% | 4,7%

“a redlis szocialis diszkontlab - Ausztria esetében 3,5 %, ill. Magyarorszag esetében 5 % - itt még nincs figyelembe véve.

Forras: IHS 2015.

A CBA-Guide nézete szerint csak az infrastruktira lzemeltet6je részére az infrastruktira
Osszkoltsége a diszkontdlas utdn 73,1 millid eurdt tesz ki. A monetarizalt externalitdsok
(kornyezetre gyakorolt hatdsok, zaj, személy- és aruszallitassal kapcsolatos balesetek stb.) az
EU-ban 33,2 millié eurdt tesznek ki. A monetarizalt csokkentett menetidé 110,5 millié eurdt
jelent. Ezzel a CBA-Guide nézete szerint 85,1 millié eurdés 6kondmiai tékeérték (ENPV)
keletkezik. A haszon-koltség aradny 2,16 és a realis belsé kamatlab 2,6 %-os.

Ha azt tekintjik, hogy az infrastruktira lGzemeltetSje egyuttal a fuvarozo is, a CBA-Guide
szerint ugyanazokat az eredményeket kell alapul venni, mint az els6 nézGpont esetében, ami
a koltségeket, a kornyezetre gyakorolt hatdsokat és a menetidé monetarizalt koltségeit illeti.
Ehhez azonban még felmerilnek a fuvarozé szaldirozott koltségei és bevételei 28,7 millié
EUR, ill. 55,9 millié EUR értékben. Ebbé6l az EU-térségre vonatkozdan egy 66,3 millid eurds
Okondmiai t6keérték (ENPV) keletkezik, 1,65-0s haszon-koltség ardny és 1,7 %-os realis belsé
kamatldb mellett.*

* A relis belsé kamatlab mutatja meg a belsé kamatlébat, csdkkentve a szocidlis diszkontrataval, amely Magyarorszag szamara 5,5 %,
Ausztria szamara pedig 3,5 %, és ezért itt ebbdl egy sulyozott atlagot képez.
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A harmadik szempont a kozszférdé. A kozszféra szamara az infrastruktura koltségei
diszkontaltan (egy esetleges tdmogatas az EU-s intézmények részérél ennek részét képezi)
59,2 milli6 EUR-t tesznek ki, valamint tovabbi 46 milli6 EUR a teljesitményvasarlasra
forditandé 6sszeg (évi mintegy 4 millid EUR) 8 millio EUR bevétel mellett. Enhez még hozza
kell szamitani a rovid és hosszu tavu kincstari hatdsokat, mig a csokkentett menetidé és az
Okoldgiai és szocidl-okondmiai hatdsok e tekintetben nem relevdnsak. A kozszféra
szemsz0gébdl igy a teljes EU-térségeben egy 308,9 millié eurds szaldd keletkezik, a vizsgalt
régio is szert tesz egy 109 millié eurds halmozott nyereségre. A kozszféra daltal befektetett
t6ke ezért ismét a kdzszférdhoz jut vissza.

A negyedik szempont szerint az 6kondmiai hatdsok keriilnek bemutatasra. A rovid és hosszu
tdvu 6kondmiai hatasok figyelembevételével az EU szdmdra a generalt értékteremtésbél egy
902,2 millié EUR 0sszegli nettd jelenérték (ENPV = Economic Net Present Value) keletkezik,
ebbdl 447,7 milli6 EUR a vizsgalt Burgenland/Nyugat-Dunantul régidéban. 2030-tél ezért
Burgenland/Nyugat-Dunantul régidban még tovabbi, 48 millié eurds éves értékteremtés
varhato, az EU egészében mintegy 97 millié EUR (minden adat a 2015. évi arakon értendd).

Az o6kondmiai hatdsokhoz sorolanddék a munkahelyeket érint6é hatasok is. A generalt
foglalkoztatds 1.242 teljes munkaid6s munkahelyet jelent Burgenland/Nyugat-Dunantul
régidban, és 6sszesen 2.187 munkahelyet Ausztridban és Magyarorszagon.

Az érzékenységelemzés a menetid6-megtakaritasokat (ezzel tobbek kozott az intermodalis
valtozdsokat és fuvarozasi volumeneket) és az infrastruktira Osszkoltségét (épités,
fenntartas és lGzemeltetés), mint kereken 1,7 %-ot, ill. 1,1 %-ot jelentd, kritikus valtozokat
mutatja ki.> A kumuldlt menetidé-megtakaritdsnak 60 %-kal alacsonyabbnak vagy az
infrastruktura 6sszkoltségének 90 %-kal magasabbnak kell lennie ahhoz, hogy a szocidl-
O0kondmiai haszon nulla legyen. Pusztan az épitési koltségek 112 %-kal n6hetnek.

Egy elvégzett kockazatelemzés nem utal szignifikdans negativ nettéhatas kockazatara. A
Monte-Carlo-szimuldcié 10.000 lefuttatasaban a szocidl-Okondmiai hatads egyszer sem volt
negativ, a kozépérték 62,2 millio EUR volt, a median 41,4 millié EUR, 20,5 milli6 EUR
standard eltéréssel.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy a Szombathely-Friedberg vonalszakaszt meg kellene
valdsitani. Az eredmények megfelelnek a pozitiv 6kondmiai netté tékeérték (ENPV) CBA-
Guide-ban rogzitett feltételének, és ugy tlinik, a szignifikdns negativ nettdhatas igen csekély
kockazatat mutatjak.

3 Ajanlasok - Sopron-Ebenfurth

Sopron-Ebenfurt vonalon mar |étezik az egyvaganyu palya, azonban ki kell épiteni, és egy
részét at kell helyezni. A jelen fejezet a Sopron-Ebenfurth vonalszakasz kiépitésének
kiilonb6z6 valtozataira készilt elemzések eredményeit mutatja be. A referenciaesetbdl

> E valtozok egy szazalékkal torténs megvaltoztatdsa az ENPV-t 1,7 %-kal, ill. 1,1 %-kal valtoztatja meg.
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kiindulva (2030-ban Sopron-Ebenfurth tekintetében nincs épitésre vonatkozd intézkedés)
ezek a kovetkezdk:

e 1. vdltozat —folyamatos kétvaganyusitas
e 2. vdltozat —szelektiv kétvaganyusitds eisenstadti deltaval
e 3. valtozat — szelektiv kétvaganyusitds eisenstadti delta nélkiil
Mindharom valtozatban, Sopron és Baumgarten kozott Uj nyomvonalat fektetnek le.

Az itt bemutatott vizsgalatokban mindharom valtozat 6sszevetésre keril a referenciaesettel,
azaz a kalkulaciok mindenkor a mindenkori valtozat és a referenciaeset kozti kilonbségre
(nettéhatdsok) vonatkoznak. Minden monetaris érték a 2015. évi arakon keril megaddsra.
2015 és 2024 kozott torténik a tervezés, azt kovet6en, 2029-ig megépil az infrastruktura, és
2030-t6l a kiépitett vonalszakasz lizemeltetésre atvehetd.

A 9.-11. tdbla a Sopron-Ebenfurth vonalszakaszra vonatkozé 1.-3. vdltozat eredményeit
mutatja be. Kdzponti kérdés az 6kondmiai tékeérték, mivel az az 6kondmiai hatdsok mellett
szocial-6kondmiai, ill. 6koldgiai hatasokat is jelez. Valamennyi mutaté diszkontdlt, illetve
leszamitolt monetaris koltségekre és bevételekre vonatkozik.

A pénzlgyi elemzés megmutatja, hogy az érintett vallalatok beruhazasai egyedil a fenti
valtozatok egyikében sem fedezhet6k. A pénziigyi tékeértékek (FNPV) mindharom valtozatra
vonatkozéan -46,3 millié eurdval; -24,2 millié eurdval, ill. -14,6 millié6 eurdval negativak,
akarcsak a megfelel6 pénzlgyi belsé kamatldb. Ha azonban a beruhdzasi koltségeket
(jorészt) a kozszféra, pl. az EU viseli, csak a 2. valtozat bizonyul pénziigyileg tarthaténak, azaz
a fenntartast és az Gizemeltetést a varhaté bevételek megfelel6 mdédon fedezik.

Nyugat-dunantuli Regionalis
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9. tablazat: Az 6sszevont 6kondmiai elemzés eredményei, Sopron-Ebenfurth, folyamatos kétvaganyusitas (1.

valtozat)
Sopron - Ebenfurth vonalszakasz
folyamatos kétvaganyusitas (1. valtozat)
CBA infrastr. o a—fiq
millié EUR CBA infrastr. és fuvarozé kozszféra o'::::::)rl munkahelyek
Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./
Ny.-Dtdl e | ny-oa | BV Ny.-Dtal | PV Ny.-Dtdl L N || A

Tervezés és infrastr. -épités -46,8 | -46,8 -46,8 -46,8 -46,8 | -46,8
Fenntartas és
infrastruktura-tizemeltetés AU | AN A A
Infrastruktira 6sszesen -67,6 | -67,6 -67,6 -67,6 -46,8 | -46,8
Externalitasok 15,1 30,8 15,1 30,8
Csokkentett menetidd
Személyek 18,9 | 29,6 18,9 29,6
Koltst—‘igmegtakarltas, 6,9 10,9 6,9 10,9
személyek
Fenntartas és lizemeltetés,
fuvarozdi szaldé -8,1 -9,9
Arbevletelek, fuvarozéi 26,1 325
szaldé
T?IJeS|FmenyvasarIas, 325 325 325 | 32,5
kozszféra
Bevételek, kozszféra 4,3 4,3
Rovid tavd ckondmiai 353 | 51,01 80,9 | 122,1 76,0 103,0
hatasok
Hossz( tdvd Skonomiai 105,0 | 226,0 229,0 | 486,0 806,0 | 1.541,0
hatdsok
?Ek,\f’;\j’)m'a' tBkeertek 267 | 37 -41,2 6,2 653 | 202,0 309,9 | 608,1 882,0 | 1.644,0
Haszon-koltség arany 0,60 1,05 0,46 0,92 1,82 3,55
Redlis belss kamatlab™ -1,7% | 02% -2,6 % -0,3% 20% | 43%

"a redlis szocialis diszkontlab - Ausztria esetében 3,5 %, ill. Magyarorszag esetében 5 % - itt még nincs figyelembe véve.

Forras: IHS 2015.

Egy infrastruktura-Gzemeltet6 szempontjabdl — a CBA-Guide szerint — az infrastruktura
Osszkoltsége az 1. valtozat alapjan (9. tdblazat) 67,6 millié EUR. A monetarizalt externalitasok
(kornyezeti koltségek, zaj, személy- és aruszallitdssal kapcsolatos balesetek stb.) az EU-ban
30,8 millid eurdt tesznek ki. A monetarizalt csokkentett menetid6 a személyek részére
kereken 29,6 milli6 EUR-t mutat. E mutatdszamokbdl az EU szamdra 3,7 millid EUR 6sszeg(
okondmiai tékeérték (ENPV) adddik, amely 1,05-os haszon-koltség aranynak és 0,2 %-os
realis bels6 kamatlabnak felel meg.

Egy infrastruktira-tzemeltetd szempontjabdl, aki egyuttal fuvarozé is — a CBA-Guide szerint
— még figyelembe vétetnek a fuvarozasbdl ered§ szaldirozott koltségek és bevételek is. Ezek
az EU szdmdra 9,9 millié eurdt, ill. 32,5 millié eurdt tesznek ki. E szemlélet alapjan az EU
szamara -6,2 milli6 EUR Okondmiai t6keérték (ENPV) keletkezik, amely 0,92-os haszon-
koltség aranynak és -0,3 %-os realis bels6 kamatlabnak felel meg.

A kozszféra szemszogébdl rovid és hosszU tavu hatasok elemzésére is sor kerll, mig a
csokkentett menetid6t és az Okoldgiai és szocial-Okondmiai hatasokat e vizsgalatban nem
veszik figyelembe. A kdzszféra szempontjabdl az EU szdmara itt egy 202 millidé eurds szaldd
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keletkezik, ennek mintegy fele része a vizsgdlt régidkban, Burgenland és Nyugat-Dunantul
terliletén (65,3 millié EUR). A kodzszféra altal itt befektetett tGke ezért ismét a kozszférahoz
jut vissza.

A negyedik szempont szerint az 6kondmiai hatdsok keriilnek bemutatasra. A rovid és hosszu
tdvu 6kondmiai hatasok figyelembevételével a generdlt értékteremtésbdl egy 608,1 millid
EUR 0Osszegli netté jelenérték keletkezik, ebbdl 309,1 milli6 EUR a vizsgalt
Burgenland/Nyugat-Dunantul régidban.

Az 6kondmiai hatasokhoz sorolanddk a munkahelyeket érint6 hatasok is. Az Gizem 2030-ban
torténd atvételétél szamitottan Ausztridban és Magyarorszagon Osszesen atlagosan évente
kereken 1.644 teljes munkaidés munkahely generalédik, amelybdl 882 teljes munkaidés
munkahely jon létre tartdsan a vizsgalt régidkban, Burgenland és Nyugat-Dunantul teriletén.

10. tablazat: Az Gsszevont 6kondmiai elemzés eredményei, Sopron-Ebenfurt, szelektiv kétvaganyusitas
eisenstadti deltaval (3. valtozat)

Sopron-Ebenfurth
szelektiv kétvaganyusitas eisenstadti deltaval (3. valtozat)
CBA infrastr. . P
millié EUR CBA infrastr. és fuvarozé kodzszféra ° ho;::a?:)fl munkahelyek
Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./
Ny.-Dtdl EU | Ny.-Dtal | EY Ny.-Dtal | BV Ny.-Dtdl 3 Ny-Dal | AY/Mo
Tervezés és infrastr. -épités -18,4 -18,4 -18,4 -18,4 -18,4 | -18,4
Fenntartas és
infrastruktdra-tizemeltetés 6,4 6,4 6,4 6,4
Infrastruktdra 6sszesen -24,7 -24,7 -24,7 -24,7 -18,4 | -18,4
Externalitasok 8,0 18,0 18,0 9,0
Csokkentett menetid6
Személyek 3,5 51 3,5 51
Koltsggmegtakarltas, 17 26 17 26
személyek
Fenntartas és Gzemeltetés,
fuvarozdi szaldé -5,5 -7,4
Arbevletelek, fuvarozéi 17,7 2.8
szaldd
T?IJeS|Fmenyvasarlas, 220 220 220 | -220
kozszféra
Bevételek, kozszféra 2,6 2,6
Rovid tdvd Skonomiai 14,7 | 243 33,9 | 56,8 45,0 54,0
hatdsok
Hossz( tav{ Skonmia 105,0 | 226,0 229,0 | 486,0 806,0 | 1.541,0
hatasok
&'ﬁ;\f)m'a' tBkeertek 31| 131 -129 85| 8192125 262,9 | 542,8 | 8510 | 15950
Haszon-koltség arany 0,87 1,53 0,57 1,26 3,03 6,27
Redlis belsé kamatlab’ -0,4 % 1,4% -1,8 % 0,85 % 38% | 63%

“a redlis szocialis diszkontlab - Ausztria esetében 3,5 %, ill. Magyarorszag esetében 5 % - itt még nincs figyelembe véve.

Forras: IHS 2015.

A 2. véltozat (10. tablazat) esetén az infrastruktura-lzemeltet6je szempontjabdl — a CBA
Guide szerint — 24,7 millid EUR 6sszegl koltség keletkezik. A monetarizalt externalitdsok

/é_\ ; . 40
Nyugat-dunantuli Regionalis m . m LANL

Fejlesztési Ugynékség




EUROPEAN UNION
h " European Regional
re n Z a n ;’ﬁa,:‘aggog?;‘g{s Development Fund

(kdrnyezeti hatasok, zaj, személy- és aruszdllitdssal kapcsolatos balesetek stb.) Gsszesen
kereken 18 millié eurdt tesznek ki. Ebbél egy 13,1 millié eurds 6kondmiai tékeérték (ENPV)
adodik, amely egy 1,53-0s haszon-koltség aranynak felel meg, 1,4 %-os realis bels6 kamatlab
mellett.

Egy infrastruktidra-tzemeltetd szempontjabdl, aki egyuttal fuvarozé is — a CBA-Guide szerint
— még figyelembe vétetnek a fuvarozdsbol eredé szaldirozott koltségek és bevételek is, 7,4
millié EUR, ill. 24,8 millid EUR értékben. E szemlélet alapjan az EU szamadra 8,5 millié EUR
okondmiai tékeérték (ENPV) keletkezik, amely 1,26-os haszon-koltség ardnynak felel meg,
0,8 %-0s redlis belsé kamatlab® mellett.

A harmadik szempont a kozszférdé. A kozszféra szamara az infrastruktura koltségei
diszkontaltan (egy esetleges tdmogatas az EU-s intézmények részérél ennek részét képezi)
18,4 milli6 EUR-t tesznek ki, valamint tovabbi 22 milli6 EUR a teljesitményvasarlasra
forditandé 6sszeg (évi mintegy 2,1 millio EUR) 2,6 milli6 EUR bevétel mellett. Ehhez még
hozza kell szamitani a rovid és hosszu tavu kincstari hatasokat, mig a csokkentett menetid6
és az okologiai és szocidl-Okondmiai hatdsok e tekintetben nem relevansak. A kozszféra
szemsz0gébdl igy a teljes EU-térségeben egy 212,5 millié eurds szaldd keletkezik, a vizsgalt
régio is szert tesz egy 81,9 millié eurds halmozott nyereségre. A kozszféra dltal befektetett
t6ke ezért ismét a kdzszférdhoz jut vissza.

A negyedik szempont szerint az 6kondmiai hatasok kertilnek bemutatdsra. A rovid és hosszu
tdvu 6kondmiai hatasok figyelembevételével az EU szamdra a generalt értékteremtésbél egy
542,8 millid EUR 0Osszegli netté jelenérték keletkezik, amelybdél 262,9 millié EUR jut a vizsgalt
régidkra, Burgenlandra és Nyugat-Dundantulra. 2030-t6l Burgenland/Nyugat-Dunantul
régidban még tovabbi, 28 millié eurds éves értékteremtés varhatd, az EU egészében mintegy
54 millié EUR (minden adat a 2015. évi drakon értendd).

Az o6kondémiai hatdsokhoz sorolandék a munkahelyeket érint6 hatdsok is. A generdlt
foglalkoztatds Osszesen 851 teljes munkaid6s munkahelyet jelent Burgenland és Nyugat-
Dundntul régidkban, és 1.595-6t Ausztridban és Magyarorszagon.

Osszefoglalva ez azt jelenti, hogy a hdrom véltozatbdl csak a 2. valtozat (szelektiv
kétvaganyusitas eisenstadti deltaval) felel meg a pozitiv 6konémiai nettd tékeérték (ENPV)
CBA-Guide-ban rogzitett feltételének. Erre a valtozatra a kovetkezékben bemutatdsra
keriilnek az érzékenység- és kockdzatelemzés eredményei.

III

Az ,Szelektiv kétvaganyusitas eisenstadti deltaval” valtozatra vonatkozo érzékenységelemzés
szamos, kiinduldsi alapot képez6 valtozot kritikusnak taldl: az infrastruktira Osszkoltségét
(épités, fenntartas és Gzemeltetés) 2,91 %-kal’, ebbél az épitési koltségeket 2,15 %-kal; a
plusz bevételeket 2,92 %-kal, a tovabbi kozszolgaltatas-vasarlast 2,59 %-kal, a kils6
hatdsokat 2,12 %-kal, az utazdsi id6 lerovidilését 1,73 %-kal, az 6sszes olyan valtozét, amely
az intermodalis valtozasokat és fuvarozdasi volumeneket érint6 feltételezésekkel kapcsolatos.

® A redlis belsé kamatlab mutatja meg a bels§ kamatlabat, cskkentve a szocidlis diszkontrataval, amely Magyarorszag szamara 5,5 %,
Ausztria szdmara pedig 3,5 %, és ezért itt ebbdl egy sulyozott atlagot képez.
7 E véltozd 1 %-kal térténd megvaltozasa an ENPV-t 2,91 %-kal valtoztatja meg.
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Az infrastruktura 6sszkoltsége ezért 34 %-kal lehet magasabb. Ha csak az épitési koltségeket
vizsgaljuk, ugy azok akdr 46 %-kal is emelkedhetnek a nulla szocidl-6kondmiai haszon
eléréséhez.

Az elvégzett kockazatelemzés egy szignifikdns negativ nettéhatdsnak pusztan csekély
kockdzatdra utal. A Monte-Carlo-szimulacié 10.000 lefuttatasaban a szocial-6konémiai
haszon csak 337 esetben volt negativ (3,37 %), a kozépérték 6,1 millié EUR volt, a median 4,7
millié EUR, 3,4 millié EUR standard eltéréssel.

Osszefoglalva megéllapithatd, hogy a Sopron-Ebenfurth vonalszakasz kiépitése masodik
valtozatanak (szelektiv kétvaganyusitds eisenstadti deltdval és egy Sopronnal athelyezett
vonalszakasszal) meg kellene valdsulnia, amely, ugy tlnik, a szignifikdns negativ nettohatds
csekély kockazatat mutatja.

11. tablazat: Az 6sszevont 6kondmiai elemzés eredményei, Sopron-Ebenfurth, szelektiv kétvaganyusitas
eisenstadti delta nélkiil (3. valtozat)

Sopron-Ebenfurth
szelektiv kétvaganyusitas eisenstadti delta nélkil (2. valtozat)
CBA infrastr. M A
millié EUR CBA infrastr. és fuvarozé kozszféra o':;:g:;:' munkahelyek
Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./ Bgld./
Ny.-Dtdl U | ny-pral | BV Ny.-Dtal | BV Ny.-Dtdl 3 e | e

Tervezés és infrastr. -épités -23,9 -23,9 -23,9 -23,9 -239 | -239
Fenntartas és
infrastruktura-tizemeltetés 9,6 9,6 -9, 9,6
Infrastruktdra 6sszesen -33,5 -33,5 -33,5 -33,5 -239 | -239
Externalitasok 5,2 9,0 5,2 9,0
Csokkentett menetid6
Személyek 12,3 19,2 12,3 19,2
Koltselgmegtakarltas, 17 26 17 26
személyek
Fenntartas és Gzemeltetés,
fuvarozéi szaldé -6,1 -10,3
Arbevletelek, fuvarozéi 71 325
szaldd
T?IJeS|Fmenyvasarlas, 6,2 6,2 6,2 6,2
kozszféra
Bevételek, kozszféra 0,7 0,7
Rovid tavd Skonomiai 183 | 298 402 | 685 45,0 55,0
hatasok
H | tavi okonomiai

ossz4 tavul okonomial 105,0 | 226,0 229,0 | 486,0 806,0 | 1.541,0
hatdsok
(OE';\;’F['\‘/’)m'a' tBkeertek 143 | 27| -195| 65| 9392264 269,2 | 5545 | 8510 | 1.596,0
Haszon-koltség arany 0,57 0,92 0,51 0,85 4,13 8,53
Redlis belsé kamatlab’ -1,8% -0,3% -2,2% -0,5% 48% | 7,4%
“a redlis szocialis diszkontlab - Ausztria esetében 3,5 %, ill. Magyarorszag esetében 5 % - itt még nincs figyelembe véve.
Forras: IHS 2015.
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A 3. valtozat (11. tdblazat), az eisenstadti delta nélkili, szelektiv kétvaganyusitas esetén az
infrastruktura-tizemeltetGje szempontjabdl — a CBA Guide szerint — 33,5 millid EUR 0Osszeg(
koltség keletkezik. A monetarizdlt externalitdsok (kornyezeti hatdsok, zaj, személy- és
aruszallitassal kapcsolatos balesetek stb.) 6sszesen kereken 9 millié eurdt tesznek ki. Ebbdl
tovabba egy -2,7 millié eurds negativ 6kondmiai tékeérték (ENPV) adddik, amely egy 0,9-es
haszon-koltség ardnynak felel meg, -0,3 %-os realis belsé kamatlab mellett.

Egy infrastruktura-lizemeltet6 szempontjabdl, aki egyuttal fuvarozo is — a CBA-Guide szerint
— még figyelembe vétetnek a fuvarozdsbdl eredd szaldirozott koltségek és bevételek is, 10,3
millié EUR, ill. 12,7 millié EUR értékben. E szemlélet alapjan az EU szamdra -6,5 millié EUR
negativ 6kondmiai tékeérték (ENPV) keletkezik, amely 0,85-0s haszon-koltség aranynak felel
meg, -0,5 %-0s realis bels6 kamatlab mellett.

A kozszféra szempontjabdl az EU szdmdara egy 226,4 millié eurds szaldd keletkezik, ebbdl
93,9 milli6 eurd jut a vizsgdlt régidkra, Burgenland és Nyugat-Dunantul terlletére. A
kozszféra altal befektetett téke ezért ismét a kdzszférahoz jut vissza.

A negyedik szempont szerint az 6konémiai hatasok kertilnek bemutatdsra. A révid és hosszu
tdvu 6kondmiai hatasok figyelembevételével az EU szamdra a generalt értékteremtésbdl egy
554,5 millié EUR 0sszeg( nettd jelenérték keletkezik, amelybdl 269,2 millié EUR jut a vizsgalt
régiokra, Burgenlandra és Nyugat-Dundntuira.

Az Okondmiai hatdsokhoz sorolandék a munkahelyeket érint6 hatasok, amelyek
kovetkeztében az lGzem 2030-ban torténé atvételétdl szamitottan a 2. valtozat szerint
Ausztridban és Magyarorszagon évente 1.596 teljes munkaid6s munkahely keril biztositasra,
ebbdl atlagosan 851 teljes munkaidés munkahely jon létre tartésan a vizsgalt régidkban,
Burgenlandban és Nyugat-Dunantulon.
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lll. Vasutorientalt telepiilésfejlesztés - sikertényez6k a kdzosségikozlekedés
kiépitéséhez
Integralt rendszer és telepiilésfejlesztés, mint a tomegkozlekedést szolgalo sikertényezék

A tomegkozlekedési eszkozoknél alkalmazandd épitési eljarasok sikerében az aldbbi két
tényezd jatszik jelentds szerepet: a tomegkozlekedési eszkdzoknek egy atfogd rendszerbe
torténd integralasa és a telepulésfejlesztésnek a tomegkozlekedés felé torténd orientalasa.
Ez a regionalis vasut esetében egyrészrél j6 kapcsolddast jelent a nemzeti és a nemzetkozi
vasuthaldzathoz, a regiondlis buszhaldzathoz és a sziikséglethez igazitott helyi kozlekedéshez
(Mikro-OV = mikro témegkézlekedés), masrészrél pedig a lakds- és ipari célokat szolgald Uj
létesitményeknek a megalldhelyek vonzdskorzetébe torténd 6sszpontositasat jelenti.

Mindkét tényez§ szem el6tt tartdsaval novelheté azon lakosok szama, akik egy
megalldhelyet és onnan a céljukat - legyen az helyi vagy nemzetkozi — kényelmesen elérik,
ami hatékonyan javitja a mobilitast, és lehetévé teszi a vasut jobb kihasznaldsat.

Ezen lapvet6 fontossdgu kisérG intézkedésekhez a GRENZBAHN projektben csak olyan
célokat lehet javasolni, amelyekhez a sajat koncepcidkban a mikro tomegkozlekedés
autdbusz-vonalaira és kiszolgdlasi terileteire konkrét terveket kellett kidolgozni, valamint
rogziteni kellett a megfelel6 teleplilésfejlesztésre szolgdld helyeket (Regiondlis Kozlekedés-
és Térségfejlesztési Koncepcio).

1 A tomegkozlekedés integralt rendszere

Annak érdekében, hogy valamennyi utas szamdra biztosithatd legyen céljaik legjobb
elérhetdsége, valamennyi (menetrendszerl és sziikséglethez igazitott) tomegkdzlekedési
eszkdznek egy integralt rendszert kell képeznie, amely az utas érdekében egységesen jelenik
meg, ami jo koordinaciot igényel. Kiléndsen vonatkozik ez a vasutra és az autdbuszra,
amelyek egymast eltér6 Gzemelési terileteikkel egy halézaton beliil (itemes menetrenddel
egészitik ki, és egymas szamara nem kell konkurenciat képeznitk.

A vasuti kozlekedés eréssége azoknak a korridoroknak a hasznositasaban all, amelyek
nagyobb létszamu lakossaggal rendelkez6 helységeket vagy varosrészeket kdtnek dssze.

Az autdbusz-kozlekedés erGssége azoknak a térségeknek a hasznossa tételében all, amelyek
a kisebb létszamu lakossaggal rendelkez helységeket kotik 6ssze.®

.....

tulnyomo részét, a kiilonodsen gyéren lakott teriletekhez azonban kiegészité megoldasra van
szikség. Ezt a hézagot sziinteti meg a szikséglethez igazitott kozlekedés (mikro
tomegkozlekedés).

Az integralt rendszer valamennyi tomegkozlekedési eszkozt egy egymassal egyeztetett,
konnyen érthet6 menetrendekkel rendelkez6, attekintheté haldzatban koti 6ssze, amelynél
a kisebb kapacitassal rendelkez6 kozlekedési eszk6zok mindenkor a nagyobb kapacitasu
eszk6zokhoz torténd tovabbitd szerepét toltik be.

8 Litman, T. (2005), Rail Transit In America, A Comprehensive Evaluation of Benefits, Victoria Transport Policy Institute, Victoria, BC,
CANADA, http://www.vtpi.org/railben.pdf
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A csatlakozasok betartdsardl a csomdpontokon egy iranyité helynek kellene gondoskodnia,
amely felel a vasut- és autdbusz-lizemért, valamint a mikro tomegkézlekedésnél torténd
el6zetes bejelentésekért. Egy ezzel kapcsolatban allo regionalis mobilitas kézpontnak az
utasok kiszolgal6 helyét kellene képeznie.

A javasolt mobilitas lancnak tartalmaznia kell olyan, a gyalogosok (kerékparosok) szamara
vonzé utakat is, amelyek a megallohelyekhez vezetnek.

A tomegkozlekedés integralt rendszerének a f6 céljai a kdvetkezdk:

¢ A mobilitast minden, autéval nem rendelkez6 személy (fiatalkoruak, id6skoruak)
szamara biztositani kell.

o Lehetdleg sok Gtvonalra vonzo alternativat kell kindlni az autéhaszndalathoz, hogy a
kozlekedési eszk6z megvalasztasakor novelni lehessen a témegkozlekedés aranyat és
csokkenteni lehessen az autdval rendelkezés (bérauto-hasznalat) sziikségességét.

Integralt rendszer Oberwart térségben

A Grenzbahn projektben a regionadlis vasut jatszik fészerepet (Id.! a Friedberg — Oberwart —
Szombathely vonalszakaszra vonatkozé miiszaki tanulmanyt). E jelentésben ennek a région
tuli vasuthalézatba torténd bekotésérSl van szd, a région tuli halézatnak f6 autdbusz-
tengelyekkel, valamint a helyi hozzavezet6 forgalommal torténdé kiegészitésérdl.

Vasuti tengelyek és azok kiegészitése f6 autébusz-tengelyekkel

Burgenland két észak-dél irdnyd, Magyarorszagon, ill. Stajerorszagban és Alsé-Ausztridban
talalhatd vaganytengely kozott fekszik, amelyek kozott azonban csak északon l|éteznek
Burgenlandon at vezets kereszt-6sszekottetések (Ebenfurth — Sopron és Wiener Neustadt —
Mattersburg — Sopron).

Egy Friedbergt6l Szombathelyig vezetd, regiondlis vasuti vonalszakasznak, mint
legfontosabb, jelenleg hidnyzé (nyugat-kelet irdnyd) kereszt 6sszekottetésnek a kiépitése is
[épés lehetne a tOmegkozlekedés (vasut és autdbusz) région tuli halézatdnak a kialakitasa
felé, Kelet-Stajerorszag — Kozép- és Dél-Burgenland — Nyugat-Magyarorszag (Vas megye)
régidban. Szombathely 6sszekoti a régiét a (Gy6r, Sopron, Budapest stb. felé vezets) magyar
vasuthaldzattal, valamint a tervezett SETA tengelyen (South-East-Transport Axis = délkeleti
kozlekedési tengely) keresztiil kapcsolatot létesit Szlovakia (Pozsony), Szlovénia (Ljubljana) és
Horvatorszag (Zagrab), valamint az arufuvarozds szamara az adriai kikoték, Koper, Fiume és
Trieszt felé. Friedbergen at haladnak a Bécsbe, Alsd-Ausztridba és Stdjerorszagba vezetd
Osszekottetések.

Burgenlandon beliil, a f6 kozlekedési tengelyen a kozponti helységek kozott a kozvetlen
észak-dél irdnyu Osszekottetés Eisenstadttol délre, a tartomdany févarosa felé csak a kozuton
(B 50 BurgenlandstraRe) valdsul meg. A topografia alapjan (Rozalia-hegység/Soproni-hegység
és K&szegi hegyvidék) egy teljesen Uj vasuti nyomvonal e szakaszon igen nagy
koltségraforditdssal jarna. Ehhez azonban e szakaszon a varhatd utasszam tulsdagosan
alacsony. Egy a menetrendi kindlattal azonos érték(i autobusz-tengely Eisenstadt és
Jennersdorf k6z6tt rovid tavon is megvaldsulhatna.
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Az autdébuszra vonatkozé koncepcio f6 vonalai

Autobuszvonal Eisenstadt — Oberpullendorf — Oberwart - Giissing — Jennersdorf
(Burgenlandbus) kozoétt

Burgenland lakossaganak kozel 18 %-a él az e vonal mentén elhelyezked§ telepliléseken.

Jelenleg az olyan kozponti helységeket, mint Eisenstadt, Mattersburg, Oberpullendorf,
Oberwart, Gussing és Jennersdorf részszakaszokon egy sor autébusz-vonal koti Ossze,
amelyeket egy attekinthet6 menetrendbe be lehetne illeszteni. Az Uj vonalhoz kiindulasi
alapul szolgalhatna a (naponta iranyonként minddssze 3 menetet és Obenwartban
Jennersdorf felé atszallast biztositd) Eisenstadt — Oberpullendorf — Oberwart kozotti, 7990
sz. autébusz-vonal.

Az egyik csomdpontban a buszt hozza kellene igazitani a vasut (itemes menetrendjéhez (Id.!
lent: Kapcsolédasok).

E vonalnak regiondlis jelentésége is van — a korzetben 6sszekoti Litzelsdorf, Kemeten,
Oberwart, Bad Tatzmannsdorf és Bernstein helységeket.

Autobusz-vonal Rechnitz — Oberwart — Hartberg — Gleisdorf kozott

Jollehet, egy kiépitett vasuti hdlézaton keresztil lehetséges lenne Obenwart nyugat-kelet
irdnyu, région tuli 6sszekotése Stdjerorszaggal (Oberwart — Hartberg — Gleisdorf kdzponti
helységek kozott), de ezt a nagy keriil6k miatti hosszu menetid6k nem teszik tulzottan
vonzéva. Autdbuszokkal az utazas Hartbergen keresztiil - az atszdllast is beleértve -
egészében masfél o6ranal rovidebb ideig tart. Egy autébusz-vonal ebben az esetben is
kozvetlen kapcsolédast teremthet a regionalis csomdpontban kidolgozott vasuti itemes
menetrendhez. Ez Oberwarton kivil Rechnitzet is bekdthetné a magas besorolasu haldzatba,
és K6szegen csatlakoztathato lenne a magyar vasuti halézathoz. Sankt Johann in der Haide és
Hartberg helységekben a Thermenbahnhoz is adédnak csatlakozasi lehet6ségek. A vonal
folytatasa Kd&szegt6l Oberpullendorfig ott is lehet6vé tenne egy csatlakozdst az észak-dél
irdnyu autébusz-tengelyhez (Eisenstadt — Jennersdorf).

A régién beliil e vonal 6sszekoti Markt Allhau, Oberwart, Stadtschlaining, Weiden, Markt
Neuhodis és Rechnitz helységeket.

ElérhetGség

E két autdbusz-tengely ésszer(ien kiegészithetné a magas besoroldasu regionadlis
tomegkozlekedési haldzatot, és a Friedberg — Szombathely kozo6tti regiondlis vasuttal egy
csomopontban 0Osszekotve Dél-Burgenland szamdra olyan alaphalézatot képezhetne,
amelybe beillesztett regiondlis és helyi autdbuszvonalak agyazédnak be. A legkisebb
helységek szamdra a mikro tomegkdzlekedési rendszerekkel kiegészilve a témegkozlekedés
igy létrejove, integralt haldzata szamottevl javuldst eredményezne az elérhetGség terén
Oberwart korzet kozségei szamara és azokon tul is.

Obenwart korzetében a lakossdgnak tobb mint a fele a regionalis vasut és a két autdbusz-
tengely menti terlileteken él.
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Kapcsolddasok

Az autdbusz-vonalaknak a regiondlis vasuttal toértén6 Osszekapcsoldsahoz nehezen
kivitelezhet6 egy regionalis Utemes csomdpont l|étrehozdsa, mivel a vonatok mindkét
irdnyban Rotenturm-GroRpetersdorf teriletén taldalkoznak, a logikus csomdpont a
buszvonalak szdmdra azonban, mint mar most is, Oberwart regionalis kdzpontban van. A
csomoépontra vonatkozd dontést egy regiondlis kozlekedési koncepcid keretében kellene
meghozni.

Mindkét autdbusz-tengelyt egy oberwarti Gtemes csomdpontra tervezték, ahol azonban —
minthogy a vonatok mindkét menetiranybdl eltéré idékben érkeznek be — néhdny utasnak
varakoznia kellene. Egy groRpetersdorfi csomdponthoz a vonalvezetést meg kellene
valtoztatni.

Javaslat egy magas besorolasu tomegkozlekedési halézatra (vasut és autdbusz) Kelet-
Stajerorszag — K6zép- és Dél-Burgenland — Nyugat-Magyarorszag (Vas megye) régidjaban
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19. abra: A Friedberg-Oberwart Regionalis Vasut, mint a harom észak-dél iranyu kézlekedési tengely kézponti
kereszt-osszekottetése Dél-Burgenlandban
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A kiszolgalas min6sége

A meglévé regionalis és helyi autdbuszvonalak most teszik megkdzelithetévé a legkisebb
helységrészeket (kataszteri kozségeket), és most kotik 0Ossze azokat Oberwart
korzetkdzponttal, tébbnyire azonban csak iskolalatogatdsi napokon. A korzetben talalhaté
kis teleplilésrészek kozotti meglehetdsen kevés Uthoz csak ritkan lehet jarm(vel eljutni, és
ha at kell szallni, gyakran hosszu ideig kell varakozni.

Mivel agy tlinik, gazdasagi okokbdl a menetrend szerinti autdbusz-kozlekedésben ilyen
utazasokhoz a kinalat javulasa nem varhaté, itt — mint mar tébb vizsgalatban is - a nagyobb
helységek kozotti autdbusz-vonalaktél tavol esd, legkisebb helységrészek megkozelitését
egy, a menetrend szerinti kozlekedéshez igazodd, mikro-toémegkozlekedési rendszerrel
javasoljak megvaldsitani. Ez, mint igényorientalt 6sszekot6, a menetrend szerinti kozlekedés
szamdra tobb utast hozna.

Igényorientalt helyi kozlekedés

A regionalisan megszervezett és koordinalt mikro tomegkozlekedési rendszerek a régidban
egy sikeres, integralt tomegkozlekedési rendszer (vasut — autdébusz — mikro
tomegkozlekedés) elengedhetetlen részét képezik.

A mikro tomegkozlekedési rendszerek dltal nyudjtandd kozlekedési szolgaltatdsok a

kovetkezbk:

o Osszekottetés létesitése a kiszolgalt teriiletrél a legkozelebbi kozponti helyekkel (a
helyi ellatas, szocialis és orvosi szolgaltatasok stb. elérhetGsége végett),

e egy szoros menetrenddel (6ras litemezés) csatlakozas a vasuthoz és a legfontosabb
regionadlis autébusz-vonalakhoz, tobbnyire a kdzeli kézponti helyekhez is — 6sszekot6
funkcio

e aKkiszolgalasi teriileten beliil kapcsolatteremtés a kézségek f6 helységeivel és minden
olyan helységrész kozott, ahol a menetrend szerinti kézlekedés nem lehetséges.

A legfontosabb tudnivaldk a kovetkez6k:

Kiszolgdlasi terlilet — egy vagy tobb kis kdzség térbeli szempontok alapjan behatarolt
terlileten fekvd helységei lehetnek a jaratok kiindulasi, ill. végpontjai.

ElGre torténd bejelentés sziikségessége (pl. 30 perccel az utazas megkezdése el6tt), hogy a
jaratok utvonalait optimalizalni lehessen — gylijt6 funkcio (jaratonként tébb utas)

Jaratonkénti tarifa — lehet6ség szerint a helyi tomegkozlekedési személyforgalomba
integralva (a Kozlekedési Szovetségen keresztiil)

A gyljtGtaxi gyljt6fogalomnak tekintheté — a varhatdan csekély utasszam miatt kisebb

jarmiveket (kisbuszokat, taxikat) allitanak forgalomba. Ezeket a jobb kihasznaltsag
biztositasa végett kisebb aruszallitasokhoz, pl. kézbesitésekhez is lehetne alkalmazni.
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Oberwart régiora vonatkozd, mikro-tomegkozlekedési koncepcié
Kiszolgalasi teriilet - példa

A teriilet a regiondlis vasut és a javasolt, Jennersdorftdl Eisenstadtig vezet6 autébusz-tengely
kozott fekszik, a B 50-esen. Ezt jelenleg autdbuszok szolgaljak ki, csak az iskolaba jaras
napjain (Id.! a lenti térképet).

Bedarf 1

Bedienungsgebiet und derzeitiges
Angebot von Buslinien

—Linien alle Werktage VOR

Siidburgenland
Linien nur Schultage  §v-Angebot

(

Jelmagyarazat:

- |
Minden munkanapon Csak iskolai napokon
kozleked6 jaratok koézleked6 jaratok

20. abra: Jelenlegi autdbuszvonal-kindlat a valasztott kiszolgalasi teriiletre és a Dél-Burgenlandot érinté
tomegkozlekedési koncepcioban meghatarozott teriiletre vonatkozdan (1. igény)

Forras: OV-Verkehrskonzept Siidburgenland, Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH, 2012
Kozségek

A Grenzbahn projekttel kapcsolatos példaban a javaslat négy megye 16 helységrészének
4.463 lakossal rendelkez6, nagyobb teriletére vonatkozik: Wiesfleckre, Mariasdorfra (egész
kozségek), Bernsteinre (a f6 helység kivételével), Oberschiitzenre (egyes helységrészek).

Utazasi lehet6ségek

A mikro tomegkozlekedési rendszerben gondoskodni kell arrél, hogy a kiszolgdlasi terilet
barmely helységrészébdl kiinduld jaratok eljuthassanak a kiszolgdlasi terlileten talalhatd
Osszes célhelyre, valamint minden mas helységrészbe, a visszautazast is lehetévé téve.
Oberwart korzetkdzpont vasuton Pinkafeldb6l és autébusszal Bad Tatzmannsdorfbol
kozvetlendl elérhetd.
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Mikro témegkdzlekedés s \

Wiesfleck-Mariasdorf-Bernstein
kiszolgdlasi terllet . o

16 helységrész
4.463 lakos ' ]

Kozségen belili jarat

A kiszolgalasi teriileten kiviili
kozponti helyekre iranyul6 jarat

21. abra: Kiszolgalasi teriilet — példa: Wiesfleck-Mariasdorf-Bernstein

Hasonléan a mar idézett kordbbi koncepcidkban javasoltakhoz, az alabbi térségekben még a
kovetkez6 kiszolgalasi teriileteket kellene tervbe venni:

Rechnitz és Stadtschlaining kozott és attdl északra (pl. Weiden bei Rechnitz és Markt
Neuhodis kozség helységrészeinek a bekotésével)

Kemeten és Kohfidisch kozott, a Friedberg-Szombathely vasuti vonalszakasztél délre,
csatlakozasokkal Obenwart és GroRpetersdorf felé (pl. Mischendorf és Oberdorf kozség
helységrészeinek a bekotésével)

Ahogyan azt mar a bevezet6ben szikséges volt rogziteni, a pontos behatarolast a
buszvonalak beillesztésével 6sszhangban kellene elvégezni.
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2  Teriiletfejlesztés a regionalis vasut mentén

A tomegkozlekedés sikerében madsodik tényezéként a teriletfejlesztés jatszik donté
szerepet.

2.1 A tomegkozlekedésre orientalt teriiletfejlesztés

A burgenlandi tartomanyfejlesztési program szerint (LEP 2011) torekedni kell a
tomegkozlekedés, valamint a nem motorizalt egyéni kozlekedés optimalizalasara és
elfogadottsagdnak novelésére.

Egy vonzd, gazdasagilag teherbird helyi kézforgalomhoz a legjobb feltételek akkor jonnek
Iétre, ha a megfelel6 helyeket valasztjuk ki a jovobeni telepiilésfejlesztéshez.

A cél az, hogy a térségi strukturdk megfelel6 tervezésével noveljiik azoknak a
személyeknek a szamat, akik szamara egy megallohely kényelmesen elérhetd, és hogy
szamukra egyidejlileg biztositsuk az eljutast mas létesitményekbe is.

Ehhez az Gj létesitményeknek a megallohelyek vonzaskoérzetében térténdé 6sszpontositasa
szlikséges.

Az éplletek hosszu élettartama miatt a telepulésstruktirdk csak meglehetésen lassan
valtoznak. De minden Uj lakos a megallohely kozelében novelheti az utasok szamat. Ezért
olyan fontos a helyi kozlekedési halozatok és telepiilések kiépitésére (lakdsépitésre, lizemi
létesitményekre stb.) vonatkozo tervezések szoros koordinalasa, amelyeknek egyidejlileg el
kellene kezdédniuk.

Ezaltal n6é az Uzemeltetés gazdasagossaga, és a tomegkozlekedés hosszu tavon, a
szolgdltatasok magas szintjén nagyfoku mobilitast képes biztositani minden ember szamara.
Ezért is érdemes beruhdazni ennek a kiépitésébe.

Az ausztriai atfogd kozlekedési tervvel kapcsolatos térségtervezésrél és kozlekedésrdl szo6ld
tények lapja / Faktenblatt Raumplanung und Verkehr zum Gesamtverkehrsplan fir
Osterreich (BMVIT, 2012) / ezt a kdvetkez6képpen fogalmazza meg: A teriiletrendezés hosszu
tdvon befolydsolja a koézlekedés irdnti igényt: Azok a megdllapitdsok, amelyek a
telepiilésfejlesztés tekintetében ma elhangzanak, elvezetnek minket ahhoz a térstrukturdhoz
és forgalomhoz, amellyel holnap taldlkozni fogunk.

Egy allomashely intenzivebb telepllésfejlesztésre vald alkalmassaganak gyakran emlitett
feltétele annak a tomegkozlekedési eszkoznek a teljesit6képessége, amelynek a
vonzdaskorzetében e fejlesztést végre kell hajtani. Ez a vasuti kozlekedés esetében a
legmagasabb, amely nyomvonala és a megalléhelyek révén egy allomashelyre erésebb
hatast is gyakorol, mint az autébusz-kozlekedés, és a motorizalt egyéni kozlekedéshez igazi,
fenntarthato alternativat képvisel.

Vasuti kozlekedésre orientalt telepiilésfejlesztés

A német nyelvben erre még nem kristalyozédott ki egy egységes, rovid, altalanosan érthet6
megnevezés. Az angol nyelv(i irodalomban megjelent a Transit-Oriented Development-nek
(transit = tdmegkozlekedés /ford. megj.: témegkézlekedés vagy kézforgalom/) az Egyesiilt
Allamokbdl szarmazé fogalma.
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E telepilésfejlesztést az Egyesiilt Allamokban (példaul a Transit-Oriented Development
Kozpontjaban) roviden igy jellemzik:

Egy lakdsokbdl, kiskereskedelembdl, egyéb gazdasagi tizemekbdl (commercial development)
és kozintézményekbdl allo6 elegy, a tomegkdzlekedés vonzaskdrzetében gyalogosan
megkozelithetd (walkable neighbourhoods) szomszédsagokba integralva.

Itt kerll bevezetésre, majd kozelebbi értelmezésre a ,vasuti kozlekedésre orientdlt
telepuilésfejlesztés” fogalma.

A vasuti kozlekedésre alkalmas struktira egy vasuti tengely mentén elhelyezkedd,
kiegyensulyozott vegyes hasznositasu, kompakt telepiilések lancolatabdl all.

A beépités tervezése szempontjabdl a kovetkez6 tényez6knek van donté jelentbsége:

Egy telepllésen bellil a rovid utak el6feltétele a lakdsok, munkahelyek, kozellatasi
intézmények, szabadidG-kozpontok és infrastrukturdlis l1étesitmények (mint a kereskedelmi
és szolgaltatd Uzemek, iskoldk, dvodak, szocialis gondozéhelyek, kultdrintézmények és
sporttelepek) kiegyensulyozott elegye egy olyan (vonzd, tObbemeletes épiiletek révén
|étrejovd) varosi népslirliséggel kapcsolatban, amely elegendé ahhoz, hogy mind az
infrastrukturdlis |étesitményeket, mind pedig egy vonzd tomegkozlekedési eszkozt rovidebb
intervallumokkal gazdasagosan lehessen (zemeltetni. Egyuttal elegend6é helynek kell
maradnia egy vonzé kozterlilet szamdra is. A szikséges egyensulyt egy kvalifikalt

népslirliség révén lehet megteremteni.

Ahhoz, hogy a vasuti kozlekedés kihaszndltsaga mindkét irdnyban egyenletesebb legyen,
fontos, hogy ezek a fejlesztések ne egy allomdshelyre korlatozédjanak, hanem koordinaltan
tobb helyen valésuljanak meg.

A vonzaskorzetben |év6 azon teriiletek nagysagat, amelyekre Uj létesitményeket kivannak
Osszpontositani, ugy kell behatarolni, hogy a megdlléhely gyalogosok szamara kényelmesen
elérhet6 legyen. Ehhez gyakran egy 500 m-es hatdsugar keriil elfogadasra.

A kivitelezésnél fontos az 6sszes épitési eljaras idébeli egyeztetése, hogy egyrészt (kezdettdl
fogva) kozlekedési kinalat és kozellatdsi intézmények dlljanak a lakosok rendelkezésére,
masrészt, hogy a kozlekedési eszkdzok az Ujabb utasokbdl és a kodzellatasi intézmények az
Ujabb lgyfelekbdl profitalhassanak.

Kiilonbségek a helyi tomegkozlekedési eszk6z6knél

Egy (személy- és arufuvarozast végz6) regiondlis vasut a telepllések teriletét két részre
osztja, mivel a vaganyokon biztonsagi okokbdl tilos az atjards, ami sziikségessé teszi az
Osszekottetések (aluljardk, hidak és atjardk) létrehozasat. Nagyobb telepiilésfejlesztésekhez
elényos, ha a telephelyek a nyomvonal egyik oldalan talalhatok.

Egy olyan (viszonylag csendes vdrosi vonatgarniturakkal rendelkezd) helyi vasut, amelynek a
vaganyai az utcatérben konnyen atjarhaték, lehet6vé teszi, hogy a telepliilés a megalldhely
korul épljon ki.

A helyi vasutak féként rovidebb, teherforgalom nélkili vonalszakaszokra alkalmasak. Mivel a

Grenzbahn projektben a teherforgalomnak nagy jelent6sége van, és a vonal egy kizarélag
varosi vasut lizemeltetésére tul hosszinak bizonyult, regionalis vasut szerepel a tervben.
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Autdbuszok is kozlekedhetnek a teleplilések centruma felé, és ezzel lehetévé teszik a
megalldhely korili telepilésfejlesztést. Ott minden olyan kodzségben, ahol van autdbusz-
csatlakozas - kiilonosen egy f6 autdbusztengely mentén, menetrendben rogzitett rovid
intervallumokkal - ki kellene haszndlni a szabad terlleteket a helység peremén torténd
épitkezés helyett.

A telepiilésfejlesztés helyének a megvalasztasa

A megalléhelyek vonzaskorzetében varosépitési szempontbdl kedvezé helyeket kell keresni,
ahol a meglévé strukturdkba kiméletesen Uj épiletek vagy nagyobb |étesitmények
integralhatdk, vagy Uj helységrészek kothet6k be a meglévé Uthaldzatba. Az, hogy ezekbdl
melyek hasznalhaték, fligg néhdany kritériumtaol:

o Arviz altal veszélyeztetett zdndk —telepiiléshelyként keriilend6k

o Magasfesziiltségli vezetékek — a kdbelt esetleg a talajba kellene athelyezni

e Topografia, emelked6k — lehet&ség szerint vizszintes, sik terep

o Meglévé épitmények (épulletek, utak) — jé bedgyazddas a meglévd telepilésstruktirakba
elegendé tavolsag a nagy forgalmu utaktdl (a zaj és a kipufogdgdz-terhelés miatt)

o Atelkek rendelkezésre allasa — azaltal, hogy a cél a megdlldhelyek vonzdskorzetében
torténd teleplilésfejlesztés, a szoba johetd telkek valasztéka korlatozott. Ezért a szlikséges
telkek rendelkezésre allasat id6ben biztositani kellene, ami olyan beruhazasok révén
lehetséges, amilyeneket a felsG-ausztriai Real Treuhand Baulandentwicklung (Real épitési

telekfejlesztd tdrsasdg) és a Bautrager GmbH. (épitésfejleszté kft.) végez.

Az e teriileteken fellép6 akadalyok kisebb-nagyobb raforditassal kikiisz6bolhetdk.
Ipari lizemek telephelye

Az ipari célu hasznositasok kdzott kiilonosen a kereskedelem esetén jatszik fontos szerepet a
hely megvalasztdasa, mert a bevasarlas a helyi ellatonal a leggyakoribb rendszeres utakhoz
tartozik, és a szdllitashoz a teherforgalom jo elérhet6ségének is adottnak kell lennie.

Egy palyaudvaron |évé (mint példdul Linz és Salzburg allomas kiépitésénél) vagy egy kdzponti
fekvés(i megalldhelyhez kozeli telephely lehet6vé teszi, hogy a kereskedelmi lizemeket a
megalldhely vonzaskoérzetében talalhatd helyrél tomegkozlekedéssel, de gyalogosan is
kénnyen el lehessen érni.

A masik dont6 tényez6 az elarusitdé tér nagysaga. A kereskedelemnél (mint mas
intézményeknél is), a méretet a tartdsan elérheté vonzaskorzetekhez (gyalogosokhoz és
tomegkozlekedéshez) kell igazitani, és kerilni kell az autotol valé fliggdséget.
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Telephely-tipusok

Azok a terilletek, amelyek egy megdlldhely vonzaskorzetében taldlhatdk, és a fenti
kritériumok szem el6tt tartasdval alkalmasak a beépitésre, nagysaguk szerint
kiilonboz6képpen fejleszthetdk.

A nagy (tobb, mint 5 hektdros) ugarok vagy zoldteriletek esélyt adnak Uj
telepiilésk6zpontoknak az optimalisan a megalldhelyre 6sszpontositott kialakitasara, a
torténelmi varoskozpontoknak megfelel6 s(irlibb beépitéssel, a meglévé teleplilésrész
peremének a kiterjesztése helyett. Ezek a szomszédos meglévé telepilésrészek lakdnak is
jobb infrastrukturat biztosithatnak.

A beépitett teriileten 1évé kisebb fellleteken (tobb Osszefligg6 vagy kilonalld, beépitetlen
telek) a meglévé allomanyt egyeztetett hasznositas révén Uj létesitményeknek kellene
sikeresen kiegészitenilik, és novelniik kellene a slrlséget (pl. s(ritett lapos épitésd
objektumok).

Mindenesetre valamennyi megélléhelynél fontos hogy a vonzéskﬁrzetben meglévo

......

Nagyobb teriletekhez, ahol tobb épiilet talal helyet, minden telekhez egyiitt olyan
hasznositasi és beépitési terveket kellene késziteni, amelyek a részletek megtervezésénél
keretet teremtenek a leglényegesebb tényez6k, a népslrliség és a vegyes hasznositds
figyelembevételéhez. Egy teriiletgazdalkodasi szervezet segitheti az ilyen teriletek
felmérését és hasznositasat.

A legcsekélyebb raforditdst a megalldhelyek vonzaskorzetében taldlhatd iiresen allé
épiileteket hasznalék megtaldldsa igényli. Ezzel tovabbi foldelzards nélkil elérheté a
vonzaskorzetben é16 lakossdg szamanak a ndvelése.

Uj megalléhelyek

Ha egy masik tertileten 1év6 helyen tobb lakos él a vasut kozelében, mint egy meglévd
megalldhely vonzaskorzetében, meg kell vizsgdlni az athelyezés lehet6ségeit, avagy tovabbi
megalldhelyet kell [étesiteni.

Ha megfelelé teriiletek allnak rendelkezésre a vonal koézelében vagy a megallohely
vonzaskorzetén kivil, azon a helyen, ahol a fenti kritériumok figyelembevételével
kialakithatdok a rovid utakkal rendelkezé telepiilések, ugy ott Uj megalléhelyeket kellene
tervezni.

2.2 Eddigi népesség- és telepiilésalakulas a régidban

A vasut aktudlis utaspotencidlja és e potencial novelési lehet6ségei megallapitasanak az
alapelemeként elemzésre keriilt a kozségek lakosai [étszamanak az alakulasa.
A lakossag alakulasa a kozségekben

Oberwart kozség korzeteiben a lakossag létszama az 1869-ben tortént els6 szamlalds ota
igen valtozatosan, az er6sen novekvéstll az erésen csokkend tendencia szerint alakult, ahol
Ujra és Ujra ingadozasok léptek fel. A leger6teljesebb novekedés a legnagyobb kozségekben,
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Oberwartban és Pinkafelden mutatkozott, ahol a lakossag szama 1869-t6l 2014-ig nagyjabdl
megkétszerez6dott. A leger8sebb visszaesés az 1869. évi létszam valamivel tobb, mint egy
harmadara a kis, falu jellegli Weiden kdzségben volt tapasztalhato.

A vasut menti nagy kozségekben a lakossag |étszdmdanak nagyaranyu névekedése megfelel a
vasuti forgalomra orientalt telepiilésfejlesztés céljainak. Ez azonban, sajnos, nagyrészt a
megalldhelyek vonzaskorzetén kiviil tapasztalhatd. A kis kdzségekben ellenben zsugorodik a
lakossag létszama.

A munkahelyek megoszlasa

Mivel a munkaba jards utvonalai a leggyakoribb rendszeres utak, a munkahelyek jo
elérhetdsége kilonosen fontos. Az a legjobb, ha a lakds és a munkahely ugyanazon a
telepilésen van. Erre megvan a legjobb esély, ha egy kdzségben a munkahelyek szdma
megfelel a munkavallalék |étszamanak.

Torekedni kellene a lakosok és a munkahelyek kiegyensulyozott ardnydnak a
megteremtésére, amely a statisztika szerint osztrak atlagban kereken 2:1. (Forrds: Statistik
Austria, Arbeitsmarktstatistiken 2013).

Jelenleg a munkahelyek a korzetben egyenetlenlil oszlanak meg. A vasut elérhetdsége
szempontjabdl kedvezd, hogy a legtobb a vasut mentén fekv6 kozségekben, Oberwartban,
Pinkafelden und GroRBpetersdorfban talalhaté. A kozségek nagy részében, kiilonosen a keleti
korzetrészben, az ott lakdé munkavallalék részére tul kevés munkahely akad. Az egész
korzetre nézve deficit észlelhets, amit az ingdzok statisztikai adatai alatdmasztanak.

Ezért a megalléhelyek vonzaskorzetében ugy kellene kivalasztani telepilésfejlesztésre az
egyes telephelyeket, hogy az egyenletesebb elosztds ne csak a lakosokat, hanem a
munkahelyeket illetéen is megvaldsuljon.

Telepiilésfejlesztés szabadidds Iétesitményekkel és a turizmussal kapcsolatban

A régidban lakék mellett a turistdk is potencialis utasai a tomegkozlekedésnek, kilondsen a
vasutnak. A s(r(ibben latogatott, kulturdlis vagy sportcélokat szolgdld |étesitmények,
valamint szallodak telephelyeit is a megallohelyekhez kozel kellene kivalasztani.

A lakossag jelenlegi létszama és munkahelyek a Friedberg-Szombathely regionalis vasut
mentén

A vasut aktualis utaspotencialjanak a vizsgdlatdhoz a vasutvonal menti kdzségekben els6
megkozelitésben csak a kozvetlenlil a vasut mentén fekvd teleplilések lakoit vették
figyelembe. Szombathely kivétel minden telepiilésen kereken 24.000 lakos él, ebbdl tobb,
mint 10.000 az osztrak vonalszakaszon, és abbdl kereken 17.000 f6 Oberwart korzetben.

A vonal mentén a lakossag egyenetlenil oszlik meg — a Pinkafeldt6l GroBpetersdorfig terjed6
terilet telepiilésein él az osztrak vonalrész menti telepiilések lakossaganak csaknem 80 %-a,
a GroBpetersdorftdl keletre esé, a hatarig terjed6 terlileten ez a szam mar alig haladja meg a
6 %-ot.
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A pontosabb behatarolds érdekében a megallohelyek vonzaskorzetében é16 lakosok szamat
minden teleplilésen a regionalis statisztikai raszter adatok segitségével kiilonb6z6

hatésugarakra vizsgaltak.

Osszességében a lakossag részaranya az osztrak vonalrészre esé 500 m-es vonzaskdrzetben
kereken 30 % (majdnem 6.400 f6). Ha a vonzaskorzet radiusza még egy gyalogut esetén is
elvarhaté 1000 m-re nG, akkor az mar a lakossag tobb, mint 70 %-at érinti (kereken 14.500
fét).

Az aldbbi térkép megmutatja, hogy a teriilet magja milyen s(r(in lakott, és megadja az els6
tdmpontokat a vonzaskorzetekben torténd telepilésfejlesztés lehetGségeit illetGen.

'Grenzbahn’ projekt - osztrak projektteriilet

Vonalvezetés és megallohelyek,

a megallohelyek vonzaskorzetei (500m, 1000m),
valamint népsiiriiség korzetenként
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22. abra: A regionalis vasut menti megallohelyek vonzaskorzetei

Forras: PanMobile

A kovetkez6 diagram ismét vildgosan dbrdazolja a vonal menti lakossag megoszlasat.
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19. dbra: A megalléhelyek vonzaskorzetei

Forras: PanMobile

2.3 Jovobeni telepiilésfejlesztés a regiondlis vasut menti megallohelyek
vonzaskorzetében

Az eddigi fejlesztés elemzése alapjan a fejlesztésre vonatkozdéan a kovetkez6 célkitlizés
fogalmazddik meg:

Egyenletesebb lakossag- és munkahely-megoszlas a vasutvonal mentén

Az adott helynek a vasut altali felértékel6dését kiléndsen GroRpetersdorf és a magyar hatar
kozott kellene kihaszndlni, a népességcsokkenés megallitdsa és a lakossag szamanak a
novelése végett.

Oberwart-GroBpetersdorf kdzponti zonaban ki kellene hasznalni a beépitetlen terileteket,
hogy novelni lehessen a lakossag részaranyat a megalldhelyek vonzaskorzetében.

Ehhez a megalldhelyek vonzaskorzetében megfeleld telephelyeket kerestek.
Potencialisan rendelkezésre allé teriiletek a regionalis vasut vonala mentén

A regionalis vasut palyaudvarainak és megalléhelyeinek a kdrnyékén Burgenlandban, két
kivétellel (Schackendorf és Burg) csak néhany kisebb telepiléshely akadt. Az, hogy éppen a
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kis helyeknél van lehet8ség Uj telepiléskdzpontok kialakitdsara, a lakossag egyenletesebb
megoszlasara valod torekvés értelmében is jo.

Stajerorszdgban, a vasut mentén fekvé kozségekben is csak egy nagyobb teriiletekkel
rendelkez6 telephely van, amely azonban nagyon kedvez6 helyen fekszik: a Thermenbahn
vonalan taldlhatd Friedberg allomds vonzaskorzetében, amely, mint jévébeni vasuti
csomopont, a régidban a legjobb elérhetdséget biztositja.

Egy vagy néhany Osszefligg6 beépitetlen telek minden megalléhely kdzelében akad. Ezek a
tdblazatban nem szerepelnek, és tovabbi lehet6séget képeznek.

12. tablazat: Telepiilésfejlesztés targyat képez6 teriiletek az osztrak vonalszakaszon

Kozség Terilet [ha] Lakos/ha | Munkahely/ha Lakos Munkahely
Schachendorf 10 130 65 1300 650
Burg
Hannersdorf 7 130 65 900 450
GroRpetersdorf 4,5 130 65 600 300
Oberwart 3 180 0 500 0
Riedlingsdorf 2 130 65 250 130
Sinnersdorf 2 130 65 250 130
Friedberg 3,5 130 65 450 200
4250 1860

Forras: sajat szamitasok

E teleplléshelyeken a meglévd terilletek vegyes hasznositasu teriletekként kertltek
atvételre — a lehet8ségeket ugy kalkuldltak, hogy legaldabb az Ujonnan beépitett terileteken
kiegyensulyozott arany jon létre a lakdsok és az ipari céli hasznositasok kozott. Csak
Oberwartban nincsenek lakossagi szamadatok, és a munkahelyeké kerekitettek.

A tablazatban megjelolt helyekhez a tovabbiakban példak rovid leirdsa kovetkezik.
Uj telepiiléskozpontok

A Schachendorfban és Burgban széba johetS helyek esetében a lakossag szamaban kozel
azonos mértékben a legnagyobb véltozasoknak kellene bekdvetkeznilk. Az idGzitést jol kell
koordinalni, hogy a létesitend6 lakdsokra érdekl6ddket lehessen taldlni, és egyidejlileg
biztositani lehessen a megfelel6 infrastrukturalis intézményeket is.

Schachendorf

A regionalis vasut Schachendorfon at vezet6 Uj nyomvonala lehet6séget ad arra, hogy a
megalldhelytdl csekély tavolsagra 1évé nagyobb zoldterlileten (a tdvolsag el6nye a kisebb
zajterhelés, ez azonban rovid utak esetén elég kicsi), az oldalaban taldlhatd helységkozpont
mellett, a kézponti terlileten egy tovabbi olyan létesitményekkel rendelkezé kis helységrészt
csatlakoztassanak, amelyek kiegészithetnék Rechnitz, mint a teriilet kozpontjanak a

kinalatat.
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Burg (Hannersdorf kozség)

Burg megallohely kedvez6 helyen fekszik, az allamhatarral parhuzamos kézut és a regionalis
vasut keresztez6désénél, tovabba Hannersdorf kozség és Schandorf kozség harom teleplilése
kozott, kozépen (Id.! a lenti térképet). E vonzaskorzetben jelenleg csak nagyon kevés lakos él,
mivel a megadlléhely Burg helységt6l majdnem 500 méterre talalhatdé. Ennek az az elénye,
hogy egy arviz altal veszélyeztetett zdna miatti korlatozas ellenére ott adottak a legnagyobb
terliletek a vonal menti telepulésfejlesztésre.

E megalldhely kornyékén létrejohetne egy kis helyi kozpont, amely a jelenleg kereken 1.000
lakossal rendelkezd, szomszédos helységek szdmara is nydjtana infrastrukturalis
létesitményeket, valamint kozelebbi munkalehet6ségeket biztositana a kozut menti
kozségek ingazdi szamara, és kerékparral jol elérhetd lenne.
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24. abra: Burg megall6hely és az uj telepiilésmag 3 km-es vonzaskorzete (balra), kozségek a k6zut mentén, az
allamhatarral parhuzamosan (jobbra)

Forrds: GeoDaten Burgenland, digitalis kataszteri térkép légi felvétel nélkal

Szabad teriiletek példdaja a beépitett teriileten
Riedlingsdorf

Amennyiben a helységkdzpont teriiletén vasiuti megalldhely létesil, a meglévé
telepliléstengely és a vasut kozotti nagy, beépitetlen terlletek, amelyek részben épitési
teriletet képeznek, lehetSséget nydjtanak a centrumnak a megalldhely felé torténd
bévitésére. Ez az dallomashely az Uj lakosok szamdra mind a megalléhelyhez, mind
kozpontban lévé (részben Uj) létesitményekhez vezets legrovidebb utak el6nyét nyujtja.
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25. abra: 500 m-es vonzaskorzet

Magyarorszag

Az Ujonnan megépllt, magyarorszagi vonalszakaszon a Torony és Se kozségekben taldlhatd
Uj megalldhely j6 el6feltételeket kinal a kornyezetében torténd telepiilésfejlesztéshez. Mivel
a nyomvonal a helységek peremén halad, e vonzaskorzetben nagy beépitetlen teriletek
vannak. A leendd lakosok szdmdra a Szombathely nagyvaroshoz, de az osztrak szomszédos
telepiilésekhez valo kdzelség is el6nyt jelent.

Potencialisan lehetséges tovabbi lakos a megallohelyek vonzaskorzetében

Egy sikeres telepulésfejlesztéshez a hely kivalasztdsa mellett |ényeges tényez6t képez a
migracidé. Ha a leend6 lakosok szarmazdsardl beszéllink, a bevandorlas és a belsé vandorlas
mértéke relevans, mivel ezek a személyek Uj lakéhelyet keresnek a régidban. A statisztika
szerint ez évi 4.000 f6t jelent. EbbGl 280-nak (7,1 %) kellene bekdltdznie a megalldhelyek
vonzaskorzetében taldlhatd 125 Uj lakas egyikébe ahhoz, hogy 2030-ig elérjiik a kereken
4250 tovabbi lakost abban az 1860 lakdsban, amelyeket a fenti tablazatban Osszedllitott
terileteken lehetne megépiteni.

A lakasépitési statisztikdban tovabbi érdekes viszonyitott értékek taldlhatok: Oberwart
korzetben 2000 és 2002 kozott évente atlagosan kereken 350 lakds épllt. Ebbél a
vonzaskorzetekben tervezett, évi 125 lakas kereken 35 %-ot tesz ki.

A korzetben talalhaté Osszes Uj lakdsnak kereken 50 %-a lakosok csupan 37 %-anal keriilt a
vonal menti kdozségekben megépitésre. Ez azt jelenti, hogy e kozségekben a lakasépités mar
fokozottan zajlik, és ezt ott még a megfelel6 helyekre kellene irdnyitani.

Forrasok: Statistik Austria és sajat szamitasok

A megalléhelyek vonzaskorzetében torténd telepiilésfejlesztésre alkalmas teriiletek teljes
kihaszndlasanal - regionalisan szemlélve - a népesség és a lakasépités alakuldasaban nem
torténnek az atlagosnal nagyobb mértékd valtozasok.
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Végezetlil még két példa arra, hogy eddig milyen telepiilésfejlesztéseket Iehetett
végrehajtani.

Példa: Uj telepiiléskdzpont egy kis kbzségben

Volser See Siedlung (Véls tavi telepiilés), VOls kozség Innsbruck mellett

A 20. szazad hatvanas éveiben kezdddtek el a ,Volser See Siedlung”-ra iranyuld épitkezések,
VOls nyugati részén. Ez 20 éven beliil Vols népességének a meghdromszorozédasahoz
vezetett, a lakossag szama az 1961. évi 1.827-r6l 1981-re 5.931-re emelkedett.

Forras: Marktgemeinde Vols, http://www.voels.at/system/web/default.aspx?sprache=1

A Vols tavi telepllés az innsbrucki str(in lakott térségben egyike a legnagyobb népsirlséggel
rendelkezd telepiiléseknek. Ennek ellenére itt nagyon jok a lakhatasi koriilmények, mivel a
napi utak rovidek, és a kornyéken a szabadidé eltoltéséhez j6 kindlat all rendelkezésre.
Forras: Wikipedia, die freien Enzyklopadie: http://de.wikipedia.org/wiki/V%C3%B6ls (Tirol)

A lakasoknak csupan 20 %-a taldlhatdo egy- vagy kétlakasos épuletekben. Az ilyen
nagysagrendU kozségek esetében ez az egyik legalacsonyabb érték.
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20. abra: A lakossag alakulasa (balra). A régi falu melletti uj telepiilés (jobbra)
Népességalakulasi index, 1869 = 100

Forras: Statistik Austria, Bevolkerungsentwicklung 1869 — 2014 Forrds: Google Maps

Példa: Uj lakételepek egy revitalizalt regionalis vasuti vonalszakasz mentén
Telepiilésfejlesztés a Bielefeld — Osnabriick (Haller Willem) Regionalis Vasut mentén

A részben megsziintetett vonalszakaszt két Iépésben modernizdltdk, az ,EXPO 2000
Hannover”-hez késziilt, decentralizalt projekttel kezdve. A célkitlizések a kovetkezdk voltak:
"Innovativ vasuti technika ", "Ugyfélszolgdlati hdlézatként miikédé pdlyaudvarok” és "Lakds
és szabadidb — életmindség vdagdnycsatlakozdssal”.

Ez utdbbi keretében 2006-ig kb. 1.000 Uj lakas létesilt hdrom (j vasutallomas kozvetlen
vonzaskorzetében.

A teljes vonalszakaszon kb. 67.000 lakos él (a két végpont, Bielefeld és Osnabriick figyelmen
kival hagydsaval).
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21. dbra: Uj létesitmények a megalléhely mentén

Forras: Haller Willem — RegionalStationZukunft, ,Mehr als eine Bahnsteigkante”, Kai Schulte, VerkehrsVerbund
OstWestfalenLippe (VVOWL), Bielefeld in Schienenverkehrsorientierte Siedlungsentwicklung (Transit Oriented Urban
Development), Tagungsband der Konferenz TRAMSTADT, 25.10.2006, Linz

Kiegészit6 informacioforrasok
Kutatasi projekt

Bahn.Ville: A Bahn.Ville elnevezés(i, német-francia kooperacios projekt keretében, dsszesen
6 németorszagi és franciaorszagi regiondlis vasutnal vizsgaltdk meg két fazisban a szoros
Osszefliggéseket a vonzo régids vasuti kinalat, a telepulésfejlesztés vasutra iranyulasa és a
kiilonb6z6 kozlekedéshordozdknak a vasuti dllomashelyekhez vald kapcsoldddsa kozott, és
az eredményeket egy Kézikonyvben foglaltdk 6ssze:

A BAHN.VILLE projektb6l szdarmazd eredmények és javaslatok a tervezés gyakorlatdra,
Hélene Pretsch, Alexander Spieshofer, Benjamin Puccio, Claude Soulas, Régis Leclercq, Gilles
Bentayou, 2005

Jegyz6kony a konferenciardl (A f6 tények attekintése a témahoz és megvaldsitott példak)

Vasuti kozlekedésre orientdlt teleplilésfejlesztés, (Transit Oriented Urban Development)
Jegyz6konyv a TRAMSTADT Konferenciardl, 2006.10.25., Linz

Kiadd: Institut fur okologische Stadtentwicklung, Wien; B.I.M. OEG, Graz

Link: http://www.oekostadt.at/root/img/pool/files/tagungsband tramstadt.pdf

~ . ' 62
Nyugat-dunantuli Regionélis m l mﬁLANﬁD

Fejlesztési Ugynékség BURGENLAND



http://www.oekostadt.at/root/img/pool/files/tagungsband_tramstadt.pdf

EUROPEAN UNION
h " European Regional
re n Z a n ;’fa;'ag;o&;‘;;; Development Fund

ABRAK JEGYZEKE

N o] T Y = 7 0 1Yo 1Y J PSP 8
2. 4bra: A Friedberg — Szombathely vasuti vonalszakasz nyomvonalanak a kijel6lése (Forras:
FOP) ettt et e e e e e e et e e e et et e et e e et et ee et et ee e et e e e e e et ee e e e e eeeeeee et s eeeeer s eeneeeeees 10
3. dbra: Vasuti aruszallitas 2015 Friedberg-Szombathely [t/nap]....ccccccveeeceeeciieeeciee e, 12
4. 4bra : K6zut 2015 Friedberg-Szombathely tgk. [t/Nap]....cccceeeciieecieieeeecee e 12
5. dbra : Vasuti aruszallitas 2030 Friedberg-Szombathely [t/nap].....ccccoceeeviieeieeecieeceiee e, 12
6. abra : K6zut 2030 Friedberg-Szombathely tgk [t/Nap]....ccceevieeeiieeeieeceece e, 12
7. 4bra : Autébusz-vasut kapcsolat, Friedberg - dllamhatar .........cccccoeeeiiieiiciiie e, 14

8. dbra : Friedberg-Szombathely - kdzlekedési eszkozok igénybevétele 2013-2030 kozott.... 14

I o1 B Y = 7 o] 1Yo 1Yo SR 20
10. abra: A Sopron — Ebenfurth vasuti vonalszakasz; miszaki intézkedések; KTI, Budapest ..22
11. abra : Kiépitési valtozatok 2030, KTl 2015; ....cccoiuiiieieeieee et e e eeere e e e e e e e enea e e e 23
12. 4dbra : Vasuti aruszallitas 2015 Sopron-Ebenfurth [t/nap] ....cccoeeeeeeieieeecceeecee e, 25
13. 4bra : Vasuti aruszallitas 2030 Sopron-Ebenfurth [t/nap] ....cccoceeeeeeeeieeecieeccee e, 25
14. dbra: K6zut 2015 Sopron-Ebenfurth [ezer tgk/nNap].....cccccveeceeiiiicieeceeceece e, 25
15. dbra: Kozut 2030 Sopron-Ebenfurth [ezer tgk/nap]....ccccocveeeereeeccieieee e 25
16. dbra: A személyforgalom alakuldsa 2013 és 2030 KOZOTE .....vvveeeeeeeieiiiireieeeeee e, 27

17. d&bra: Vasutforgalmi terhelés a Sopron-Ebenfurth kozotti regiondlis kozlekedésben
2005/, TU WIBN ...ttt ettt ettt et e et s e e te e st e e be e saaeebaesaseeabeessseenbaesssesnseesssesnseenseeenns 28

18. d&bra: Vasutforgalmi terhelés a Sopron-Ebenfurth kozotti regiondlis kozlekedésben
2030/0; TU WIBN....utiitieeieeeteecte et stte et e s te e te e s aeeete e st e e beesaaeebaesaseenseessseenbaessseenseessseeseesseennns 28

19. dbra: A Friedberg-Oberwart Regionalis Vasut, mint a harom észak-dél irdnyu kozlekedési
tengely kozponti keresztdsszekottetése Dél-Burgenlandban........cccccvvveieiiieiinciieee e 47

20. abra: Jelenlegi autdbuszvonal-kindlat a valasztott kiszolgaldsi teriiletre és a Dél-
Burgenlandot érinté tomegkdzlekedési koncepcidban meghatarozott teriletre vonatkozdan

(2 TBENY ettt et ettt s e e beete b et et e eheeheeaeea e s be st e e e b etesaseesaenbennenee shesneennens 49
21. abra: Kiszolgalasi teriilet — példa: Beispiel Wiesfleck-Mariasdorf-Bernstein..................... 50
22. dbra: A regionais vasut menti megalldhelyek vonzaskorzetei......ccccceevvevcnveeeeneeeieeccnnnee, 56
23. dbra: Megdlldhelyek VONZASKOIZEte .........uvviiieieii e 57

24. dbra: Burg megalldhely és az (] teleplilésmag 3 km-es vonzaskorzete (balra), kdzségek a

kdzuat mentén, az allamhatarral parhuzamosan (jobbra)........ccooecieeieciiiee e, 59
25. Abra: 500 MEéteres VONZASKOIZEt ......ccoovuiieiiiiiiieeesiiee sttt st iaee s 60

Nyugat-dunantuli Regionalis
Fejlesztési Ugynékség

/d\ m.g« 63



EUROPEAN UNION
h . European Regional
re n Z a n ;’fagag;o&;‘;;; Development Fund

26. abra: A lakossdag alakuldsa (balra). A régi falu melletti Uj telepiilés (jobba) .......c.cc..c........ 61

22. abra: Uj létesitmények a megallohely MENTEN..........cceieueeveeeereeeeee e eeeessens ceveeeseesesesenns 62

TABLAZATOK JEGYZEKE

1. tablazat: Friedberg- Szombathely — utasok a nemzetkozi tavolsagi személykdzlekedésben

(Y0 T=T o) F U U PO 13
2. tablazat: Friedberg-Szombathely - kozlekedési eszkozok igénybevétele 2013-2030
KOZOT ettt ettt et s e e te et et e et et e et e saesas et e s be s be e et eheaaeeas et aentennea ebesheane et eeraennennenteeeees 14
3. tabldzat: Vasuti 6sszekottetés Friedberg és Szombathely kozott: Koltségek és bevételek.
................................................................................................................................................... 18
4. tablazat: Nemzetkozi tdvolsagi személyforgalom Ebenfurth—Sopron kozoétt 2030-ban
(0N Y A T=T o) ORI 26
5. tdblazat: A Sopron—Ebenfurth vasutvonal utasszam-névekedése 2013-2030 kozott ......... 26
6. tablazat: 2030. éVi UZeMEILEtESI TEIV .ooiieeieie e e 29
7. tablazat: 2030. évi koltségek és beveteleK.......cuiiriiiiiiciiieeccee e 31
8. tablazat: Az 6sszevont 6kondmiai elezmés eredményei, Szombathely-Friedberg.............. 36

9. tablazat: Az 6sszevont d6kondmiai elemzés eredményei, Sopron-Ebenfurth, folyamatos
kétvaganyUsitas (1. VAITOZAL) ....cuceciiieeieeeeeee ettt e e e e e r s b r e en e 39

10. tablazat: Az Osszevont 6kondmiai elemzés eredményei, Sopron-Ebenfurth, szelektiv
kétvaganyusitas eisenstadti delta nélkil (2. VAItozat) ......ccccouveeiieiiiei e, 40

11. tablazat: Az Osszevont 6kondmiai elemzés eredményei, Sopron-Ebenfurth, szelektiv
kétvaganyusitas eisenstadti deltdval (3. VAItOzZat)......cccuveeeeeciiiiiicee e, 42

12. tablazat: Telepllésfejlesztés targyat képezé teriletek az osztrak
VONAISZAKASZON....eeiieiiiitiee ettt e e ettt e e e st e e e s s et e e e e s bt e e e e e e arreeeees 58

Nyugat-dunantuli Regionalis
Fejlesztési Ugynékség

TUR -
BUF

mLNLM\U



