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1 Bevezetés

A Burgenland - Nyugat-Magyarorszag hatartérségbeli kerékparos kozlekedési haldzat
kivalasztott szakaszainak mindségellenérzése a ,Burgenland — Nyugat-Magyarorszag
hataron atnyulé kerékparos féterv “ projekt keretében valdsult meg, amely része az EU altal
tamogatott ,GeMo Pannonia — hataron atnyulé mobilitas" mobilitasi programnak. E projekt
célja a kerékparos kozlekedési halozat egyes szakaszainak - definialt minéségi kritériumok
segitségeével vald — felllvizsgalata és értékelése, majd az az alapjan célzott intézkedési
javaslatok megfogalmazasa a hataron atnyulod kerékparos kdzlekedés vonzobba tétele és
tamogatasa érdekében. Az értékelésnél és az intézkedések megfogalmazasanal a
mindennapos és a szabadidés kerékparos kozlekedés igényei lettek figyelembe véve és
kulon-klon kezelve.

E célbdl 2009. 08.17. — 2009.09.20. kozoétt a meglévé kerékparos utvonalakbdl kivalasztott
relevdns szakaszok és a Burgenland — Magyarorszag hatértérségi kerékparut-halozat
bévitésre javasolt részei bejardsra és egy szabvanyositott ellenérzélista alapjan
kielemzésre keriltek.

A vizsgalt terlet magaba foglalta a Burgenland — Magyarorszag kozotti hatartérségbeli
kilterlleti szakaszokat és a hatarkozeli falvakon és varosokon athaladdé szakaszokat.
Minden teriletrdl kilon dokumentacio keriilt 6sszeallitasra, amelyekben a burgenlandi és a
magyar kerékpéros infrastruktira mindésége kulon-kildon megvizsgalasra és értékelésre
kerult. A min&ségellendrzéshez a megbizéval tértént megéllapodas alapjan az alébbi
szakaszok kertltek bejarasra:

1. Eszak-Burgenlandi teriiletek:
¢ Halbturn — Mosonszolnok — Janossomorja — Andau
¢ Pamhagen — Fertéd — Kapuvar — Osli — Fert6-Hansag Nemzeti Park
2. Kozép-Burgenlandi tertletek:
e Fertérdkos — Sopron — Neckenmarkt — Deutschkreutz — Képhaza
e Deutschkreutz — Nikitsch — Nagycenk
¢ Kroatisch Minihof — Lutzmannsburg — Mannersdorf — Készeg
3. Dél-Burgenlandi terlletek:
o Készeg — Boszok — Rechnitz — Bucsu — Szombathely — Schandorf
e Eisenberg — Deutsch-Schitzen — Jdk — Szentpéterfa — Eberau
e Deutsch-Ehrensdorf — Strem — Gissing

¢ Heiligenkreuz — Szentgotthard — Jennersdorf

A mindségellenérzés a ,Pan Mobile — Verkehrsplanung Christian Grubits” irodaval szoros
egyuttmikddében készilt, amely iroda a mindségellenérzés eredmeényeire épuld, a
Burgenland — Nyugat-Magyarorszag teruletre kiterjedé hataron atnyuld kerékparos
kozlekedési koncepciot fejlesztett, dolgozott ki. E projekt keretében tdbbek kodzott a
kerékpérut-halézat lehetséges bdvitéseit is javasoltak, amelyek a minéségellendrzés soran
szintén bejarasra és felllvizsgalatra kerultek.
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Minéségi kritériumok

A mindségellenbrzés elsé 1épése a minbségi kritériumok definialasa volt, amely alapjaul
szolgélt a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi felllvizsgalt szakaszok értékeléséhez.

A kerékparos kozlekedési infrastruktira minéségi és biztonsagi kévetelményei az osztrak
RVS 03.02.13 ,Kerékpéarkozlekedés" irdnyelvein és kordbbi projektek tapasztalati értékein
(Masterplan Radverkehr Burgenland 2007, Qualitdtschecks Kleinregionen 2008) alapulnak

A kerékparos kozlekedés vonzobba tételének érdekében a mindségi kritériumoknal
megkilonboztetésre kertltek f6 kritériumok és kiegészité kritériumok. A kerékparos
kozlekedési halozatnal f6 kritériumként olyan pontok kerlltek kivalasztasra, amelyeknek
figyelmen Kkivil hagyasaval a biztonsagos kozlekedés veszélybe keril, vagy negativ
hatasuk miatt kiilondsen nagy vonzerd-csokkenést eredményeznek.

A fontosabb kritériumok a kovetkezd tablazatban kertiltek 6sszefoglalasra

F6 kritériumok

Lehetdleg kdzvetlen kapcsolat a kiindulasi pont és a célallomas kozétt, a lejtviszonyok ne
befolyasoljak a komfortérzetet (gyakori emelkeddk, kerlléutak)

Kielégité mindségi Uttest és burkolat : a kerékparozasnak keskeny abronccsal is
kilondsebb eréfeszités és komfortérzet-veszteség nélkilinek kell lennie

A kerékparos forgalom lebonyolitdsa az elvalasztasi elv szerint nagy forgalmu
Utszakaszokon (napi forgalom éves atlaga >2.000 gépjarmi) és/vagy nagy sebesség
gépjarmiforgalom esetén

A minimalis Gtpalyaszélességek megtartasa kerékparos létesitményeknél

Akadalyoktol mentes kozlekedési teriiletek

Forgalombiztonsagi intézkedések a kerékparos forgalom szamara nagy forgalmu, vagy
veszélyes utak kerékparos létesitményekkel valé kapcsolddasi pontokban

A kerékparos kozlekedés szamara hianytalan és egyértelm( Utjelz6k megléte, az Gtvonalak
megnevezésével és meghatarozott kozeli és tavoli uticélok megadasaval

A kerékparos létesitmények hasznalatanal kotelezé kézlekedési tablak és/vagy utburkolati
jelek ismérvei

Kiegészité min6ségi

kritériumok

Az dsszes fontos informacidval ellatott informacids tablak a kerékparosok szamara a
kerékparut-haldzat f6bb csatlakozasi pontjaiban (pl. vasutallomasok)

Hataron atnyulo kerékparos forgalomnal: kétnyelv( utjelzések és informécios tablak.

Utburkolati jelek kerékparosok szamara az utvonal egyértelmi jelzésére a kerékparat
hosszaban és a keresztez6désekben

Megfelelé szamu és mindségi kerékpar-elhelyezési lehetéség a fontosabb kiindulasi és
célallomasokon, fuggetlenil az otttartézkodas, az igénybevétel, hosszatdl.

Kielégité szamu és megfelel6en felszerelt pihenéhely a kerékparosok szamara (kb.10 km-
enként)

A kbzosségi kdzlekedési csatlakozasi pontoknal a kerékparos kdzlekedés
figyelembevétele

Megfelelben felszerelt szervizalloméasok a kerékparosok szamara
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3 A minéségellenorzés eredményei

311 A kerékparos kozlekedés szervezési elvei a kerékparos Utvonalakon

Mi kerult felilvizsgalatra?

A kerékparos kozlekedés szervezési elvei a kerékparos atvonalakon“ pontnal
megvizsgalasra kertlt, hogy a vegyesforgalmu, vagy az elvalasztott kerékpéaros forgalom
vezetése megfelel-e a definalt kritériumoknak. E keretén belil megkllonboztetésre
keriiltek az utak tipus (alsérendil/felsérend(i utak, mezégazdasagi és erdé6gazdasagi utak),
valamint belteruleti/kulterlleti elhelyezkedés szerint. A szakaszok, amelyek a minGségi
kritériumoknak nem feleltek meg, rendszerint kilterlleten, magasabb rend( utaknal voltak,
ahol a kerékparos forgalom a jarmiforgalommal egytitt halad.

Eredmények:

A vizsgalt terlleteken a kerékparos forgalom rendszerint a jarmiforgalommal egyutt,
vegyesen halad. A legtobb kerékparut alsdbbrend(i athalézaton, vagy mez8gazdasagi és
erdei Uton vezet viszonylag csekély forgalomsiriiség mellett. Azonban Ggy Burgenlandban,
mint Nyugat-Magyarorszagon is vannak szakaszok, amelyek a biztonsagi kritériumoknak
nem felelnek meg és biztonsagi probléméat okoznak, amikor is a kerékparosok és a
tehergépjarmiivek koézotti nagy sebességkilonbség komoly veszélyeztetést, kockézatot
jelent a kerékparosok szaméra

1. kép: Kilterlleti vegyes-forgalml, viszonylag magas 2. kép: Kiilterileti, viszonylag magas gépjarm{-sebesséqi,
gépjarml-sebességli kozlekedés felsérendi uthalozaton vegyes-forgalmd kozlekedés nagy forgalmd fels6rendii
(Burgenland) Gthalozaton (Magyarorszag)

Mindennapos Szabadid8s

Példa az intézkedesekre: kerékparforgalom kerékparforgalom

A forgalom siriiségének fellllvizsgalata az 1.

szakaszon, adott esetben a kerékparos és ‘/ \/
gépjarmiforgalom szétvalasztasa, vagy

forgalomcsillapit6 intézkedések bevezetése.

3.1.2 Kerékparos létesitmények a kerékparos ttvonalakon

Mi kerilt felulvizsgalatra?

A meglévd kerékparos létesitmények a kovetkez6é kategodriak szerint keriltek felosztasra:
kerékparut, kerékparsavok, tobbcéla savok, kerékpéarat egyirdnyd uton a forgalommal szemben,
valamint vegyes gyalogos- és kerékparut, illetve azok kialakitAsanak pontosabb leirasa (pl. Gt
melletti kétirdnyld kerékpéarat). Tovabba a Iétesitmény elhelyezkedése (belteriilet/kiilteriilet), a
jeldlések (forgalmi jelzések és burkolatjelek) és az eléfordulé akadalyok felsorolasra keriltek. A
kerékparos létesitményeknek biztonsdgos egymas melletti elhaladast és el6zést kell
biztositaniuk, ezért a megfeleld palyaszélesség is vizsgéltra kertilt.
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Eredmények:

A Burgenlandban és Magyarorszagon vizsgalt kerékparos létesitmény kozil néhany jol
kimutathaté biztonsagi hidnyossagot mutat. Egyes létesitménynél a pélyaszélesség a
biztonsagos egymas melletti elhaladashoz és el6zéshez nem elegenddé, ami a
kozlekedesben résztvevok kozotti konfllktusokhoz és balesetekhez vezethet.

3. kép: Tul sziikre jelolt egyiranyl kerékparat kozvetlenila 4. kép: Tal szlkre kijel6lt kétirny( kerékpardt a jarda
jarda mellett, a gyalogosoktél valé fizikai elvalasztas nélkil  mellett, fizikai elvélasztas nélkil (Magyarorszag)
(Magyarorszag)

Tovabbi biztonsagi hianyossag volt megallapithatd a meglévé utaknal: csak csekély, vagy
semmilyen biztonsagi tavolsag nincs a parkolé auték, vagy a jarmiforgalom szamara
rendelkezésre all6 savtol (véddsavok), vagy nincs fizikai elvdlasztas a gyalogosan
kozlekeddktdl. Egyes részeken a gyalogos altal hasznalt jarda kozvetlenil kapcsolodik a
kerékparuthoz és csak egy zardévonallal van elvalasztva, ami a gyalogosok és a
kerékpéarosok kozott konfliktust, balesetet okozhat.

5. kép: Kétiranyu kerékpardt kdzvetleniil a hosszaban
parkol6 autok mellett, hirtelen kinyil6 autéajtok elleni
védelemre szolgalé védésav nélkil (Burgenland)
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Tovabbi problémat jelentenek a nem kielégitéen megjeldlt kerékparutak. A kerékparut
jelélésére szolgald, de hianyzé kozlekedési tablak (pl. ,Kerékparut®, ,Kerékparat vége“
jelzétébla), vagy burkolati jelek az elsébbségi viszonyokat és az esetleges hasznalati
kotelezettségeket / -jogosultsagokat gyakran nem teszik vilagossa.

6. kep: Kilon vezetett Gt kerékparosoknak, jelz6tablaval valo 7. kép: Pirossal kiemelt Uttest-rész kerékparosok részére
megfeleld jelzés nélkiil (Burgenland) hianyos aszfaltjelzéssel (hianyos figyelmeztet6-, vagy
zérévonal) (Burgenland)

Csak néhany esetben fordulnak elé olyan akadalyok, amelyek a kerékparosokat védik a
folyamatos és csillapitott gépjarmiforgalomtél, valamint megakadalyozzak, hogy a
kerékparutakon egyéb jarmlvek kdzlekedjenek, illetve ott parkoljanak,

1

|2 | 7S i ke T
8. kép: Kerékparos utvonal korlat formaju elvalasztassal

Mindennapos Szabadidds

Példa az intezkedésekre: kerékparforgalom kerékparforgalom

o .A meglévé kerékpar-savok fellilvizsgalata
az 1. szakaszon, adott esetben Ujra kijelolés \/ \/
és kiszélesités.

o A meglévo kerékparos létesitmények
megjelolése megfeleld kbzlekedési tablakkal v v

és Utburkolati jelekkel
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3.13 Kozlekedésbiztonsagi intézkedések a keresztezé6désekben

Mi kerilt felilvizsgalatra?

Megvizsgalasra kerultek a kerékparut-halozat folérendelt utakkal valo keresztez6dései és
feltarasra kerlltek a meglévé kodzlekedésbiztonsagi intézkedések ill. problémak. A nagy
forgalma utak ilyen keresztez&dési pontjai gyakran magasabb baleseti veszélyt jelent6
helyek és ezért nagyobb figyelmet kdvetelnek meg. Tobbek kdzott felllvizsgélatra kertltek
a jelenlegi latasi viszonyok (szubjektiv benyomas), sebességkorlatozasok, az
els6bbségadasi szabdalyozasok, a keresztezd kerékparos forgalomra vonatkoz6
figyelemfelhivasok (pl. veszélyjelzések, Utburkolati jelek, sarga villogo fény) és az esetleges
atkelést segit6 elemek (pl. jardasziget).

Eredmények:

A jelentds kulénbség, amely az keresztez6dések felllvizsgalatakor kiderult, az az, hogy
kildnbdz6 az els6bbségadas szabalyozasa a kerékparos atkel6knél Ausztriaban és
Magyarorszagon. A kerékparosoknak Ausztridban a 89 abs.2 STVO 1960 szerint a
kerékparos atkel6knél els6bbségik van a jarmiforgalommal szemben. Magyarorszagon a
vizsgélt kerékparos atkel6k nagy részére jellemz8, hogy a kerékparral kodzlekedbk
.Els6bbségadas” és ,Kerékparit vége“ tablaval ala vannak rendelve a motorizalt
forgalomnak. Ebbdl kdvetkezden lathatd, milyen komoly konfliktushelyzet all el6 a hataron
atnyulé kozlekedésben a kulénbozé els6bbségadasi szabalyozas miatt. Feltételezhetd,
hogy a kulénbdz8d szabalyozas nem minden kozlekedésben résztvevd elétt ismert, igy a
jarmivezetdk részére nehéz felismerni, hogy a kerékparosoknak hol van elsébbségik,
vagy alarendeltséguk

iﬁr-;'
9. keép: Kerékparos atkel6 zebra mellett ,Elsébbségadas” és  10. kép : Kerékparos (tkeresztezés nem tiszta
Kerékparit vége“ tablaval jelzett elsébbségadasi elsébbségadasi kotelezettséggel, tigy a gépjarmiiveknek,
kotelezettséggel alarendelt kerékparos kdzlekedés mint a kerékparosoknak ,Els6bbségadas” tabla
(Magyarorszag) (Magyarorszag)
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Egy tovabbi probléma merilt fel az Utburkolati jeleknél, amelyek a kerékparosoknak
tévesen els6bbséget, vagy jogosultsagot szuggeralnak a zebran valdé atkeléshez.
Burgenlandban taldlhaté néhany ilyen hely, ahol a kerékpéaros utvonal az azon talalhatéd
nyilak altal a zebrakon vezetnek keresztiil.

N
11. kép : Zebra egy atkeldhelyen, a kerékpardton a 12. kép: Pirossal kiemelt zebra egy atkeléhelyen, a
kerékpérosok szamara félreérthetd piktogramokkal kerékpardt nyomvonalan, a kerékparosok szaméara
(Burgenland) félreérthetd piktogramokkal (Burgenland)

Mindennapos Szabadidds

Példa az intézkedésekre: kerékparforgalom kerékparforgalom

A meglévé veszélyes helyek biztonsagossa tétele
az 1. szakaszon, adott esetben a keresztez6 \/ \/
kerékparos forgalomra val6 felhivasok elhelyezése

10
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3.14 Emelkedok

Mi kerilt felilvizsgalatra?

Amennyiben a természeti adottsagok megengedik, akkor a kerékparut vonalvezetésénél el
kell keriilni a gyakori emelkeddket, mivel azok a kerékparosok nagy részénél altalaban
vonzoéerdéképesség-csokkenést okoznak. Sok esetben nincs lehetéség az ilyen teriletek
elkertlésére, akkor a meglév6é adottsagokra vonatkozé informaciokkal valo figyelem-
felhivas sokat segithet. Ezen oknal fogva a vizsgalt kerékparutaknal az emelkedék
Osszegylijtésre és feltérképezésre keriltek. A regisztralas soran az emelkedések szoge
szubjektiven lett megallapitva és harom fokozatba (kdnnyl, kézepes és nehéz) kerlltek
osztalyozasra.

Eredmények:

Eszak-Burgenland geogréfidja, féleg a Ferté-t6 menti teriileten joval kevesebb emelkedét
mutat, mint a vizsgalt szakaszok Kozép- és Délburgenlandi hatarmenti részei. A
legnehezebb emelkedék a burgenlandi oldalon Eisenberg térségben (a var és Deutsch-
Schitzen kozott) és Gussingtdl délre (St. Nikolaus — Kleinmurbisch — Glockenberg),
magyar oldalon K&szegtél délre az irott k6 térségében (Készegszerdahely - Velem -
Bozsok) talalhat6ak.

13. kép: Meredek emelkedsé az Irottkd térségében 14. kép: Meredek emelkedd Eisenberg térségbel
(Magyarorszag) kerékparos Utvonalon (Burgenland)

3.15 Akadalyok
Mi kerult felilvizsgalatra?

A kerékparos (rszelvény biztositottsaga. A kerékparos létesitményeknél el kell kertlni az
akadalyokat, illetve a targyak és szilard épuletrészek benyulasat a kdzlekedési térbe, mert
ezek biztonsagi kockdzatot okoznak. Ezért a kerékpérut-haldézaton bejart szakaszoknél az
akadalymentesség vizsgalata megtortént, az esetleges problémak dokumentéalasra
kerultek.

Eredmények:

Ausztridban és Magyarorszagon csak néhany helyen kerlltek akadalyok megallapitasra.
Rendszerint a kbdzlekedési tér mentes volt targyaktél és szilard épuletrészektél. Néhol
benyulo dgak voltak, amelyek nagy raforditas nélkil eltavolithatoak.

A intézkedésekre: Mindennapos Szabadidds
Példa az intézkedesekre: kerékparforgalom kerékparforgalom
Az el6forduld akadalyokat el kell tavolitani az 1. \/ \/

szakasznal
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3.16 Minéségileg problémas helyek

Mi kerilt felilvizsgalatra?

Egy szakasz, ill. egy kerékpéarut vonzerejével kapcsolatban egy tovabbi fontos min&ségi
kritérium az at allapota, ill. burkolata. Az Ut olyan minéséglnek kell lennie, hogy
hagyomanyos utcai kerékparral (keskeny gumikkal is) kiléndsebb eréfeszités kifejtése
nélkdl, ill. utazasi komfortérzés nagyobb romlasa nélkul lehessen azon kozlekedni. Aszfalt
alkalmazasa nem feltétlenil sziikséges. Utegyenetlenségek, vagy olyan utburkolatok,
amelyek atfordulast ill. a kerekek beslippedését okozza nagyobb bukasveszélyt és jelentds
utazasi komfortérzés korlatozast okoz. Ezekbdl kifolyélag a kerékparos utvonal-halozat
0sszes szakasza felllvizsgélatra és az esetleges problémék dokumentalasra kertltek

Eredmények:

A meglévé burgenlandi és a magyar kerékparos infrastruktirdk minésége az ut allapota
tekintetében jelentésen eltérnek. Osszefoglaléan elmondhatd, hogy Magyarorszagon
sokkal tobb és hosszabb vonalrészeken fordulnak elé utegyenetlenségek, fagyasi karok és
kimosodasok, mint Ausztridban. Tovabba Magyarorszagon a vizsgalt kerékparos
utvonalhdlézat egyes szakaszai nagyon durva, vagy nhagyon laza és nagyon finom
kaviccsal vannak burkolva, igy normal kerekekkel a kerékparozasra alig alkalmas. Minden
esetben e szakaszok rossz minésége nagy komfortérzet-, és vonzeré-csokkenéshez vezet.

Burgenlandban is vannak szdrvanyosan mindségi problémas szakaszok, azonban azok
csak nagyon kis teriiletre terjednek ki.

15. kép: Kerékparos Utvonal a Hansag csatorna mellett 16. kép: Kerékparos Utvonal-szakasz nagyon durva
nagyon apro, laza kaviccsal (Magyarorszag) murvaval (Magyarorszag)
Mindennapos Szabadidds

Példa az intézkedésre:

kerékparforgalom kerékparforgalom

Az 1. szakaszon az Utegyenetlenségek
megsziintetése és adott esetben az utak burkolasa \/ \/
aszfalttal, vagy kaviccsal.
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3.2 Akerékparos kozlekedési infrastruktura kiegészitéinek a vizsgalata

321 Kerékpartarolok
Mi kerult felilvizsgalatra?

A kerékpértarolokat a kerékparos forgalom uticél, ill. kiindulasi helyein kell elhelyezni
(allomasok, iskoladk, munkahelyek, Uzletek, hivatalok, szabadid6s helyek, vendéglatohelyek,
és szocidlis helyek). A berendezések felszereltségével kapcsolatos elvarasok
novekszenek, ha tarolasi idétartam hosszabb. A berendezéseknek hosszabb tart6zkodasi,
tarolasi id6 esetén lopasvédelemmel (egy kerék és a vaz lezarasa), vilagitassal és id6jaras
elleni védelemmel (tetd) kell rendelkezniik. Altalanosan igaz: a taroléberendezéseknek jol
megkdzelithetének kell lennilik, és az ut Grszelvényén kivil agy kell elhelyezni, hogy ne
jelentsen akadalyt a gyalogosoknak, illetve a kerékparos-, és gépjarmiforgalomnak. Mivel
a teleplléseknél a bejaras a helységeken valo athaladasra korlatozédott, ezért nem
valosult meg a kerékpartarolok teljeskorli vizsgalata minden indulasi és célallomasnal. A
vizsgdlt taroloknal a hozzaférhetéség, a megvilagitas, a lopas-, és az id6jaras elleni
védelem megléte kerlilt feltlvizsgalatra.

Eredmények:

Ugy a legtdbb burgenlandi, mind a magyar telepiilésen elegendd kerékpartarolo
rendelkezésre all, de azok mindsége javitandd. A legtdbb meglévé tarold ugyan jol
megkozelithetd, de azok kdziil csak kevés van hosszabb ideji tarolasra kialakitva. igy a
legtobbnél hianyzik a vilagitas, az idéjaras elleni védelem, és egy biztonsagos lezarasi
lehetbség, amelynél a vazat is le lehet zarni.

17. kép: Kerékpartarolo idéjaras-védelem nélkil és nincs 18. kep: Kerékpartarold megvildgitas, iddjaras elleni
lezarasi lehetSség a vaz részére (Magyarorszag) védelem és a vaz lezarasi lehetdsége nélkil (Burgenland)

Mindennapos Szabadidés

Példak az intézkedeésre: kerékparforgalom kerékparforgalom

. A meglévd kerékpartarolok kialakitasanak
javitasa a min&ségi eléirasok szerint és \/ \/
adott esetben a régiek cseréje.

. A szikséges kerékpartarolok feléllitasa az
1. szakaszban. ‘/ ‘/
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3.22 Pihendhelyek
Mi kerult felilvizsgalatra?

Egy vonzé kerékparut-haldzatnak kell6 szamu pihendhellyel kell rendelkeznie. Azokat
tobbek kozoétt a kerékparut mentén nagyobb helységekben, ill. latvanyossagoknal és
kerékparut-keresztez8déseknél kell elhelyezni. Kilterlleti szakaszoknal legalabb 10 km-
enként kell pihendhelyet kialakitani. Ezzel kapcsolatban nagy szamu pihenéhely és azok
felszereltsége (hulladéktarolok, viz, arnyékos hely és kiegészité informaciok) kertlt
felllvizsgalatra.

Eredmények:

Altalaban ugy a burgenlandi, mint a magyar kerékparut-halézatban kielégitd szamu
pihenéhely van, azonban szdérvanyosan tovabbi igény mutatkozik. Egyes pihenéhelyeknél
feldjitds szikséges, de van néhany, amely pozitiv példaul szolgéalhat. Nagyon vonzoak
azok a pihenéhelyek, amelyek kétnyelvl informacios tablakkal és a kerékparos utvonal-
haldzatrdl szol6 informéaciokkal vannak ellatva.

!
|| T

19. kép: Pihendhely nagyszamd informéacios tablaval 20. kép: Nagyon jél felszerelt pinendhely (arnyékos hely,
(Burgenland) ivoviz, hulladékgyiijtd) (Burgenland)

Mindennapos Szabadidds

Példa az intézkedesre: kerékparforgalom kerékparforgalom

Tovabbi pihendhely kialakitasa az 1. szakaszon a \/
minéségi eléirasok szerinti kivitelben
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3.2.3 Utjelzok
Mi kerult felilvizsgalatra?

Fontos kovetelmény a kerékparut-haldézatoknal a hianytalan kerékparos utjelz6k egyértelm
informacidtartalommal valé megléte. A cél elsé sorban az utvonal egyértelm( jelzése.

A kovetkez6 pontok kertltek felllvizsgalatra:
o Az Osszes keresztezési pontban az Utjelz6 tablak hianytalan megléte
o A meglévé utjelz tipusa (Ut el6jelzb, utjelzé, kdzbens utjelzd, nyil alaku utjelz)
e Az iras, a szimbdlum és a hattér szinezése

e Az utjelzbn az iranyt mutatd nyilak, a kerékpar-szimbolumok, a célallomas és
tavolsadg megadasanak megléte

o Az allapot és a lathatdsag értékelése

e Hataron atnyulé informaciok értékelése (kétnyelviiség, hataron atnyulé célallomas,
utalads egyéb kerékparuatra)

Eredmények:

Mivel Burgenladban és Magyarorszagon egymastdl jelentésen eltér az utjelz6k minésége,
ezért ebben a pontban kilon vizsgalat valt szilkségesseé.

Burgenland:

A burgenlandi dtjelz8k nagyrészt egységes megjelenésiiek (szin, nyilak,
kerékparszimbolumok, irdsmaod, tabla nagysaga stb.). A fontosabb utjelzd tipusoknal - a
kerékparos utjelz6knél és az el6jelz6knél - az iras fehér, a hattér zold. A kerékpéros
Utjelz6knél az uticélok tablazatos formaban vannak megadva, a kézbensé utirany jelzék
altaldban csak a kerékparszimbolumot, az Gtvonal megjeldlését és egy irdnyt mutatd nyilat
tartalmaznak. Szinte az 6sszes utjelz6n megtalalhatd az utvonal megjel6lése egy szammal
és az ut nevével. Néhany kerékparutvonal csak egy szdmmal van megjelélve, és néhany
még régi, mas kialakitasu utjelzével van ellatva.

Burgenlandban a kerékpéaros utvonal-hal6zat fontos pontjai (keresztezé6dések) utjelzékkel
rendszerint el vannak latva, csak néhany helyen fordul el6, hogy a kerékparut vezetése
nem vilagos a hianyzo6 tablak miatt. A vizsgalt térség meglévd kerékparos Utvonalain sok
keresztez6désben nagyszamu Gtjelz6t helyeztek el, rajtuk az uticélokkal. Uj kerékparutak
nyitdsa esetén az Uj Gtjelz6t gyakran a régivel egyltt szerelik fel. Ez vezet ahhoz, hogy
néhany keresztez6désben egy iranyba tébb kilonbdzd utjelzd, részben kiilonb6dzé tipusu
Utjelzd kerllt egy vagy tobb tartéoszlopra elhelyezve. Ezaltal az elsé pillantasra az Utirany a
keresztezddés térségében néhany helyen nem vilagos

Az informaciétartalomban is van még javitanivaldé, az (tjelzést azonos tipusokkal
egységessé lehetne tenni. De még gyakran talalhatéak olyan utjelz6k, amelyeknél nem
minden célallomas megaddsanal azonos a tavolsag feltlintetése, valamint kdzbensé
Utjelz6k, amelyeknél az Ut jelzése csak egy szammal van feltlintetve.

Néhany kivételtdl eltekintve az Utjelzések j6 allapotuak és jol lathatdak
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21. kép: Burgenlandi Utjelzés 22. kép: Nem egységes kialakitasu 23. kép: Helyenként attekinthetetlen
kiildnb6z6 tipusu UtjelzOk egy régi és Uj kerékparos Utjelz6k Utjelzés egy oszlopra szerelt, tdbb
oszlopon valo elhelyezésével (Utjelzé kerékparut keresztezddés és
és kdzbensd Utjelz8) valamint nem kilonbdz6 atiranyjelzé-tipus
egyértelm{ informéciétartalommal hasznalata miatt
Magyarorszag:

Magyarorszagon az Utjelzés a vizsgalt szakaszokon hianyos, ami komoly vonzoéeré-
képességvesztést okoz a szabadid6s kerékparozok szamara. Gyakori az olyan
keresztez6dés, amelyeknél semmilyen utiranyjelzé nincs felszerelve, vagy olyan hely a
kerékparos utvonal-hal6zatban, ahol csak egy iranyba mutato Gtjelz6 kerdlt felallitasra.

A magyar (tjelz6k kialakitasa néhany kerékparos utvonalrészen nagyon kilénb6zé
(kulénbdzd nagysag, forma, szimbdlum stb.). Altalaban az utiranyjelz6k sarga, vagy fehér
szimbolumokkal és irassal, zold hattérrel vannak kialakitva, kivételek a kék/fehér tablak a
Fertd t6 koruli kerékparut mentén. A célallomasok tablazatosan vannak feltlintetve, de csak
részben vannak tavolsdg-megadéassal és iranyt jelzd nyillal ellatva. Egy masik komoly
kulénbség a burgenlandi Utjelzéshez képest a kerékparos Utvonalak megjelélésének (név
€és szam) hianya, ami negativan hat a kerékparos utvonal vezetésének attekintéséhez,
érthetéségeéhez.

Az utjelz6k lathatosaga és az allapota nagyrészt j6, noha Magyarorszagon tobb sértilt,
elfordult, kidélt, vagy a névényektdl eltakart tabla van, mint Burgenlandban.
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| HiDEGSEG 3k
POMogGY
| PaviAGEN 24

24. kép: Nem egységes kialakitasu kerékpart jelzés Magyarorszagon: kiilonbdzé méret(i és alaku tablak, a célallomas
néhol nyil és tavolsagmegadas nélkiili

Komoly lehetéségek vannak uUgy Burgenlandban, mind Magyarorszagon az utjelzék
hataron atnyualé jellegének javitasa tekintetében. Kozvetlenll a hatartérségben gyakran
semmiféle hataron atnyulod utaléds nincs meglévd kerékparos utvonalakra és hataron tuli
uticélra. Tébbnyire egy hataratkeld van megjeldlve, mint a kerékparos utvonal célallomasa.
Kétnyelvi uticél-megadas ugyancsak kevés utjelzén fordul eld, noha ez féleg ott lenne
kivanatos, ahol a kerékpéarut menti célok csak kiirva, szovegesen szerepelnek (pl. &llomas,
latvanyossagok stb.)

Mindennapos Szabadidds

Példak az intézkedésre: kerékparforgalom kerékparforgalom
o Egy egységes, hianytalan Utjelzés

bevezetése a definialt mindségi eldirasok

szerint, f6leg a kerékparos kozlekedési \/

halézat hataron atnyulo jellegére valo

tekintettel
. Rossz Utjelzés: a feltart hiAnyossagok \/

fellvizsgéalata és elharitasa

3.2.4 Utburkolati jelek

Mi kerilt felulvizsgalatra?

Az utburkolati jelek iranyjelzd nyilakkal kiegészitett piktogramokkal és esetenként az
atvonal megjelolésével biztositiak az Ut vonalan és a keresztez6désekben az ut
vonalvezetésének jobb felismerhetéségét. Ezaltal a kerékparut-halézat vonzdbba tehetd a
szabadid6s kerékparosok szamara és felhivia az egyéb kozlekedésben résztvevék
figyelmét a kerékparos forgalomra. Felllvizsgalatra kertltek az Utburkolati jelek informacios
tartalma, elhelyezése és lathatdésaga.

Eredmények:

Burgenlandban gyakori az utburkolati jelek hasznalata az aszfaltozott kerékpéaros
Utvonalakon az Utjelzdk kiegészitéseként. Az alkalmazott Utburkolati jelzések &ltaldban jol
lathatéak, néhol azonban felljitasra szorulnak. A jelzések nagyrészt a csomdpontokban
taldlhatéak, de a vonalon hosszabb szakaszok esetén a szimbdlumokat a kerékpéaros
Gtvonal nyomatékositasara is hasznaljak.
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A magyar kerékparut-halézat vizsgalt szakaszanal az utburkolati jeleket a kerékparos
atvonal-halézaton hasznaljdk, de Burgenlanddal ellentétben nem az Ut jelzésének a
kiegészitésére

Mindennapos Szabadidds
Példa az intézkedésre: kerékparforgalom kerékparforgalom
o Piktogramokkal valé megjel6lés a
kerékparut hosszaban és a \/

csomopontokban az Gtvonal vezetése
lathatésdgéanak novelése érdekében

3.25 Informacios tablak

Mi kerilt felulvizsgalatra?

A kerékparosok szamara a kerékparos utvonal-halozatrol valo attekintés adasa érdekében
a halézatba valé fontosabb belépése pontokban (pl. allomasok), illetve a kerékparut
nyomvonalan fekvé nagyobb telepiléseken és pihenbhelyeken tajékoztatd tablakat kell
elhelyezni minden fontos informacioval, ami fontos a szamukra (pl. a régio térképén
feltlntetve a kerékpéaros Utvonalakat, az utvonalakkal kapcsolatos altalanos informaciok
felsorolasa, emelked6k, szakaszok hossza, pihenési lehetéségek, latvanyossagok,
szallashelyek, stb.). Hataron atnyulo kerékparos forgalomnal kétnyelvi leiras szikséges.

Ez alapjan tortént a meglévd tajékoztaté tablak minéségének, informécio-tartalmanak és
szamanak felllvizsgélata és az elhelyezési helyik dokumentélasa.

Eredmények:

Ugy Burgenlandban, mind Magyarorszagon is néhany teriileten felmeriilnek Gjabb igények
olyan tajékozatd tablakkal kapcsolatban, amelyek a felsorolt mindségi jegyeknek
megfelelnek. Féleg a jelenlegi kerékparos utvonalaknal alig lehet attekinté térképeket
taldlni. Tovabbi — a kerékparosoknak fontos — informéaciokat is alig tartalmaznak, vagy
szbvegesen vannak irva. Rendszerint helységtérképek talalhatéak, feltlintetve a fontosabb
intézményeket, vagy a helységben talalhaté latvanyossagokat. Ezek az informaciok ugyan
fontosak a szabadidds kerékparosoknak, de nagyrészt hianyoznak tovabbi fontos
informéaciok a kerékparos utvonalakrél (emelked6k, magassagok, pihenéhelyek, szerviz-
allomésok, stb.).

Javithatésagi igényként merul fel a tablak két-, vagy tébbnyelvl kialakitasa is, noha ugy
Burgenlandban, mind Magyarorszagon is van néhany pozitiv példa.

25. kép: Pozitiv példa egy haromnyelv(i tajékoztatd tablara 26. kép: Pozitiv példa egy haromnyelvii tajékoztatd tablara
a Neckenmarkt — Harka hataratkel6nél. a Neckenmarkt — Harka hataratkel6nél.
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Mindennapos Szabadidbs
Példa az intézkedésre: kerékparforgalom kerékparforgalom
o A definialt min&ségi kritériumok szerinti
minimum kétnyelv{, de inkabb haromnyelvi
a kerékparos utvonalakat abrazol6 \/

tdjékoztatd tablak felallitdsa ajanlott az 1.
szakaszon

3.3 Akerékparos Utvonal-halézat bévitése

Mi kerilt felilvizsgalatra?

A ,Pan Mobile — Verkehrsplanung Christian Grubits“ iroda a Burgenland — Nyugat-
Magyarorszag hataron atnyulé kerékpéaros kozlekedési koncepcidban ajanlott bdvitésnél
elsé helyen szerepelnek a hataron atnyuldé kerékparos utvonal-halézat kib&vitésének
lehetséges Vvaltozatai, azok jarhatéosaganak, 0Osszekapcsolasi szerepének és
kozlekedésbiztonsagi vizsgélata. Tovabba felvételre és dokumentalasra kerult a meglévé
kerékparutak burkolata.

A felllvizsgalat eredményei segitséget nyljtanak a széba johetd bbvitések
kivalasztasahoz.

Eredmények:

A Burgenland — Magyarorszag hatartérségi vizsgalt kerékparos utvonalhalézat tdbb
terlleten csak nagyon kevés hataron atnyuldé kapcsolattal rendelkezik. Minden Ujabb
kapcsolat hozzajarul a hataron atnyuld kerékpéaros forgalom elémozditasahoz. A hianyzo
hataron atnyuld kapcsolatok kialakitasa tekintetében a kilénbdzé terlleteken jelentés
kilonbségek mutatkoznak. A javasolt bdvitések altaldaban alsérendl uthalézatokat,
foldutakat, diI6 és kisérd utakat érintenek, ezért kdzlekedésbiztonsag tekintetében csak
egyes esetekben mertlhet fel kétség.

A javasolt bévitéseknél az uttest allapota tobb terlleten jelentésen eltér. Néhany bdvités
nem megfeleléen burkolt Uton vezet, igy ennek megfeleléen sok egyenetlenség és kimosas
mutatkozik. Ezen utak egy része nagyon jelentésen be van néve kiuldonb6z6 névényekkel,
jelenlegi allapotukban korlatozottan jarhatéak. Ellenben egyéb bdvitések meglévd, jo
allapotu utszakaszokat érintenek, és nem sziikséges kiegészité infrastrukturat érint6 épitési
intézkedések.

Mindennapos Szabadidds
Példak az intézkedésre: kerékparforgalom kerékparforgalom
o A foldutak burkolasa bazalttal, vagy
aszfalttal ‘/ ‘/
o Egy allamhataron atnyalé uUtkapcsolat
megvalositasa, a meglévé névényzet \/ \/
eltavolitdsa
o A definialt minéségi kritériumok szerinti
Utjelzdk elhelyezése a kerékparosok \/
szamara.
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