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A hataron atnydld mobilitds Burgenland — Nyugat-Magyarorszag“ program
programdokumentécidja tobb helyen hangsulyozza a regionalis térség- és
gazdasagfejlesztéshez szilkséges j6 infrastruktura jelentéségét, valamint a szikséges
szervezési és infrastrukturalis intézkedések gyors megvaldsitasat és a hataron atnyulo
k6zosségi kozlekedéshez f6 céljanak olyan igényszabdlyozta kozosségi kozlekedési
projektek megvalositasat és hataron atnyuld kozosségi kdzlekedési koncepcié dsszeallitdsat
tartja, amely tartalmaz:

e egy atfogo intézkedéscsomagot az OKO-mobilitas javitasa érdekében,

e a hataron atnyuld6 mobilitds és elérhetéség javitasat a peremterlletek jobb

bekapcsolasaval és jobb kelet-nyugat és észak-dél kapcsolatokkal a hatartérségben,
e aregionalis elérhetéseg és a mobilitas javitdsat a régidban és
e aregiondlis kdzpontokhoz val6 kapcsolodas javitasat

E projekt egyik f6 feladata és célja

= akdzosségi kdzlekedés jelenlegi kinalatdnak értékelése,

= akozosségi kozlekedési kapcsolatokkal szembeni sziikséglet megbecsulése

= az észak-burgenlandi intézkedéseknek az eisenstadti szimmetrikus Utemes
csomopontra valé kidolgozasa

= valamint a Seewinkelben él6 lakossag rendelkezésére allo turisztikai és szabadidds
forgalom kozosségi kozlekedési kinalatanak javitdsahoz szikséges intézkedések
kidolgozasa

= Dél-Burgenland tekintetében Oberwart, Gussing €és Jennersdorf csomdpontok
ko6zosségi kozlekedési kindlatanak kidolgozasa, illetve fejlesztése

= Valamint hataron atnyulé kozosségi kozlekedési kapcsolatok bevezetéséhez
szukséges intézkedések kidolgozéasa.

A GreMo projekt két feldolgozandd tertiletet célzott meg:

1. A kozosségi kozlekedési kinalatok javitdsat a projekttérség osztrak (Bugenland
tartoméany terllete) és magyar részén (Gyér-Moson-Sopron és Vas megye). A
vizsgalt térség hatarai a West/Nyugat Pannonia EUrégié hataraival messzemendéen
megegyeznek.

A kdzOsségi kozlekedési kinalat javitdsahoz a csomdponti koncepcié szervezési
alapelve szolgal alapul. Az intézkedési ajanlasok a meglévd kozlekedési kinalatok
(2011) elemzésén alapulnak, a kistérségi szallitasi potencial figyelembevételével. Ez



alapjan kerultek javaslatok kidolgozasra a ,GREMO-Seebus* megszervezésére, azaz
a kozOsségi kozlekedés altal a St.Martinstherme (Seewinkel) bekapcsolasa és
Osszekotése a turisztikai kinalatok halézataval, valamint az Uzemeltetokkel
(OBB/Postbus) valé megallapodasra.

2. A Nyugat-magyarorszag €s Burgenland k6zoétti hataron atnyulé kézosségi kozlekedés
javitasa

A forgalmi terhelések szamitdsa és abrazolasa egyértelmien mutatja, hogy a
Burgenland- Nyugat-magyarorszag kozo6tti hataron atnyalé forgalom okozza a
legnagyobb kozuti forgalmi terhelést. Hataron atnyulé kézésségi kdzlekedés csupan
a vasuti kozlekedésben all fenn. A GYSEV Sopron-Szombathely k6z6tti vonalanak
villamositasaval lehetévé valik, hogy egy megfelel6 menetrenddel Dél-Burgenlandbdl
ne csak a magyar kdzpontok — Koérmend, Szombathely és Sopron — legyenek
elérhetéek, hanem a tartomanyi févaros, Eisenstadt és Bécs is.

1.2 Feladatmeghatarozas

Egy hatékony kozlekedési szolgaltatdshoz, azaz egy gazdasagos, oOkoldgiailag és
szocioldgiailag is fenntarthatdé kozlekedési szolgéltatdshoz a kozosségi kdzlekedés terén
fontos feltétel a csomdponti koncepcié megvalodsitasasa. (v.6. GVK-B 2003)

Die Wirkung eines derartigen Organisationskonzeptes ist eine 2 fache Egy ilyen szervezési
koncepcidnak kétszeres hatasa van:

1. A kozosségi kozlekedési kindlat optimalizalasaval 30 %-nél is tbbb megtakaritas is
megceélozhaté a forgalmi teljesitményeknél (6kondmiai fenntarthatésag), valamint ezzel
egyidejlleg a forgalom gyorsitasaval egy vonzobb helyi k6z0sségi kdzlekedést von maga
utdn, ami a szimmetrikus csomopontok eddigi bevezetésével 25%-0s utasszam
novekedeést és a szemeélygépkocsis kozlekedésrdl a helyi kozosségi kozlekedésre valo
nem kismérték({ attérést vont maga utan (6kolégiai fenntarthat6sag)

2. A kozlekedési eszkdzok hierarchiaja
e a vasut (és a vasuti szolgaltatassal nem rendelkezd régidkban a busz) a
regionalis kozlekedési szolgaltatas ,gerincét* adja és a csomopontok kozott a
gyors szallitast végzi,
e a buszkozlekedés elsé sorban a csomoépontokra valé rahordasban és a helyi
kozlekedési szolgaltatasban vesz részt és
e az igény szabalyozta rendszerek a régié kétdimenziés csatlakozasat egészitik ki,
az eddig periférian elhelyezkedd teruleteket kdzelebb hozza a regionadlis és a
régiokozi kbzpontokhoz
Az igy megcélzott fejlesztése a cserekapcsolatoknak a periféria-kdrnyék-kézpont kozott



koncepcié megvalositdsa hatassal van a kdzpontok elérhetéségének javitasara és ezzel
azok versenyképességére is.

Ezért jelen projekt célja, tekintettel a kdzlekedési szolgaltatok és az érintett régiok meglévd
terveire, valamint a meglévé kdzlekedési kinalatra, a projekttérség e részén is egy megfeleld
kinalati szabvanyt biztositani a kozosségi kdzlekedésben a lakossagnak és a vendégeknek.

E programra alapozva a regiondlis vasuti forgalom javitott kindlati strukttrajaval a kovetkezé
években a kozosségi kozlekedés terén egy optimalis szervezeti struktlrat fokozatosan fel
kell épiteni. Ez magaba foglalja a vasuti forgalmat, a menetrenszerinti busz- és kerékparos
forgalmat (munkanapokon), valamint az igény szabdalyozta buszforgalmat.

1.3 Egyuttmikodések

A hataron atnyulé kozosségi kozlekedési koncepcio kidolgozasahoz szoros egylttmiikddés
és tartalmi egyeztetés szikséges a ,Hatédron &tnyald mobilitas Burgenland-Nyugat-
Magyarorszag" projekt

e a2.sz. munkacsomaggal (mobilitAskdzpontok)
e a 3. munkacsomaggal (hataron atnyul6 kozlekedési szévetséq)
e és az 5. munkacsomaggal (kerékparforgalmi infrastruktudra).

Féleg a magyarorszagi kozlekedési kinalat elemzéséhez és a varhatd fejlesztési tervek,
valamint a magyar kozlekedési igények feltardsdhoz fontos a szoros egyuttmikodés
(beleértve az adatcserét) a GYSEV-vel és a magyar munkacsoporttal.



A Burgenland — Nyugat-Magyarorszag projektrégié magaba foglalja Burgenland tartomany
tertletét Ausztridban, valamint Gyér-Moson-Sopron és Vas megyét a magyar allam
terlletén. A projekttérség része a West/Nyugat Pannonia Eurégionak.

2.1 Térseégi struktira és népesseg

Bevolkerungsentwicklung 2001 - 2009
2001 2009 Diff_.absolut Diff.relin %
BURGEMLAND 2TT.569 283.965 6.396 2,3
davon Mordburgenland 140.976 147.805 6.829 4.8
Eizenstadt 11.334 12.744 1.410 12,4
Meusiedl 5584 6.798 1214 21,7
Mattersburg S.FTE 6954 1.178 20,4
Mittelburgenland 38.096 37.504 -582 -1,6
Cherpullendorf 2793 3.003 210 7.5
Studburgentand 99.805 97.809 -1.996 -2,0
Cberwart 6.696 7.039 343 5.1
Gissing 3.902 3.752 -150 -3,8|
Jennersdorf 4. 236 4223 -13 -0, 3]
MOSON-SOPRON-GYOR 438.208 446,128 T.920 1,8
davon Stadte > 10,000 Eirnwohner
Csoma 10894 10.652 -242 -2,2
Gyor 127576 126.422 -1.154 -0,9
Kapuwar 10,890 10.628 -262 -2 4
Mosonmagyarowvar 30411 32202 1.791 5.9
Sopron 54674 57.578 2.904 5,3
Karmend 12.496 11.978 -518 -4.1
Kaszeqg 11.379 11523 144 1.3
VAS 269.649 263.063 -6.586 -2,4]
davon Stadie
Celldémalk 11.991 11.568 423 -3,5
Sarvar 15874 15.313 -561 -3,5|
Szentgotthard B_961 8.836 -125 -1,4
Szombathely 81.723 75.946 2777 -3 4
Projektraum gesamt 9EB5.426 993.156 T.730 0,8

Tabelie 1: Bevdlkerung und Bevilkerungsentaickiung 2001-2009 im Projekfrsum Burgenismd-Westungam

1 tAblazat: A lakossag és a lakossag fejlédése 2001-2009 kozott a
Burgenland — Nyugat magyarorszag projekttérségben

A teljes projekttérségben mintegy 1 millié lakos élt 2009-ben, 0,8 %-al tdbb, mint 2001-ben.
A népesség nbvekedése a projekttérség egyes részein nem tekintheté egyformanak, hanem
jelentés eltérést mutat északtol dél felé. A lakosok szama az elvandorlas kovetkeztében
tovabbra is cstkken, annak ellenére, hogy pl. Dél-Burgenlandban a csokkenés mértéke az
1991-2001-es id6szakhoz képest csak a fele volt. Teljesen hasonl6 a helyzet Dél-Burgenland
magyar oldali szomszéd régidjaban. 2001 és 2009 kozott Dél-Burgenland lakossaganak a
szdma 2%-al csOkkent, a szomszédos Vas megyében ugyanebben az id&szakban a
lakossag szama 2,4 %-al cstkkent.

Teliesen méas a helyzet a projekttérség északi részén. Ugy Eszak-Burgenlandban (+4,8%),
mint a szomszédos Gy&r-Moson-Sopron megyében a lakossag szama névekedést mutat.
Eszak-Burgenlandban féleg a regiondlis kdzpontokban (21,7%-ig) és a tartomanyi
févarosban, Eisenstatban (+12,4 %) volt jelentés a bevandorlas. Ehhez az északi névekedési
zOnahoz tartozik Sopron is — a lakossag szamanak novekedése mintegy 5,8 %-ot mutat.
Egyedil ebbe a térségbe 8 év alatt kereken 10 000 f6 vandorolt be.
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A projekttérség déli részén nagyrészt a regionalis és régiokozi kozpontok vesztették el a
lakossag egy részét elvandorlas miatt. Itt Oberwart a kivétel (+5,1 %). A szomszédos Vas
megyeben a lakossag szamanak csdkkenése a nagyobb varosokban relativ erésebb, mint
,vidéken"“.

Demographische Daten im Untersuchungsraum

Arbeitspldtze Bevélkerung
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1. abra: GREMO-Projekttérség: lakossag 2009, munkahelyek 2001

Osszességében ez a helyzet azt mutatja, hogy a déli teriiletek, mint ,lakéhely” relativ csekély
vonzer6t jelentenek. Kildndsen hatranyosan hat ez a kivandorlas a lakossag dsszetételére.
Ez érinti egyrészt a munkaképes lakossagot, tehat a lakossadg azon részét, akik a régio
fejlédéséhez a vasarlderét biztositjak, iletve a gazdasagi tevékenységekhez, valamint az
innovéaciohoz biztositjdk az alapokat, méasrészt a mar nem aktiv lakossagot, akik a régio
szocialis szolgaltatasokat nyujté kinalatanak intenzitasat és mértékét meghatarozzak.

Bar a magyar projektrégio adatai egyenként nem allnak rendelkezésre, feltehets, hogy a
helyzet Dél-Burgenlandban hasonlé, mint a szomszédos magyar Vas megyében: a 20-65 év
kozotti munkaképesek szama 2001 és 2010 kozott Jennerdorf jarasban csekély mértékben
csokkent (-1,7 %). A munkaképes ,0j nemzedék" (15-20 évesek) szdma minden dél-
burgenlandi régidéban kétség kivil nagyon er6sen csdkkent.

Osszefoglalva: az orvosi és a szocidlis ellatasok terlletén az egyre csokkend vasarléeré fog
szemben allni az egyre bévilé szolgaltatasokkal, ill. névekvé koltségekkel.
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A 21 %-os (Gussing), a 16 %-os (Jennersdorf, Oberpullendorf) és a 9 %-o0s (Oberwart)
csOkkenések miatt a kozeljov8ben nem csak a munkaerépiacon véarhatéak problémak
(munkaeréhiany), hanem a kumulativ regiondlis vasarlderében is, az is lecsdkken. Pont egy
olyan idépontban, amikor a mar nem foglalkoztatott személyek szama jelentésen ndvekedett
és tovabbra is novekedni fog. Ezzel né az orvosi és a regiondlis szocidlis ellatasok
igénybevétele.

Erreichbarkeit (liberreg.Zentren)
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2. abra: Osszefiiggés az elérhetéség és a népesség szamanak valtozasa kbzott

Egyértelmien kimutathato (v.6. GVK-B 2003, 2. abra), hogy az elérhetéség és a tartozkodasi
hely mindsége kozott ok-okozati 6sszefiiggés van. igy Burgenlandban azok a regionalis
térségek, amelyeknek legjobb az elérhetésége, azoknal egyidejlleg pozitiv a lakossagi
mérleg (,bevandorlé kdzségek®). Azok a regionalis terlletek, melyek elérhetésége rossz,
azok szinte teljesen megegyez6en negativ lakossagi mérleget mutatnak (,elvandorlo
kozségek").

Jo, illetve kielégitd elérhet6ségi kapcsolatokrél akkor beszélhetiink, ha a legkdzelebbi
régiokozi kdzpont 50 percen belll, és a legkbzelebbi regionalis kdzpont 30 percen belll
elérhet6 (v.6. OROK Elérhetéségi viszonyok Ausztridban 2006)

Szintén kimutathaté (v.6. SUSTRAIN),
egyértelmien javitjak:

hogy a regionalis hatdsok az elérhetéséget

e a heti ingdzok aranya erételjes csdkken a megndvekedett napi ingazo forgalom javara
e ezaltal a kumulativ regionalis vasarl6eré né és
e akivandorlas csokken (Dél-Burgenlandban az elvandorlas -5,3-rdl -2,4 %-ra csokkent)
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A jobb elérhetéséggel a tartézkodasi hely min6ségének a felértékelédése természetesen
nem csak a ,lakas" funkciét érinti, hanem a munkahelyi tartézkodasi hely min6ségét is. Az
erés elvandorlast mutatd régidokban az elérhetéség javitasa alapfeltétele egy pozitiv iranyu
népesség- és gazdasagnodvekedésnek és képes nem csekély hozzajarulast biztositani a fenti
szitu4cio javitdsihoz.

Tekintettel a munkaba ingazéknak a folyamatosan emelkedd Gzemanyagarak éaltal okozott
megterhelésére, a projekttérség régiokodzi kdzpontjainak (Bécs, Wr.Neustadt, Eisenstadt,
Sopron, Mosonmagyarévar, Szombathely, Graz) j6 elérhetésége érdekében a kdzosségi
kozlekedésben egyre nagyobb jelentésége lesz a regiondlis struktira megtartasanak és
fejlesztésének. A k6zOsségi kozlekedés kinalatanak jelentSs visszaszoritasa annak pétlasa
nélkil erételjesen csokkenti a lak6- és munkahelyek vonzerejét.

Torekedni kell arra, hogy a kdztsségi kozlekedés hatékonyabb 6sszehangolasa és
optimalizalasa Aaltal a kozosségi kozlekedésben résztvevd szolgaltatasok szama
0sszességében ne ndvekedjen.

A ,Burgenland Tartomanyi Fejlesztési Program 2011“ 3 f6 témakort tartalmaz Burgenland
joévébeni fejlédése érdekében

e ,agazdasagot fenntarthatéan erésiteni®
o kozOsen novekedni — kézbsen jobban élni®
o  kvalifikalt szolgaltatdsokkal eréssé vaini“

Ezeknek a f6 témaknak a megvaldsitasa érdekében Burgenland egy policentrikus / tébb
kdzpontu tartomanyi fejlesztési elvet kdvet, melynek célja sok kisebb, és erbés kozpont
fejlédési lehetéségeinek elémozditasa, azok tartomanyi hatarokon atnyulé ésszekapcsolasa
altal.

A ,Burgenland Tartomanyi Fejlesztési Program 2011“ a tartomany fejl6dése szempontjabdl
lényeges helységeket értékeli a kdzponti ellatds, a gazdasag, (ipari parkok, technolégiali
kozpontok, stb.), a szocidlis agazat, a képzés (egészségligyi intézmények, iskolas és
képzési intézmények), és a turizmus (tartozkodasi helyek, kirdndul6helyek) terlletén. A
tartomanyi févaros, Eisenstadt mellett (3. fokozat) a helységeket azok térségi (2. fokozat) és
kistérségi (1. fokozat) ellatbhatasa alapjan értékelik. Ezek a helységek (v.6. 3. &braval)
minden kodzlekedési tervben kotelezéen elérendé pontként tlintetendék fel.
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3. &bra Burgenland Tartomanyi Fejlesztési Program 2011 (LEP 2011)

Ennek megfeleléen az elkdvetkezendékben abbdl indulnak ki, hogy a 2. fokozatu
helységeket, melyek lényegében a jarasi kozpontok, lehetdleg szimmetrikus Utemes
csomopontokkeént kell kiépiteni, melyek a regionalis kozlekedés-fejlesztésben lehetévé teszik
az optimalis kozlekedési kinalat tervezését. A kdzosségi kdzlekedésben az 1. fokozatd
helységeknek (kistérségi ellatas) is kelléen elérhetéknek kell lennilk.

Meg kell azonban jegyezni, hogy kozosségi kdzlekedési kapcsolatok létesitése gazdasagi
szempontbol nem minden ipari- és vallalkozasi telephelyen indokolhat6. Nevezetesen abban
az esetben nem, ha ezek a telephelyek kozponti telepllésektdl, létesitményektél tavol
helyezkednek el.

A kbzép- és hosszutavu, hatarokon atnyulo kdzlekedéstervezések alapjai:
e Burgenland tartoméany fokozottabb bekapcsolasa a nemzetkdzi kdzlekedési haldzatba
e a nagyobb kozpontokhoz vezetd kozlekedési kapcsolatok javitasa a tartomanyi
hataron innen és tul
e meglévd és tervezett, hataron atnyuld egyittmikddések (4. abra)
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4. abra: LEPBurgenland 2011, Burgenland egytittmiik6dései

e A LEP 2011 a jovével kapcsolatos ,kdéz0sen ndvekedni — kdzdsen jobban élni®
tekintetében tartalmazza a hataron atnyuld hal6zatok megvaldsitasanak sziikségességét,
mert ,Burgenland a nagysaga és terlleti struktiraja alapjan egylttmikodések és
halézatok fel- és kiépitésétél fugg,, ...(LEP Burgenland 2011, 65. o.)

Ehhez két policentrikus halézati rendszer felépitését tlizték ki célul:
e Oberwart — Gussing — Jennersdorf beleértve Graz, Szombathely
e Eisenstadt — Mattersburg — Oberpullendorf beleértve Neusiedler See régiét Pozsony,

Bécs, Wiener Neustadt Gy6r és Sopron bekapcsolasat

Persze minden kifejlesztendd intézkedéshez a szikséges pénzugyi forrast hozza Kkell
rendelni.
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Jelenleg a kozOsségi kozlekedés koltségeinek csak kereken 31 %-at fedezik a
jegybevételek. A kozOsségi kodzlekedés barmilyen bévitéséhez a koltségek 70 %-at
koltségvetési forrasbdl kell biztositani.
E tényre tekintettel csak
= olyan térségekben, ahol a k6z0sségi kdzlekedési kindlat kihasznaltsdga alacsony és
csekély a szallitasi potencial (pl. igényszabdlyozott forgalom): a koézlekedési
szolgéltatasok koltségcsokkentése és
= egyéb térségekben: a kdzdsségi kdzlekedési szolgaltatasok egyideji optimalizalasa

altal biztosithat6 a k6zdsségi kozlekedésnek a kdzos koltségvetésbél torténé lizemeltetése.
Ebbdl kifolydlag a csoméponti koncepcid a kdzdsségi kdzlekedési kinalat javitasa mellett az
ahhoz sziikséges koltségvetési hozzajarulast is csokkenti. Pusztan azéltal, hogy csokkentjik
a szimmetrikus Utemes csomopontok kiszolgalasahoz szikséges kozlekedési szolgéltatdsok
szamat (csak egy kapcsolat sziikséges az oda- és elszallitdshoz), s ezaltal megszuntetjik a
parhuzamos kozlekedést, a ,hagyomanyos“ csatlakozasokkal szemben jelentés forgalmi
teljesitményeket lehet megtakaritani:

Burgenland kozlekedéspolitikdja a kozosségi kozlekedésben a csomoéponti koncepcio
szervezési alapelvét kdveti. (v. 8. GVK-B 2003, v.6. 5. 4bra)

1.) Regionalverkehr (Bahm® ) und 2.) Knotenpunkt gewahr- 3.) Nach kurzem Aufenthalt
Lokalverkehr (Bus —) treffen zur leistet kurze Umstieg- fahren alle Linien
gleichen Zeit im Knotenpunkt O ein. wegde (Knotenzeit). vom Knotenpunkt ab.

5. &bra: Csoméponti koncepcib — alapelv vazlat (rendszeridé: 7.00 éra)

Az eddig bevezetett Utemes csomopontok (Neusiedl, Mattersburg) bizonyitjak, hogy ez a

koncepcié lehetbve teszi

o a kozosségi kozlekedésben az 0Ossz-szdllitdsi teljesitmények/szolgéltatasok (busz +
vasut) csokkentését (a kozosségi kdzlekedésben a kinalat optimalizalasa),



e ennek ellenére azonban a kézdsségi kdzlekedés vonzereje fenntarthatdéan javithato (a
csomopontok kozott a forgalom felgyorsul) és a lakossag szaméra a kinalat
igénybevétele intenzivebbé valik és

¢ avidéki forgalom, féleg a csomépontokhoz vezetd forgalom bdvithetd, ill. ndvelhetd.

A szimmetrikus Gtemes menetrend bevezetéséhez szilkséges szervezési feltételek

o A kovetkezd, direkt elérheté szimmetrikus Gtemes csomoéponthoz az utazasi idének 15,
ill. 30 percnek (vagy a 30 perc tobbsztrosének) kell lennie,

e Az atszallasi tavolsag, ill. — id6 a kozlekedési eszkdzok kozott, amelyek a szimmetrikus
csomoOpontot képezik, meghatarozzak a csomoponti idét. Az atszallasi tavolsagnak
nagyon kicsinek kell lennie (az allomasokon lehetéleg ugyanazon a peronon, busz-vasut
csatlakozasnal rovid gyalogos utak)
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6. abra: Burgenlandi csomoépontok és a k6z6sségi kbzlekedésben sziikséges utazasi id6k



3.1.1 Regiondlis és régidkozi kdzpontok, mint Gtemes menetrendi csomdpontok

A Tartomanyi Fejlesztési Program értelmében a jarasi kézpontoknak, mint kézponti funkciét
betdltéknek nagy szerep jut Burgenland regionalis strukturajanak az erésitésében.

A kozlekedési koncepcioban éppen ezért ezekben a regionalis kézpontokban (lehetéleg) a
szimmetrikus Utemes menetrend bevezetése ajanlott, ezaltal biztositva, hogy minimalis
szolgaltatasraforditassal ezek a centrumok a kdrnyezd vidékrél és az egyéb regionalis és
régiokozi kdzpontok felél a leheté legjobban elérhetdk legyenek.

A tervezett Utemes csomopontok Neusiedlben és Mattersburgban mar mikddnek. Az
eisenstadti ltemes csomopontra az eisenstadti vasuti hurok megvaldsitasa utan (2014) lesz
lehetéség. A Dbuszforgalomnak a vasutallomasokhoz valé csatlakoztatdsa a nagy
centrumoknal rendszerint a buszforgalom Ujraszabalyozdsat és megfelel6 infrastrukturalis
intézkedéseket igényel (utvonalszabalyozas, fényjelzd berendezések, fordul6allomasok,
buszbealldk, stb.). Az eisenstadti buszforgalom Ujraszabalyozasat ez a jelentés tartalmazza.
(Isd. 3.5.2)

3.1.2 A csomoépontok kdzott szilkséges menetidd

A 6. abran megadott csomépontok kozotti idéket a vasuti forgalomban megfelel6
infrastrukturalis intézkedésekkel lehet megcélozni. Ha a buszforgalomban a megfeleld
csomopontok kozotti id6t kell megcélozni a regionalis kdzpontok kozoétt, akkor azt
lényegében

e gyorsabb forgalom bevezetésével, vagy

e gyorsabb vonalvezetésekkel

lehet elérni. Szimmetrikus Utemes csomoépontoknak elsésorban a vasut-busz forgalomban
van jelentéségik. Ezzel szemben ,tiszta® buszcsomoépontokndl, f6leg erds paratlan
forgalmak esetében, ahol a szimmetrikus Utemes csomépontok nem valésithaték meg, az
optimalis kapcsolat (révid atszallasi lehetéségek) sokkal nagyobb jelentéséget kap (,iranyitott
utemes csomépont").

Ennélfogva a szimmetrikus ltemes csomopontok megvaldsitasa elsédleges cél Eisenstadt,
Neusiedl, Mattersburg, Jennersdorf, valamint Sopron kodzpontokban, és a ,tiszta“
buszcsomépontokban, mint Oberpullendorf, Oberwart, Gussing, intézkedések sziikségesek
a buszforgalom optimalis 6sszekapcsolasahoz.



A programteriilet osztrdk részén Niederdsterreich, Bécs és Burgenland tartomanyok
elkotelezték magukat amellett, hogy az OBB és a GYSEV regiondlis vasutforgalmanak
kiépitése els6bbséget élvez. Neusiedlben és Mattersburgban a szimmetrikus utemes
csomopontok mar megvaldsultak, az eisenstadti csomopont kialakitdsa az ottani vasuti hurok
kialakitasa utan, 2014/15-ben varhato.

Az Utemes csomoponti rendszer megvalésitdsa egy, mar célzottan kiépitett vasutforgalmi

infrastrukturara tamaszkodhat:

e ez egyrészt a 2010-ben a GYSEV Sopron-Szentgotthard kozotti vonaldnak teljes
villamositasa, méasrészt

e a Neusiedl-Wulkaprodersdorf vasutszakasz villamositasa, mely feltétele egy
szimmetrikus vasuti kozlekedési csomopont létrehozdsanak Eisenstadtban.

e a 2014-re tervezett eisenstadti hurok kiépitése utan — melyrél mar megallapodas sziiletett
— elsBizben lesz lehet6ség Eisenstadt és Bécs kozotti kozvetlen kapcsolatra.

o afelhasznalé igényeit kielégité és a csomdponti szimmetria elvének egyarant eleget tevé
vasuti forgalmi koncepcié az alapja a szimmetrikus Utemes kozlekedési csomopontok
kialakitasanak, valamint a regiondlis buszkozlekedési elképzeléseknek.

Az Utemes csomoépontok bevezetésének infrastrukturalis feltétele, féleg Dél-Burgenlandban
(ahol jelenleg a szambavehetd helyszineken csak részben all fenn Utemes forgalom) a
GYSEV 2010-ben megvalésult villamositasa. A 2012/2013-as menetrendvaltozast kdvetéen
a regiondlis gyorsforgalom kialakitasaval a csomopontok kozoétti megkivant menetidék
tarthatok lesznek, s ez lehet6séget biztosit arra, hogy a magyar, a régiokdzi kézpontok,
Szombathely és Sopron, valamint Eisenstadt tartomanyi f6évaros felé a kozosségi
kozlekedési kapcsolatok vonzéak legyenek.

A buszkézlekedés bevonasa a szimmetrikus Utemes csomoépontba része a GREMO-
intézkedésnek (Isd. 3.5.2).
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7. dbra: A GVK-B 2020-ra tervezett infrastuktaralis intézkedései

A csak 2018-ra tervezett pottendorfi vonal kiépitésére fel kell hivni a figyelmet. A jelenleg egy
vaganyu pélya az eisenstadti hurok kiépitése utan sem all rendelkezésre két vaganyukent, s
ez jelent6s problémakat vet fel. Kapacitasra visszavezetheté okokbdl az Eisenstadt — Bécs
kézvetlen kapcsolat csak a jelenlegi Deutschkreutz — Sopron — Wulkaprodersdorf —
Ebenfurth — Wien kapcsolat egyidejl visszavételével kompenzalhaté.

Az eisenstadti hurok kialakitasaval (2015) az Eisenstadt — Bécs menetidé mintegy 10 perccel
csokken (az Eisenstadti csomoOpontban azutan sziikség lesz egy Uj menetrendi koncepciéra).
A parndorfi hurok (2015) els6ként fogje lehetévé tenni a Sopron-Eisenstadt-Pozsony kozti
allando kozlekedést, s ezaltal Eisenstadt, valamint kérnyéke el6szor fog Bécs, Sopron és
Pozsony iranyaba kdzvetlen vasuti kapcsolattal rendelkezni.

Az eddig megvaldsitott intézkedések, féleg a GYSEV atépitése Szentgotthard és Sopron
kozott (vilamositas; 120 km/h) jelent6s utazasi id6 csokkentést tesznek lehetévé Dél-
Burgenlandbdl a Nyugat-magyarorszagi kdzpontokba, valamint Eisenstadt és Bécs felé.
Ennek feltétele a GYSEV vonalan (nagyjabdl a Szentgotthard — Kérmend — Szombathely —
Buk — Sopron — Wulkaprodersdorf/Eisenstadt — Bécs vonalon) egy &lland6 regionalis
gyorsforgalmi  menetrendi koncepcid, illetve a Nyugat-magyarorszdgi vasuti Utemes
csomoépontokon mwgfelelé buszforgalom megvalésitasa. Osztrak oldalrol a buszkdzlekedést
ezekhez a csomopontokhoz kell szervezni (Jennersdorf) —Szentgotthard, Gussing-Kérmend,
Szombathely-Oberwart). A megfelel6 koncepci6 a GREMO keretében kerul kidolgozasra
(Isd. 3.5)
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8. dbra: A mar megvalosult és a rovid tavon tervezett infrastruktirali intézkedések
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Az () kozlekedési kapcsolat az év végéig rendelkezésre allhat. Osztrdk oldalon a
villamositott szakasz meghosszabbitasa Jennersdorfon és Grazon at csak 2025-ben varhato
(célhalozat 2025+). Ha ez a terv valésul meg, Jennersdorfnak sem ltemes csomdpont
kialakitasara, sem a GYSEV optimalis igénybe vételére nem lesz lehetésége. Mivel abbdl
kiindulhatunk, hogy a villamositas a joval egyenletesebb és nagyon révid Szentgotthéard
— Jennersdorf (7,2 km) szakaszon sem miszaki sem pénzugyi szempontbol nem jelent
problémat, javasoljuk, hogy annak 2025-re tervezett megvaldsitdsa elsGbbséget élvezzen,
és amilyen gyorsan csak lehet, valésuljon meg.

Féleg a buszforgalomban nagy infrastruktaralis intézkedések nem szilkségesek a megkivant
csomopontok kozotti id6k eléréséhez. A buszkozlekedés szervezéséhez sziikséges
infrastrukturalis intézkedések: a vasutallomasokhoz valé oda- és eljutas, valamint kdzponti
megallék kialakitdsa (pl. Jennersdorf), igy elsé |épés a menetrendszerkesztési, illetve
szervezési intézkedések, amelyek szimmetrikus Utemes csomoépontok megvalositasat
eredményezik. Féleg hataron atnyulé kézlekedés bevezetéséhez abbdl kell kiindulni, hogy
lehetbleg meglévé kdzlekedési kapcsolatok keriljenek felhasznalasra.



A kovetkezd6 tablazat zold mez6i mutatjak a meglévé menetidéket (mindig a leggyorsabb
kapcsolatot), amelyek a bevezetendd szimmetrikus U(temes csomoéponthoz mar
rendelkezésre allnak, és a piros mezdk azokat a menetidéket, amelyek ahhoz még nem
megfeleléek. Meg kell jegyezni, hogy szimmetrikus temes menetrendhez elsdsorban egy
hatékony busz-vasut megallapodas sziikséges.

Dél-Burgenlandban Jennersdorf kivételével kizarélag autdbuszos csomopontok allnak
rendelkezésre. Raadasul Dél-Burgenlandban (talan Oberwart kivételével) a forgalom
erbteljesen ,paratlan® (reggeli forgalomban minden észak felé halad, délutis/este vissza),
ennél fogva az ranyitott csomoépontok® a személyforgalom igénystruktarajanak inkabb
megfelelnek.

Neusiedl: a 30 perces menetid6 kialakitdsa annak érdekében, hogy Pozsony
bekapcsolédhasson a Neusiedinél meglévé szimmetrikus csomopontba, csak a parndorfi
delta megvalGsulasa utan lehetséges.

Eisenstadt: az eisenstadti deltaval (2015 utan all rendelkezésre) lehet Eisenstadtban a
szimmetrikus csomopont bevezetéséhez szikséges intézkedéseket megvaldsitani (Isd.
3.5.2)

Mattersburg: ahhoz, hogy Oberpullendorf a meglévé szimmetrikus csomoponthoz
kapcsolédhasson, a buszok utazasi idejének 7 perccel valé csokkentése szikséges
(Megvizsgalandd a megfelelé gyorsitott menetrend bevezetése weppersdorfi megallassal).
Eisenstadt a 1839 szamu buszjarattal (amely jelenleg nem megy az allomas felé) 21 perc
alatt elérhetd. Ahhoz, hogy Eisenstadt a mattersburgi szimmetrikus csomoponthoz
beilleszthetd legyen, meg kell vizsgalni, hogy milyen réforditasokkal lehet a 1839-es
buszjaratot bekapcsolni a mattersburgi allomasba és onnan 30 perc alatti menetid6vel
Eisenstadt kbzpontjat elérni.

Weppersdorf: nem sziikségesek valtoztatasok.

Oberpullendorf: k6szegi buszkapcsolat bevezetése (Isd. 3.5.5)

Oberwart: meglévé kialakitott Gitemes csomépont, buszjarat bevezetése Szombathelyre (Isd.
3.5.6)

Gussing: az utazasi id6 csokkentése kb. 10 perccel Jennersdorf felé (megvizsgaland6 a
buszjarat gyorsitasanak lehetésége Jennersdorf vasutallomés - Jennersdorf-kdzpont —
Gussing Volksbank kdzoétt, buszjarat bevezetése Kérmendre Isd. 3.5.7)

Jennersdorf: nem szimmetrikucs csomoépont, Jennersdorf-Szentgotthard kdzétt (= 7,2 km)
villamositds szilkséges. Meg kell vizsgalni, hogy a villamositas rovid idén belul mely
feltételek mellett, ill. megvaldsithat6-e. (a GySEV tajékoztatasa alapjan az épitési koltségek
kb. 1 millié eurédt tesznek ki, varhaté épitési id6é kb. 6 honap).

Koérmend: intézkedések (Isd. 3.5.7 és 3.5.8)

Szombathely: MalRnahmen vgl. 3.5.6) intézkedések (Isd. 3.5.6)

Sopron: (60 perc) menetidd Bécs felé csak a pottendorfi vasuit kiépitése utan (2018?)



Utemes csomdpontok: sziikséges és jelenlegi menetidék

A cSOmBONt neve Kancsolatok Sziikséges | Kozlekedési Jelenlegi menetidé
P P menetidd eszkoz (2011)
honnan hovéa perc vonat | busz | perc
Neusied| Neusied| St.Andra 30 X 28
Eisenstadt 30 X 28
Bratislava 30 X 41
Eisenstadt Eisenstadt Neusied| 30 X 28
Sopron 30 X 28
Wien 60 X 65
Mattersburg 60 X 55
Mattersburg Mattersburg Eisenstadt 30 X 55
Sopron 15 X 12
Wr.Neustadt 15 X 12
Weppersdorf 15 X 20
Oberpullendorf | 30 X 37
Weppersdorf Weppersdorf Oberpullendorf | 15 X 12
Sopron 60 X 55
Mattersburg 15 X 12
Wien 60 X 72
Oberpullendorf Oberpullendf. | Weppersdorf 15 X 12
Oberwart 60 X 55
Koszeg X nincs kapcsolat
Oberwart Oberwart Wien 90 X 100
Oberpullendorf 60 X 55
Szombathely 60 X nincs kapcsolat
Gussing 60 X 45
Gussing Gissing Oberwart 60 X 45
Jennersdorf 30 X 40
Kérmend 30 X nincs kapcsolat
Jennersdorf Jennersdorf Gussing 30 X 40
Kérmend 30 X 38
Graz 60 X 78
Kérmend Kérmend Szombathely 30 X 28
Jennersdorf 30 X 55
Gussing 30 X nincs kapcsolat
Szombathely Szombathely Bk 30 X 25
Sopron 60 X 59
Oberwart 60 X nincs kapcsolat
Kérmend 30 X 28
Buk Bik Sopron 30 X 33
Sopron Sopron Eisenstadt 30 X 26
Wien 60 X 73
Wr.Neustadt 30 X 27
Szombathely 60 X 59

2. tablazat: Szimmetrikus (temes csomopontok k6zétti sziikséges és jelenlegi menetid6k




A kozOsségi kozlekedésben egy igény szabalyozta koézlekedési kinalat kialakitasdhoz
alapvetéen fontos feltétel megbecsiini, illetve felmérni a koézlekedés iranti igényt
munkanapokon a napi forgalomban. Nem csak az igénystruktira ismerete (hany személy
milyen okbdl, milyen célbol és milyen kdzlekedési eszkdzzel), hanem a kozlekedési kinalat
véltozdsa miatt a kozosségi kozlekedés igénybevételének kimutathatd valtozasa is fontos
paraméterek a jovében a kdzlekedési kinalat tervezéséhez.

Munkanapokon a napi kézlekedés dsszetevédik
— a munkaba ingazok kdzlekedesébdl,
— aaképzés, oktatas miatt kdzlekeddkbél,
— az egyéb munkanapi kdzlekedésbdl
— avisszalti kozlekedésbél (cél: ,haza")

Minden adat egy iranyt, a telepuléshatart atlépd személyeket vesz figyelembe (a belsé utakat
figyelmen kivil hagyva) és ezért nem tartalmazza a hazafelé irdnyul6 utat.

A népszamlalas eltorlése miatt 2011-es utazasi matrix adat a hivatasi és iskolai forgalomra
nézve nem all rendelkezésre.

Az egyéb munkanapi kozlekedést eddig Burgenlandban nem mérték, illetve nem szamoltak
ki modellszerlien. Megprobaltak a munkanapi forgalom mértékéhez sziikséges fontos
utazési célokat egy egyszer(i modellel (a fels6-ausztriai haztartasi felmérést alapul véve)
legalabb nagysagrendileg leképezni.

im Berufs- und Schilerverkehr. Az SK-AT 2007-2013 hataron atnyulé egyuttmikddési
program keretében jelenleg a Bécsi Miszaki Egyetem és Pozsony egy részletes kdzlekedési
modellt dolgoz ki, amelyet 2013-ban Burgenland-Nyugat-Magyarorszag kozlekedésére is ki
kell terjeszteni. A GREMO projekthez ebbdl a projektbél még nem allnak rendelkezésre
adatok. Ezért megallapodas sziletett, hogy egy lehetdleg egyszerl extrapolalassal a 2001-
es munkanapok munkanaponkénti forgalmat tartalmazé forgalmi matrixot elkészil 2011-re.
Nyugat-Magyarorszagrol nem éllnak rendelkezésre ilyen dokumentumok, ezért a 2011-es
forgalmi matrix becslése féleg a Burgenlandra és a Nyugat-Magyarorszag — Burgenland és
Burgenland — Nyugat-magyarorszagi hataron atnyulé személyforgalomra korlatozédik.

A fenti extrapolalashoz csak kevés statisztikai adat allt rendelkezésre, amelyek lehetévé
tennék a 2001 és a 2010, ill 2011. évek egzakt 0sszehasonlitdsast. A térségi struktlra
valtozdsai (0j Uzemi terlletek megjelenése stb.) nem Kkeriltek figyelembevételre, mivel



matrixok extrapolalasa esetében az egyes értékek kevésbé pontosan integralhatok. Az
extrapolalas éppen ezért a demogréfiai névekedés valtozasara koncentralt erésen.

A kifelé ingazok statisztikai definiciojabdl (kifelé ingaz6= nem minden nap ingdz6 + naponta
ingazd): kifelé ingazd = lakéhelyen foglalkoztatott — a nem mezdgazdasagi munkahelyek +
befelé ing4zok kiolvashato, hogy a hivatasforgalom nagysagéat befolyasolja

a lakohelyen foglalkoztatottak valtozasa (ill. a 15-60/65 éveseké = foglalkoztatott
lakossag) 2001-2011 kozott,

— alakhelyen a nem mezégazdasagi munkahelyek valtozasa 2001-2011 kozott,

— abeingazoék valtozasa 2001-2011 kozott,

— a kiingazék osszes szamabdl a heti ingazok (nem naponta ingdzok) részaranyanak a

véaltozasa 2001-2011 kdzott.

Ezek kozil a sziikséges informacidk kozil csak lakossag életkor szerinti megoszlasanak a
valtozasa allt rendelkezésre (15-60/65 évesek). A tovabbi befolyasold tényezdk hatasanak
becslésétél eltekintiink, mivel az nagyobb mértéki tévedési lehetéséget rejt magaban,
mintha nem vennénk figyelembe. Mivel azonban a tovabbi motorizacié kovetkeztében az
ingazék dsszlétszamabol a nem napi szinten ingazok aranya, mely 1991-2011 kdz6tt mar
erbteljesen megcsappant, tovabb csokkenhetett (amely ugyanannyi 6sszingazé esetében a
napi szinten ingazok novekedését eredményezi), az elézetesen megbecsilt napi ingazéi
létszam a tényleges fejlédésnek inkabb az alsé hataréat surolja.

A burgenlandi iskolai forgalom extrapolalasahoz a hivatasforgalomhoz hasonléan a VZ 2001
(forgalmi szamok) iskolai ingazék matrixat lehet figyelembe venni.
A 2001-2011 kozétti burgenlandi iskolai forgalom megbecsilésének tekintetében ezért
szintén igazodhatunk a megfelelé korcsoportok valtozasahoz. Figyelembe kell venni, hogy a
kimutatott tanuldi létszam

— kizarolag burgenlandi didkokat érint,

— kilfoldi és mas tartomany didkjait nem veszi figyelembe,

— azok a burgenlandi diakok, akik tartomanyon Kivili iskolaba jarnak, nincsenek

figyelembe véve.



Wohnbevdlkerung des Burgenlandes 2001 und 2010
Bevolkerung nach Altersgruppen Veranderung 2001-2010 abs., in %
Gesamt |0-5 5-15 15-20 | 20-65 | 65+ 0-5 abs;9| 5-15 abs| 15-20 in 9| 20-65 in %| 65+ in %

Pol.Bez.

Eisenstadt-Stadt 11.334 543 1.189 694, 6.856| 2.052 38 38 20| 1.102 324
Rust-Stadt 1.714 78 147 103 1.051 335 -9 40 -37 79 91
Bez. Eisenstadt-Umgeby 38.752| 1.775| 4.244| 2.212| 23.931| 6.590 -68| -341 84 975 1.203
Bez. Gussing 27.199| 1.040| 2.721| 1.706| 16.526| 5.206 -30| -461 -356 -287 543
Bez. Jennersdorf 17.933 720/ 1.940| 1.151| 10.717| 3.405| -112| -416| -184 69 226
Bez. Mattersburg 37.446| 1.823| 4.298| 2.258| 22.783| 6.284| -154| -315 73 942 931
Bez. Neusiedl a. See 51.730| 2.195| 5.672| 3.072| 31.669 9.122 32| -601 -171| 2.158 1.301
Bez. Oberpullendorf 38.096| 1.646| 4.036| 2.379| 22.527| 7.508| -190| -630 -380 126 515
Bez. Oberwart 53.365| 2.309| 5.906| 3.414| 32.159| 9.577 -82| -771 -333 653 761
Burgenland 2001 277.569| 12.129| 30.153| 16.989|168.219| 50.079| -575|-3.457| -1.284| 5.817 5.895
Eisenstadt-Stadt 12.856 581 1.227 714, 7.958| 2.376 7,0 3,2 29 16,1 15,8
Rust-Stadt 1.878 69 187 66 1.130 426| -11,5| 27,2 -35,9 7,5 27,2
Bez. Eisenstadt-Umgeby 40.605| 1.707| 3.903| 2.296| 24.906| 7.793 -3,8 -8,0 3,8 4,1 18,3
Bez. Glssing 26.608| 1.010| 2.260| 1.350| 16.239| 5.749| -2,9| -16,9, -20,9 -1,7 10,4
Bez. Jennersdorf 17.516 608 1.524 967| 10.786| 3.631| -15,6| -21,4| -16,0 0,6 6,6
Bez. Mattersburg 38.923| 1.669| 3.983| 2.331| 23.725| 7.215| -8,4| -7,3 3,2 4,1 14,8
Bez. Neusiedl a. See 54.449| 2.227| 5.071| 2.901| 33.827| 10.423 1,5/ -10,6 -5,6 6,8 14,3
Bez. Oberpullendorf 37.537| 1.456| 3.406| 1.999| 22.653| 8.023| -11,5| -15,6/ -16,0 0,6 6,9
Bez. Oberwart 53.593| 2.227| 5.135| 3.081| 32.812| 10.338] -3,6| -13,1 -9,8 2,0 7,9
Burgenland 2010 283.965| 11.554| 26.696| 15.705|174.036| 55.974| -4,7| -11,5 -7,6 3,5 11,8

3. tablazat: Burgenland lakossaga életkor szerint 2001-2010

A munkanapi napi kozlekedés

— a hivatasforgalomban ingdzokbal,

— aziskolai kozlekedésben résztvevékbdl és

— az egyéb munkanapon kozleked6kbdl tevddik dssze.
Az egyéb munkanapi kozlekedés kildnb6zé utazasi célokat foglal magéaba, mint

— bevasérlasi és ellatasi forgalmat,

— a munkanapi szabadidé-forgalmat,

— alatogatéforgalmat és

— az ugyintézdi forgalmat (hivatali ut stb.).
Az osztrak munkanapokon naponta kézlekeddk vizsgalatainak (KONTIV-vizsgalatok, felsé
ausztriai haztartasok megkérdezése — kozlekedésvizsgalatok 1976, 1981, 1991 és 2001)
eddigi tapasztalataibdl megallapithatdé, hogy az 6sszes kozlekeddk 50 — 68 %-a (varosi
kozlekedés) tartozik az egyéb munkanapi kozleked6k kozé. Ugyanakkor a kozOsségi
kozlekedés részesedése  kulbndsen  alacsony. Fels6-Ausztriaban  (haztartdsok
megkérdezése 2006) az egyéb munkanapokon naponta kodzlekedék mértéke épp a fele a
hivatasforgalomnak — ez figyelmeztetés arra, hogy a kdzdsségi kozlekedés elsé sorban a
hivatas- és iskolai forgalmat szolgélja ki.

Megbizhat6, kozvetlen adatok a burgenlandi egyéb forgalomban koézlekeddkre tovabbra
sincsenek. Hogy megbizhaté adatokat kdzoljink, a fels6-ausztriai mobilitasi felmérések
adatait (Fels6-ausztriai forgalomvizsgalat-haztartadsi megkérdezések 2005) vesszik
hivatkozasi alapnak. Eszerint a lakossag kdzlekedési magatartasa a térségi struktlra és az
egyéb személykozlekedési strukturatdl fliggéen analdg atvehetd. Egyértelmien jelentkezett



a telepllés nagysaga és az egyéb munkanapi kdzlekedés gyakorisaga kozotti 6sszefiigges.
Az egyéb munkanapi kozleked6k forgalmi aramlatai érthetéen a regionalis és a régiokozi
kozpontok irdnydba mutatnak, ezért a Burgenlandra vonatkoz6 munkanapi forgalmi
becslések is csak a regiondlis és regidkodzi kdzpontokra korlatozddnak.

Egyértelm( Osszefliggés mutatkozik a telepulés lakossaganak nagysaga és az 0sszes
kozlekedbk kozlli egyéb kdzlekeddk részesedése kodzott, ahol a régiokdzi kdzpontok
forgalmanak részesedése jelentésen alacsonyabb, mint a regionalis kdzpontok forgalma.

A szamitasokhoz a burgenlandi telepilések ugy kerlltek osztalyozasra, hogy az osztalyok a
burgenlandi térségi strukturat ésszerlien tikrozik. Ezekre az osztalyokra nézve kiszamoltuk,
mekkora az 6sszforgalomhoz képest az egyéb célbdl kdzlekeddk atlagos részesedése a
regionalis és a régidkdzi kézpontok iranyaba. Az egyéb forgalmat e tényezdk segitségével
hataroztuk meg, figyelembe véve az el6zetesen megbecsilt hivatali- ill. képzési jellegi
forgalmat.

Faktor (Klasse(Gemeindebevol ker ung, Zie Ig roike) - (Berufsverkehr + Bildungsverkehr)
1— Faktor (Klasse(Gemeindebevol kerung, Zielg roike)

SonstigerVerkehr =

A fels6-ausztriai mobilitasi felmérés eredményei a kézpontok felé iranyulé egyéb forgalom
valamint a térségben valo elhelyezkedés (kozlekedési tengelyhez kozel fekvd, kozel a
kézponthoz stb.) alapjan térségi struktarabdl adédé kilonbséget nem tudtak egyértelmien
alatdmasztani, s ezért azokat nem vettik figyelembe.

A szamitas eredménye (a burgenlandiak munkanapi, naponkénti kdzlekedése)

Munkahelyi forgalom Iskolai forgalom

HONNAN 0ssz emg(;/tc(é)rrllizalt vasut | busz | egyéb 0ssz emg(;/tc(é)rrllizalt vasut | busz | egyéb
Eisenstadt(Stadt) <101> 1.576 | 1.308 114 142 |12 189 63 55 |70 |1
Rust(Stadt) <102> 423 373 3 45 |2 109 13 1 95 |0
Eisenstadt-Umgebung
<103> 13.582 |11.346 | 1.081|1.008 | 147 3.013 | 455 213 |2.337]8
Gussing <104> 5.230 | 4.566 4 553 | 107 1.472 | 129 0 1.340 | 3
Jennersdorf <105> 2.635 | 2.380 51 |161 |43 648 53 11 |581
Mattersburg <106> 12.281 |10.030 |1.184|957 |110 2.732 | 380 360 |1.973|18
Neusiedl am See <107> 14.874 10592 |3.082|1.025 175 3.194 | 357 667 |2.134|36
Oberpullendorf <108> 9.579 |8.161 384 |916 |118 2.130 | 198 105 |1.820|7
Oberwart <109> 11586 |10.132 |48 |1.135|271 3.039 | 284 4 2.735 | 15

Egyéb forgalom Osszesen
HONNAN 0ssz emg(;/tc(é)rrllizalt vasut | busz | egyéb Ossz emg(;/tc(é)rrllizalt vasut | busz | egyéb
Eisenstadt(Stadt) <101> | 2.082 |1.923 18 [119 |22 4383 |3.830 187 [331 |35
Rust(Stadt) <102> 649 609 3 34 |4 1.244 | 1.057 7 174 |6
Eisenstadt-Umgebung
<103> 20.890 |19.126 |693 |752 |319 41.227 |34.670 |1.987 | 4.097 | 473
Gussing <104> 8.352 | 7.774 2 361 | 215 15.607 |13.022 |6 2.254 | 325
Jennersdorf <105> 4138 |3.853 69 |129 |88 7.735 | 6.600 131|870 |134




Mattersburg <106> 17.720 |15.806 | 908 |743 |264 37.619 |31.102 | 2.451 |3.674 | 392
Neusiedl am See <107> 19.568 |16.857 |1.633|617 |461 45.001 |35.171 |5.383|3.776|671
Oberpullendorf <108> 14.095 |13.013 |279 |553 |251 27.711 |23.279 |768 |3.289]|375
Oberwart <109> 18506 |16.901 |33 |1.015]|556 33.978 |28.165 |86 |4.885 | 842

4. tblazat: Szamitasi eredmények (a burgenlandiak munkanapokon, naponkénti kdzlekedése)

A szamitasi eredmények alapvetéen Burgenland minden teleplilésére nézve rendelkezésre
allnak. A szamitasok alapjaul a koézségi hatarokon atnyuald, Burgenland dsszes regionalis
kézpontjanak (jaraskozpontok), tovabba a tartomanyi févarosnak, Eisenstadtnak, az also-
ausztriai kézpontoknak Bruck/Leitha, Baden, Mdédling, Wr.Neustadt Bécs valamint Graz
irAnyaba tartd6 személyforgalom szolgélt. Ezen kivil a munkahlyi forgalom a Magyarorszag
felé és fel6li hataron atnyul6é utazasokat tartalmazza. A forgalmi terhelések dsszeallitasanal
azonban abbdl indultunk ki, hogy az odaut a visszauttal megegyezik, és ezért az érték
duplaja, mint a tabldzatban a forgalmi igény.

Osszességében naponta és iranyonként 214.000 személyi utazas keril megtételre, 71.800,

azaz 33%-a az 0sszes utazasnak a munkaba valé utazast teszi ki, 8%, azaz 16.500 utazas
az iskolaba val6 utazast teszi ki, és az utazasok 49%-at, azaz 106.000 utazast egyéb okbdl
tesznek meg.

Ugyancsak megbecsilésre kerlltek a Magyarorszagrél, ill. Magyarorszag felé hivatasbal
ingadzok. A szarmazasi orszag szerinti hatératlépések szamolasanak az elhagyasa, valamint
az osztrak vamosok Osszevont statisztikdai miatt itt is hiAnyoznak a Kistérségi szamitasi
alapok. Az automatikus (és részben a kézi) atforgalmi szamlaldsok alapjan legaldbb az
osztrdk-magyar hataratkel6helyeken idényenként és irany szerint, 24 éran belll torténd
hataratlépések szadma kimutathat6. A Burgenlandban munkét véallalé magyar munkavallalok
megbecstuléséhez 2011-bél allnak rendelkezésre adatok a bejelentési kotelezettséggel
foglalkoztatott kulféldiekrdl (de nincs adat azok nemzeti hovatartozasarol)



Bewilligungspflichtig beschaftigte Auslanderinnen nach Regionen
Datum: 03/2011  Berechtigung: alle Berechtigungen  Region: Burgenland 100

Frauen Ménner Gesamt
\;?1:;23;?: Verander \Sﬁrgaggs]r Verander \Ji;aggg Verander
Bestand VJ ung zum | Bestand VJ ung zum  Bestand V3 ung zum
VJin % VJin % V3in %

absolut absolut absolut
Bgld 101-Eisenstadt 697 58 9,1% 1.721 87 5,3% 2.418 145 6,4%
102-Mattersburg 408 30 7,9% 1.223 91 8,0% 1.631 121 8,0%
103-Neusiedl am See 1.168 128 12,3% 2.288 209 10,1% 3.456 337 10,8%
104-Oberpullendorf 371 49 15,2% 835 87 11,6% 1.206 136 12,7%
105-Oberwart 431 43 11,1% 856 101 13,4% 1.287 144 12,6%
106-Stegersbach 156 18 13,0% 517 27 5,5% 673 45 7,2%
107-Jennersdorf 199 15 8,2% 305 44 16,9% 504 59 13,3%
199-Bgld, Uberregionale 172 10 6,2% 151 21 16,2% 323 31 10,6%

Anmeldung

Bgld 3.602 351 10,8% 7.896 667 9,2%  11.498 1.018 9,7%
Osterreich 101.588 7.249 7,7%| 152.242 12.369 8,8%| 253.832 19.620 8,4%

5. tablazat: Bejelentési kotelezettséggel foglalkoztatott kiilfoldiek régionként

Ebbdl a kimutatasbol egyrészt lathatd, hogy a Burgenlandban foglalkoztatott kulfoldiek
szdma 2010 és 2011 kozott kereken 10 %-al ndvekedett, mésrészt lathaté a foglalkoztatott
kulféldiek regiondlis megoszlasa.

A burgenlandi Munkaligyi Kamara kimutatasaibdl latszik, hogy Burgenlandban 7,800 magyar
munkavallalét tartanak nyilvan. Mivel Burgenlandban 2010-ben kereken 1.700 magyar lakott
(és valdszintleg ott is dolgozott), ebbél kifolydlag kereken 6.200 magyar, mint hataron atlépé
ing&zo keresi fel naponta a munkahelyét. 2011. 05. 01-ig még érvényben voltak az osztrédk
munkaerdpiacon valé megjelenés korlatozasai, és ezek kétoldaltan kerultek megallapitasra,
igy 2011.05.1-t8l az ,uj* EU tagallamok munkavallaloi korlatozas nélkil hozzéaférnek az
osztrdk munkaerépiachoz. Noha a munkaer6 vart rohama eddig (2011. junius) elmaradt,
ennek ellenére a Burgenlandba ingaz6 magyarok szdma bizonyos novekedést mutat. A
GREMO projekt egyik célja a hataron atnyulé ingazokat a kozosségi kozlekedésre
athelyezni, mivel a jelenlegi hatdron &tnydldo ingadzok aramlata szinte kizardlag
személygépkocsit hasznal.

A hataron atnyulé iskolai forgalomrél hianyoznak pontos statisztikai kimutatasok. Nem létezik
kimutatas sem arrél, hany magyar diak tanul ausztriai iskoldban, sem arrdl, hany osztrak diak
tanul magyarorszagi iskolaban.



Schulstatistik Burgenland 2001 - 2010

Schiler/Innen mit nicht

Anzahl der Schiler/innen deutscher Muttersprache

| 2000/2001 2009/2010 2000/2002  2009/2010

Alle Schulen im Regelschulwesen 35676 35380 2730 4063
Allgemein bildende Schulen gesamt 25037 24 208 2058 3141
allgemein bildende Pflichtschulen 20 468 17 043 1679 2281
- Volksschulen 11764 10 129 961 1331
- Sonstige 8704 6914 718 950
allgemein bildende héhere Schulen gesamt 4 569 5589 379 592
Berufshildende Schulen 10 279 10772 662 917
berufsbildende Pflichtschulen 2904 2650 107 152
berufsbildende mittlere+héhere Schulen 7 375 8 122 555 765

6. tablazat: Burgenlandi iskolai statisztika 2001-2010

A fenti tAblazat nem csupan a burgenlandi diakok szamanak a 2000/2001 és 2009/2010-es
tanévek kozotti ndvekedését mutatja, hanem a nem német anyanyelvi diakokét is. Ez hivja
fel a legjobban a figyelmet arra, hogy a magyar anyanyelvii diakok szama nem jelentéktelen
mértékben nétt.

Bels6 becslések (lasd Standard.at 2010.10.11) abbdl indulnak ki, hogy az &ltalanos iskolasok
kozott kereken 500 diak magyar anyanyelv( (500 a kereken 17.000 kozl, kereken 3%, vagy
kereken 20% a nem német anyanyelviek kozul). Ha abbdl indulunk ki, hogy a magyar diakok
aranya az altalanos- és szakképz6 iskolakban is hasonléan magas, akkor a burgenlandi
iskolakat 6sszesen legalabb 800 diak veszi igénybe. A tovabbképzé iskolakban a magyar
diakok részesedése persze valamivel magasabb lehet.

Forditottan, jelentésen kevesebb osztrak diak jar iskoldba Nyugat-Magyarorszagon, azonban
itt is hianyzik egy pontos kimutatas. Ezért a teljes hataron &tnyuld iskolai forgalom nem
megallapithato, illetve megbecsiulhetd. Mindenesetre a hataron atnydld koézdsségi
kozlekedés szervezésénél legalabb a burgenlandi tovabbképzé iskolak j6 elérhetéségét
figyelembe kell venni.

Az iskolai statisztikak szerint a kotelez6 oktatas teriletén a diakok szama jelentésen
csOkken. Ez egybeeseik az 5-15 évesek szamanak csdkkenésével. A tovabbképzé iskolak
ezzel szemben ndvekedést mutatnak, noha az oda jaré gyerekek szama csokken. Ez
egyrészt a kulfoldi (féleg magyar) diakok jarasaval magyardzhat6, maszrészt az ilyen kortuak
nem szakmat valasztanak, hanem egy tovabbképzd iskolaba jarnak. Ez az eddig
tapasztalhaté trend a jovében csokken, ezaltal a névekvd bejard kilfoldi diakok nélkil a
tovabbképz6 iskolak is kevesebb diakot tudnak felmutatni, mint most.

A burgenlandiak hivatasi és képzési célbdl torténd utazasai, valamint a politikai koérzetek
alapjan Nyugat-Magyarorszag fel6l/felé hivatasbél ingdzék utazédsai a hataron atnydlo
kozlekedés jelentds fontossagat mutatja. Mivel ez a hataron atnyulé forgalom elsésorban a
személykocsikra korlatozodik, a hataron atnyuld6 kozosségi kozlekedési kapcsolatok
(amelyek jelenleg alig léteznek) fejlesztésének nagy jelentésége van.
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9. dbra: Kozlekedési kapcsolatok Burgenland jarasai kozott az iskolai és hivatasforgalomban 2011

A dominans kodzlekedési eszkdz a személygépkocsi (motorizalt egyéni kdzlekedés)

az 0sszes utazas 82,5%-a személygépkocsival torténik,
a hivatasforgalom 82,1 %-a,

mindamellett az iskolai forgalom 11,7%-a és

az egyeb munkanapi forgalom 90,4%-a.

A kdzOsségi kdzlekedés mindenek el6tt a munkahelyi és iskolai forgalomban jatszik szerepet

a munkahelyi forgalomban kereken 11.800 utazas, azaz 17 %,

€s a napi iskolai forgalom kereken 86%-a, azaz 14.500 utazas a koOzOsségi
kozlekedéssel bonyolddik,

a kozosségi kdzlekedésben az egyéb munkanapi forgalom 7%-0s részesedése ugyan
nagyon csekély, de ez még mindig 8.000 személyt jelenthet, akik ehhez az utazasi
céljukhoz a kbzosségi vasuti és buszkozlekedést hasznaljak.

A régiokat tekintve a ko6zosségi kozlekedés aranya Jennersdorf jarasban a legalacsonyabb
12%-al, és Neusiedl jarasban a legmagasabb 21%-al.
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A kozuti forgalom megoszlasaibol ( a burgenlandiak kozlekedése a munkahelyi és iskolai
forgalomban, valamint a hataron at ingazok hivatasforgalma) egyértelmien kitinik, hogy a
hataron atnyul6 forgalomban a legnagyobbak a forgalmi aramlatok (a képen a burgenlandiak
altal lebonyolitott forgalom, ill. a Burgenland-Nyugat-Magyarorszag k6zotti hataron atnydlo
forgalom lathatd)

e ¥ e R B e b e

hivatasforgalom kdzaton és kdzforgalomban

A kozuti forgalmat mutaté abrandl bizonytalansagot, pontatlansagot okoz, hogy a Magyarorszag-Burgenland kozétti forgalmi
adatok csak a fébb telepulésekre vonatkoznak (hianyoznak a részletes kimutatasok).

Az abrabdl lathatd, hogy a csekély mértéki kozforgalmu térségeknél a kozuti forgalom is
csekély, igy tehat 6sszességében (nem csak a kdzforgalomban) nem beszéhetlink jelentés
forgalomrol.

A kozosségi kozlekedési abra tartalmazza a magyar kozosségi kozlekedési haldzat vasuti as
autobuszos forgalmét is. Nyugat-Magyarorszagrol Burgenlandba nincs hatdron atnyalo
buszkdzlekedés. A vasuti kdzlekedésben atmend kapcsolat a GYSEV vonala mentén csupan
Szentgotthérd és Jennersdorf/Graz kdzott van.

A naponta koOzlekedd Bécs-Zagrab kozotti gyorsvonat kivételével minden nyugat-
magyarorszagi vasuti kapcsolathoz Sopronban at kell szallni. Nincsenek kdzvetlen vasuti
kapcsolatok a GYSEV vonala mentén. Kivételt képeznek Magyarorszagon a vasut és a
buszkozlekedés menetrendjeinek 0sszehangolasa. Ezek a menetrendi megéallapodasok
onkéntességen alapulnak és a busz-vasut kozlekedéspolitikai dontéshozdi szintjeinek
elkilondlése miatt nem tamogatottak. A menetrend tervezett 6sszehangolasa Kérmend
vasutéllomason a két fél, a GYSEV és a Vasi Volan énkéntességén alapul.
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A burgenlandi kdzdsségi kozlekedési szolgéltatas (napi) 6sszképe a 2010-es kozlekedési
kindlatot mutatja, és meg Kkell jegyezni, hogy id6kdézben fbleg Dél-Burgenlandban
kozlekedési szolgaltatasok szlintek meg (Stremtal ,Piros busz“, Pinkafeld-Oberwart vasuti
kozlekedés)

Kbzosségi kozlekedés tekintetében sir( kdzlekedési kinalatok Burgenland északi részeén,
valamint a kdézépsé és déli részen csak a regionalis tengelyek mentén és a regionalis
koézpontok kézelébe korlatozddnak.

Egyértelmien lathatd, hogy dél-észak tekintetében északon sokkal sirlibb a kézforgalom.
Eszak-Burgenlanddal szemben a Dél-burgenlandi kdzlekedési kapcsolatok csak az iskolai, a
hivatas és egyéb munkanapi kozlekedési tengelyek mentén hasznéalatosak.

A regionalis tengelyeken kivul fekv® térségekben a kbézdsségi kdzlekedés, mindenekelbtt
Burgenland déli részén, tilnyomo részben az iskolai forgalomra korlatozodik. Ez annyiban
lényeges, hogy — olyan terlletekkel szemben, ahol kicsi a kdzosségi kozlekedés iranti
kereslet — ezt a forgalmat igényszabdlyozott forgalommal nem lehet pétolni. Az
igényszabalyozott forgalom itt a (mégoly ritka) menetrendszerinti kinalatot kell, hogy
kiegészitse.

A kbzdsségi kdzlekedési szolgaltatasok sirlisége egyértelmiien dél felél észak felé mutato
tengely
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11. &bra: A kdzosségi kozlekedés kinalata Burgenlanban

A fenti abran azok a térségek, ahol csekély a kinalat siriisége (kb 2 menetirany naponta)
szinessel vannak jelolve. Ezek a térségek féleg olyanok, ahol a k6zosségi kozlekedés iranti
kereslet is nagyon kicsi. Mivel e térségekben a kifelé ingazék kozuti forgalmaban is csekély a
kozlekedés iranti igény, varhatd, hogy még teljes, munkanapi, munka- és és képzési célbdl
torténd utazasi potencial (tehat beleértve az 6sszes személygépkocsi-kozlekedést) mellett
sem lehet a hagyomanyos mentrendi forgalmat gazdasagosan uzemeltetni. E térségekben a
kozOsségi kozlekedési szolgaltatasok javitasa érdekében olyan lGzemeltetési formakat kell
talalni, amelyek kevésbé koltségesek, mint a menetrendszerinti kdzlekedés. Ezért kell
mérlegelni e térségekben az igény szabalyozta kdzlekedés lehetbségét (3.6 pont)

Felvetédik tovabba az a kérdés is, hogy egy ilyen tulnyomé mértékben iskolai forgalomnal
(amelynek a koltségeit Iényegében a csaladi kiadasok tamogatasok utjan térténé fedezésérdl
sz6lo torvény szerint fedezik) a kozérdekl szolgaltatasokat mennyiben lehet egyedi
kondiciok mellett biztositani. Végtére is az ilyen jellegli szolgaltatasok teljesitése tobbnyire
ugyanazokkal a buszokkal és ugyanazokkal a soférokkel torténik, mint az iskolai forgalomé.
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Rendkivil hasznos lenne nyomon kévetheté mdédon kiszamolni a nem iskolai jellegi
forgalom hatarkdltségeit (kulondsen olyan tertleteken, ahol kicsi a k6zdsségi kdzlekedés
irnti kereslet).

Burgenlandban vasuti és kozuti forgalomban parhuzamos kézlekedés az Eisenstadt —Bécs,
Neusiedl — Eisenstadt és Pamhagen / St.Andra.- Neusiedl kapcsolatokndl jelentkezik.
Alapvet6en meg kell kiildnboztetni:

e id6beni parhuzamossagot és

e térbeli pArhuzamossagot.

igy példaul a térbeli parhuzamossagot mutatdé Pamhagen/St. Andra-Neusiedl kdzosségi
kozlekedési kindlat kialakitdsakor arra térekedtek, hogy a vasut- és a buszforgalom idében
egymast kiegészitse, s egyuttesen az id6koz csokkenését eredményezze.

A masik két esetben ez a kiegészités nem &ll fenn. Az Eisenstadt — Bécs kozotti vasuti
kozlekedés javitasa tehat a buszforgalom csokkentését eredményezné. (lasd. 3.5.2).
Ugyanilyen cstkkentésre kell térekedni a Neusiedl-Eisenstadt vonalon.

3.5 Ajanlasok a burgenlandi és a Burgenland - Nyugat-Magyarorszag k6zotti
hataron  atnyulé  kozosségi kozlekedés javitasahoz  szikséges
intézkedésekhez

Eszak-burgenlandban a szimmetrikus Gitemes csomopontok bevezetése a vasuti kozlekedési
szisztémahoz kapcsolodik. Jelenleg Neusiedl és Mattersburg szimmetrikus Utemes
csomopont. A csomoéponti szimmetria Neusiedl csomépontban a reggeli forgalomban fél éras

(28-31 perchez és 54-0 perchez), Mattersburg csomopontban oras 29-31 perchez.

44 7
Bruck/Leitha Parndof
WIEN Sbf WIEN Sbf Bratislava
32 2
8 “+ 741 4l 1 2 3 1 3
53 56 |26 WIEN Sbf 846 % 5 15 20
8 <« 613 3 a3 a2 36 Hegyeshalom
PR | 716 ™ = = ®
@ 3 g
8 20
Evenfurth
= [0 |2
T 14
s |s
. 3
Mllendort
N I
1
Eisenstadt Eis.-Schule Purbach
2 |-
i
-
o
) Tk L L ,
- 43 42 4
3|1
3|
Drafiburg
1 |a
__ sol

Wiener Neustadt Mattersburg 51} 26

20 9, 11 2stundich
e 11 Verstarkerzige Pamhagen

T standiich
for” 11 halbstandlich

Neckenmarkt-Horitschon Deutschkreutz

12. abra: Vaslti halézatok (Eszak-Burgenlang) 2009/10
A tartomanyi févaros Eisenstadt ebben a rendszerben (még) nem tekintheté szimmetrikus
Utemes csomépontnak



A neusiedleri vasutallomast, mint szimmetrikus Utemes csomépontot Burgenlandban

elséként, mar 1998-ban kialakitottak, s ehhez a kdvetkezd intézkedéset hajtottak végre:

e vasuti menetrendi koncepci6 kialakitdsa, mely az 6rankénti Gtemes forgalomban lehetévé
teszi egy szimmetrikus Utemes forgalom kiépitését. Mint els6 Utemes csomdpont, a
menetidék itt még nem szamitottak, igy ,csak” a menetrendek tervezésekor kellett arra
ugyelni, hogy a mindenkori érkezési- és indulasi id6 minden 6ra 0-5 perce ktzé esssen.

e az autdbuszok utirdnyanak megvaltoztatasa a neusiedleri vasutallomas Utemid8inek
kiszolgalasahoz; menetrendek 6sszehangolasa, a vasuttal parhuzamos, Bécsbe vezetd
autobuszjaratok ritkitasa

e autdbuszmegdll6 Iétrehozésa a vasutnal

Az eisenstadti Utemes csomépont tervezett kialakitasakor a menetidék fontos szerepet
jatszanak. (v.0. tablazat) Az eddig meghozott intézkedések (Neusiedl-Eisenstadt-
wulkaprodersdorfi szakasz villamositasa) és a Fertévidéki HEV vasut fejlesztése lehet6évé
teszik ezekbdl az iranyokbdl a neusiedleri Gtemes csomopont tovabbi intézkedések nélkili
fenntartasat.

Pozsony felé a szikséges 30 perces menetidé (a jelenlegi menetid6 44 perc, a parndorfi
vasutallomason 12 perces atszallasi varakozasi idével) a parndorfi delta kialakitasaval lesz
megvaldésithato.

A Neusiedl-Eisenstadt vasuti szakasz 2009-es villamositasa volt az elsé lépés afelé, hogy
Eisenstadt temes csomopontta valhasson. Ezzel az intézkedéssel lehet6vé valt az temes
csomopontok kdzotti menetidét 30 perc ala (27 perc) szoritani. Eisenstadtbdl Sopronba
szintén kevesebb, mint fél 6ra a menetidd (25,5 perc), igy egy eisenstadti szimmetrikus
csomopont kialakitasa a szomszédos csomépontok, Neusiedl és Sopron kdzoétt alapvetden
lehetséges. Ahogy a 2. sz. tabldzatban lathatd, jelenleg hianyoznak még intézkedések arra
nézve, hogy a menetidd Bécsbe is 60 perc alatt legyen (pillanatnyilag wulkaprodersdorfi
atszallassal 60 perc), de mindenekel6tt hianyzik egy Eisenstadt-Bécs kozvetlen
Osszekottetés. A 2014-re tervezett eisenstadti delta megvalositasaval valik lehetévé ez a
kozvetlen kapcsolat.

Az OBB-vel egyittmikddve kifejlesztettink egy ideiglenes vasuti menetrendet, mely
Eisenstadtban minden 6ra 52. percében egy szimmetrikus Utemes csomépontot generdl
(azaz minden érkezd és indulé vonat az eisenstadti allomason az 6ra 41. és 52. perce kozott
talalkozik)
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7. tablazat: Ideiglenes vasuti itemes menetrend Eisenstadtban (2014)

A buszok a 45. percben érkeznek a vasutédllomashoz, és az 50. percben indulnak, igy az
utasoknak a palyaudvarhoz, ill. a palyaudvar feléli elszallitasarol minden vonat tekintetében
egyarant gondoskodni tudnak. Kb. 800 fével tébb utasra szamitunk. (1600 ut)

Az eisenstadti helyk6zi buszjaratok Uj vonalvezetése

A helykdzi buszjaratoknak biztositani kell az eisenstadti szimmetrikus Utemes vasuti
csomopont (jelenleg 2014) kiszolgalasat mind az allomas felé, mind pedig az afeldli
irAnyban, ennélfogva az autdbuszok vonalvezetését meg kell véaltoztatni. A buszforgalom
Ujratervezése annak érdekében, hogy a 2014-re tervezett eisenstadti vasuti csomdpontot ki
lehessen szolgalni, érint minden Eisenstadt felé tartd, vagy onnan érkezd buszvonalat. A
vasutallomas melletti buszmegallok |étrehozasanak el6feltételeként rovid tava célzattal
kiépulésre kerll az eisenstadti autébusz-palyaudvar felé vezetd, varosoldali vasuti telek.
HosszlU tdvon az eisenstadti fejlesztési koncepcié megvaldsitasa biztositia a megallok
kiépitését, melynek értelmében a vasutalloméastél délre utdsszekottetés, egy kb. 250 helyet
szamlalé P+R parkold, illetve egy buszpélyaudvar épul. (v.6. 13. abra) A tervek értelmében
ez az utosszekottetés ,elvez elonyt”.
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13. abra: Teendbk a vasut teriiletén (autébuszallomas-kék, P+R, odavezeté utcak tjak

Nem csak a vasutallomas teruletén, hanem a varosban is biztositani kell a buszok
varakozaséat, megalldsat. A varosban ezt a funkciét a jovében a Dom tértdl atveszi a St.
Rochusstrasse keleti része (Bischofssitz). Miutdn sem a vasutallomas terlletén, sem a St.
Rochussstrasse-ban nem tudnak a buszok megfordulni, kertlni kell az egyiranyt forgalom
kialakitaséat. (St.Rochusstrasse). Ezen kivil — kiléndsen a balra befordulé buszok esetében
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— megfontolandé a St. Rochusstrasse-Burgenlandstrasse, illetve a Burgenlandstrasse-
Lobzeile keresztez6dések forgalmi szabalyozasa. (jelzélampa?) (v.6. 14. abra)

5,
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14. abra: Teend6k Eisenstadtban (varosk6zponti autdbuszallomas kialakitasa)
A legtobb buszvonal gyakrabban kozlekedik, mint a vasut, ezért csak azokat a vonalakat

vezetjuk a vasutallomashoz, melyek idébeli helyzetlikb8l adéddan (menetrend-egyeztetés)
az utasok oda- ill. elszéllitasat biztositani tudjak (jel6lt vonalak) , minden mas vonal a St.
Rochusstrasse-ra lesz iranyitva (nem a D6m térre).

A Lobzeile-Laschober-Strasse kodzuti 6sszekottetéssel, tovabba azaltal, hogy a pélyaudvar
déli része fel6l megkdozelithetéek lesznek a peronok, valamint az eisenstadti
buszpalyaudvarnak vasuti és varoskdzponti megépitésével lehetévé valik a buszok kdzvetlen
kozlekedése a Ruszti utcan.

Ennek a buszkoncepcidénak a kialakitasahoz a meglévd autdbuszvonalak menetrendjét a
vasuti menetrendhez kell igazitani. Semmi esetre sem tervezzik a vasutallomas felé/feldl
tovabbi buszvonalak bevezetését.

A buszforgalmat Eisenstadt-Bécs iranyban azokon a vonalakon, ahol vele parhuzamosan
vasuti kdzlekedés is fut, csokkenteni kell.

Az autébusz-utvonalak vonalvezetése Eisenstadtban

Az egyes helykdzi autdbuszjaratok részletes vonalvezetését a melléklet tartalmazza.
Osszességében az a szandék, hogy a meglévé buszvonalak menetrendjét Ggy kell a vasuti
menetrendhez igazitani, hogy azok a vonalak, melyek idében a vasuthoz illeszkednek,
betblthessék a vasuti utasforgalom kiszolgalasanak funkciéjat.
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3.5.3 Eszak-Burgenland — parhuzamos kdzlekedések

Az 566 és az 580 buszvonalak a vasuti kdzlekedéssel idében és térben is parhuzamossagot
mutatnak. Az 566-0s vonal 6sszes vasut iranyaba tarté jaratdnal az utiranyt nem szabad
Bécs felé tovabbvezetni, hanem ezeket a ,tovabbvezetd6“ vonalakat azok pétlasa nélkil
torélni kell. Az ebbél kifolydlag a burgenlandi buszforgalomban megtakaritott forgalmi
teljesitmények éves szinten mintegy 60.000 jarmU(kilométert tesznek ki. Miutan a Bécs felé
tartd vonalak AlsO-Ausztria tartomanyon is &thaladnak, az érintett vonalakat méar csak
nagyjabol Wampersdorf vasutéllomasig kell elvezetni.

Az 580 sz. parhuzamos buszvonal — ellentétben a vasuttal — minden telepulést érint Neusiedl
és Eisenstadt kozott. A vasuti megallokhoz vezeté autdbuszos szallitas csak bizonyos
esetekben indokolt. Példaul Eisenstadt fel6l Neusiedl iranyba koézlekedve az utasok,
amennyiben a vasutallomashoz busszal érkeznek, kb. 8 perccel elébb érkeznek meg
aticéljukhoz. (Kilénésen igaz ez a Neusiedleren tul fekvé uticélok esetében.) Az ellenkezé
atirdny esetében megfontolandd Jois allomasdhoz buszszolgaltatast biztositani (kilondsen
az Eisentadt utan fekv6 uticélok esetében) Mindenesetre, ha a meglévé helyi jaratos buszok
képesek az adott telepllést a vasuthoz kapcsolni, bizonyos atirAnyokon lehetne spérolni, s
csak az iskolai forgalom Kkiszolgalasara maradnanak meg az egyes Utvonalak. Az
autobuszforgalomnak fent ismertetett médon a vasuthoz torténd igazitasa minden bizonnyal
meghatarozza a telepulések vonzaskdrzetébdl, elsésorban azonban az Eisenstadt nyugati
felébdl Bécs iranyaba tartd kdzlekedési kapcsolatokat is.

A St. Martins termalfirdd létrehozasaval nem csak a turistak, hanem a lakossag szamara is
egy jol kiépitett szabadid6- és szoOrakoztatokdzpont all rendelkezésre. Miutan kozosségi
kdzlekedési eszkdz a termalfird6 eléréséhez nem all rendelkezésre, az odautazdknak
személygépkocsit kell igénybe venniik. A GREMO projektnek ennélfogva az a célja, hogy
olyan k6zdsségi kdzlekedési szolgaltatast alakitson ki, mely lehetévé teszi a térség turisztikai
és kulturalis kindlatainak 6sszefonddasat. A projektnek lehetévé kell tennie, hogy mind a
térségbe latogatd turistdk, mind a helyi lakossag igénybe tudja venni a térség turisztikai
kinalatat személygépkocsi hasznalata nélkil.

llyen értelemben a projekt egy autdmentes idegenforgalmi térség megteremtésére tett
kisérleti projektnek is felfoghato.

Ennek a célkitlzésnek a jegyében hataroztuk meg a projekt feladatat (,Termalbusz*
projektcim): célunk egy egész éven at, napi rendszerességgel mikoéd6é kdzlekedési
kapcsolat megtervezése, s ennek a kerékpéros forgalom (,nextbike") kinélataval valo
Osszekapcsolasa, amely

— a burgenlandi lakossag szamara lehetévé teszi, hogy a termalfirdét és a térség egyéb
mas idegenforgalmi kinalatat személyaut6 hasznalata nélkil igénybe tudja venni

— a flrddbe egy napra latogatdé vendégeknek lehetévé teszi a flrdébe, illetve a flird6bdl
az automentes kozlekedést



— a térség turistadi szamara biztositia a térség idegenforgalmi nevezetességeinek
személyautd hasznalata nélkili megtekintését
— a termalfirdd és a szalldsadok vendégei szamara lehetévé teszi, hogy a kérnyéket
kerékparon és busszal tudjak feltérképezni
Masrészrol e kozlekedési kapcsolatok tervezésénél figyelembe kell venni a gazdasagossag
szempontjat.

Projekttérség a seewinkel déli része, melyben

— a St. Martin termalfirdé kinalata

— az illmitzi nemzeti park

— a,Lacken“-térségben a természet megfigyelése

— atavi hajézas lllmitzben

— astrandok llimitzben és Podersdorfban, valamint

— aZicksee

egymassal olyan 6sszekottetésben allnak, hogy mind a turistdk, mind a szomszédos
lakossag személyautdé hasznalata nélkil igénybe tudja venni ezek szolgéltatasait.
Figyelembe vettik azt is, hogy mind a St. Martin termalfirdé, mind a Pannonia uduléfalu
rendelkezzen vasuti elérhetéséggel, melynek kdszdnhetéen a személyautd hasznalata nem
szilkséges.

Erre nézve tbbb vonalvezetési- és menetrendi javaslat sziletett. (v.6. melléklet) A
javaslatokat a telepiilések, a vaslti/autobuszos szakaszok illetékes Uzemeltetsi (OBB,
Postbus), és a tartomany utépitésért felelés osztalya tobb (lés keretében targyalta. A
targyalasok soran helyt adtak annk a kérésnek, hogy ne csak hétvégeken, hanem
munkanapokon is korkoros irdnyu kozlekedés valésuljon meg. Durva szamitasok szerint ez
az éves forgalmi teljesitményben mintegy 30.000 jarmikilométeres ndvekedést (68%)
jelentene.

Az eisenstadti Utemes csomoponti kozlekedés megvaldsitasaval egyidejlleg szamolni kell a
buszforgalom forgalmi teljesitményének csokkenésével. Miutdn az erre vonatkozé
eredmények mar rendelkezésre allnak, meg kell vizsgalni, mennyiben kompenzalhaték a
GREMO-Seebus pétlélagos forgalmi teljesitményei az eisenstadti térségben megtakaritott
teljesitmények altal.

A végs6 dontés értelmében a ,nagy” megoldas kerlil megvalésitasra (v.6. 21. abra), és az
igénybevétel valtozasait a javasoltak szerint figyelemmel kisérik annak érdekében, hogy a
kozlekedési kinalatban megfeleld, célravezetdé valtoztatasokat lehessen alkalmazni. A
kisérleti szakasz, a megfelel§ téli és nyari felmérésekkel 2012 végén véget ér, a
megfeleléen médositott normalliizem inditasa 2013-ban varhato.
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3.5.5 Ko6zép-Burgenland — az oberpullendorfi csomé (beleértve a hataron
atnyulo forgalmat Oberpullendorf — Kdszeg k6zott)

Oberpullendorf kérzetében 2 fontos Gitemes csomopont talalhaté:

e a weppersdorfi buszcsomopont: az Oberwart-Oberpullendorf — Mattersburg (S 31, B 50)
fétengely metszéspontjaban, a B 62 Sopron (Eisenstadt) — Deutschkreutz — Weppersdorf
tengellyel, és a Kobersorf — Weppersdorf (L 103) 6sszekottetéssel

e az oberpullendorfi csomopont (mint az oberwarti kbrzet kbzponti telepulése)

Oberpullendorf 2.700 lakoséaval a korzetbe ingdzok kdzpontja, illetve fontos iskolai kozpont.
A korzeti kbzpontba 2.500-an ingaznak hivatali célbol és 1.100-an oktatasi célbdl. A kérzetbe
Magyarorszagrol nagyjabodl 600-an, ki Magyarorszag irdnyaba kb. 110-en ingaznak. A befelé
ingazok tulnyomoéan Oberpullendorfba, vagy a B50-es Ut mentén talalhat6 munkahelyekre
tartanak. Az oberpullendorfi csomopontra nézve tehat kb. 4.000 személy és naponta
legalabb 8.000 megtett Ut szamolhaté...
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16. 4bra: Oberpullendorf térsége, a burgenlandi ingazok altal okozott kdzuti forgalmi terhelés

Az Oberpullendorf korzetébdl kifelé ingazok legfontosabb uticéljai Bécs, kb. napi 2.000
ingazoval, Eisenstadt napi 772, ill. Mattersburg 600 ingazéval. A ko6zosségi kozlekedés
részvételének ardnya e naponta megtett utak tekintetében jelenleg nagyjabdl 28%. A
k6zdsségi kdzlekedés és az egyéni kdzlekedés aranya ez eldbbi javara erételjesen névekvé
tendenciat mutat. Tekintettel az Gizemanyagarak emelkedésére, olyan térségekben, ahol a
kifelé ingazoék aranya a meghataroz6, a megfelel6 koézosségi kozlekedési lehetéségek
megléte jelentds részét képezi a térség prosperitasanak.

Ennek az utaspotencialnak megfeleléen az oberpullendorfi k6z6sségi kdzlekedési kinalat is
viszonylag slrtinek mondhato.

- | ;

17. &bra: Oberpullendorf térsége- a kozosségi kozlekedés forgalmi kinalata (Utirdnyok szama 0-24 6ra)
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Ezzel szemben telies mértékben hianyoznak a hataron atnyald kozlekedési
kapcsolatok.12.000 lakosaval Készeg a teljes térségben a legnagyobb kdzpont. Egy
Oberpullendorfbdl Készegbe vezetd kdzlekedési kapcsolat nem csak a két kézpont kdzotti
oktatasi, kulturalis, rendezvény- és vasarlasi cserekapcsolatokat mozditana el6, hanem az
ingazok egyre nagyobb tdmegét vezetné ra a kozosségi kdzlekedés hasznélatéra.

Egy ilyen jellegli kozlekedési kapcsolat els6dleges kiindulépontja a buszkdzlekedés
meghosszabbitdsa Rattersdorfig. Az Oberwart-Rattersdorf kozti 14 Gtvonalpéarral ezen a
szakaszon nagyon s(rl a kozlekedés. Elsédlegesen 3 Utvonalparat (az iskolai és a hivatasi
forgalom szamara), valamint 2 uUtvonalparat az egyéb forgalom szamara kell Készegig
meghosszabbitani (7 km).

Ezek az Utvonalak kozvetleniil vagy csatlakozasi Gtvonalként vezethetnek Rattersdorfba. Uj
autobuszvonal bevezetése Oberpullendorfbél Készeg iranyaba a teljes szakaszon
semmiképp nem szikséges.
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18. abra: Oberpullendorf - Kdszeg

Korulbelul 7.000 lakoséaval Oberwart Burgenland masodik legnagyobb varosa. Napi 4.000
hivatali célbdél a varosba ingazdval, illetve kb. 1.600 oktatasi célbdl ingazéval pedig a
tartomany masodik legnagyobb beingazo6-kdzpontja. Kb. 850 hivatali és oktatdsi célbol
ingazé érkezik naponta Steiermark tartomanybdl Oberwartba. Napi szinten tovabba hivatali
célbol mintegy 720 f6, oktatasi célbdl kb. 100 f6 ingdz6 hagyja el a varost. Ezen felul azt is
figyelembe kell venni, hogy a napi szinten Magyarorszagbdl ingazé mintegy 1000 f6,
valamint napi szinten Magyarorszagba ingaz6é mintegy 180 f6 nagy része Oberwartba indul,
vagy oda érkezik. Az 6sszes utazasi potencial naponta és iranyonként kb. 8.500 személy,
azaz legaldbb napi 17.000 megtett ut. Oberwart mellett még a kisebb kdzpontok, Pinkafeld



és Grosspetersdorf, valamint Oberschitzen iskolakézpont talalhaté a kérnyéken, ill. a Pinka-
volgyi tengely mentén. Kb. naponta 900 f6 hivatali- vagy oktatasi célbdl kifelé ingadzoval és
kb. naponta 1.200 f6 hivatali célbdl befelé ingazdval, valamint Pinkafelden 800 f6 befelé
ingazoéval, és kb. 1.400 f6 befelé ingazdval Grosspetersdorfba, ugyanonnan pedig naponta

kb. 500 f6 kifelé ingazoval a szallitasi potencial mintegy napi 27.000 utra ndvekszik.

e

19. dbra: A hivatasi forgalom mértéke (2011)

Ebbdl a potencialbdl jelenleg kb. napi 1.000 f6 hivatali célbdl ingazé és majdnem 2.000 diak
kozlekedik busszal, azaz legaldbb napi 6.000 megtett buszitrél beszélink. Ennek
megfelel6en siril a k6z0sségi kézlekedés kinalata a Pinka-volgyben (v.0. 31. abra)
Vonatcsatlakozast a Friedberg-oberwarti szakaszon Iévé személyforgalom megsziintetését
kovetéen mar csak a Friedbergbe vezet6 uton keresztll ésszerlii megvaldsitani.
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20. bra: A kodzosségi kozlekedés kinalata (Utiranyok szama) az oberwarti csomépontban 0-24 6réig, 2011

SE6L

,K0zponti“ forgalmi atvonal a G 1 buszvonal, kdzponti kézlekedési csomépont Oberwartban
a Fo6 tér. Oberwart iranyitott itemes csomoépont, a varosbol Bécs iranydba mar koran (4 ora
40-t6I!") vannak jo atszallasi lehetéségek. Kora délutantdl estig az ellenkez6é iranyba halad
jorészt a forgalom, szintén jo atszallasi lehet6ségekkel. Grosspetersdorf és Oberwart,
valamint Pinkafeld és Oberwart k6z6tt nagyrészt 30 perces Utem van. Még abban az esetben
IS, ha a jelenlegi kinalat stribb Utemes kozlekedeést biztositana, kinalati hiany mutatkozik 8
és 10 dra kozott. Bar a tapasztalatok azt mutatjak, hogy a forgalom ebben az idészakban
kilonosen kicsi, ennek ellenére meg kell kisérelni (ha lehetséges) ezt a kozlekedési
Uresjératot egy feszesebb Gizemeltetési koncepcid segitségével kikliszobalni.

A széban forgd, hataron atnyuld mobilitasi koncepcié elsésorban a hataron atnyuld
kozOsségi kozlekedés fejlesztése érdekében hozott rovidtavon megvaldsitando
intézkedéseket célozza meg. Ezzel szemben a személyszallitas és arufuvarozas
Ujrafelvétele, és a Friedberg-Oberwart-Szombathely vasuti szakasz kiépitése (0] épités)
kozép- ill. hosszutava projektek. Ahogy azt a széban forgd vasuti szakasz kiépitése, ill.
részben Ujépitése példazza, egy Dberuhdzas gazdasagi ésszerliségének és
képviselhetdségének nem a lehetséges térségi szallitasi potencialra kell éptilnie, hanem
fokozottabb mértékben a nemzetkozi szallitsi potenciélra. A jelenleg folyamatban Iévé unids
projekt, a SETA (South-East Transport Axis) keretében, mely részét képezi a Dél-Kelet-
Eurépa Programnak (2011-2014), a Friedberg-Oberwart-Szombathely vasuti projekt, a
Bécsbdél/Pozsonybol az észak-adriai kikotokig Rijekaig, Koperig és Trieszt/Monfalcone-ig
tart6 nemzetkdzi vasuti folyosé részeként nagy figyelmet kap. (Friedberg-Oberwart-



Szombathely vasuti szakasz széllitdsi potencidljanak felmérése) E vasuti szakasz
kiépitésérdl azonban csak a koltségek elézetes és részletes felmérése alapjan lehet donteni,
melynek soran figyelembe kell venni az eddig elkészilt megvaldsithatdsagi tanulmanyokat.

E ponton lényeges megjegyezni, hogy csak a térség meglévd szallitasi potencialja a
vasutforgalom szamara mindenképpen érdekes. A hivatasi, ill. oktatadsi célbdl megtett
mintegy 6000 utazas, melyet mar most a kozdsségi kozlekedés bonyolit le, mar 6nmagaban
jelentds nagysagrendet képvisel egy térségi vasut szamara, s akkor még nem szamitottuk
ide az egyéb célbdl megtett utazasokat. Mindenesetre a vasuti kozlekedésben szikséges
lenne egy Uj, a vasut igényeire szabott térségi szallitasi koncepciéra.
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21. abra: A Friedberg — Oberwart vasuti szakasz, mint a SETA — tengely része
résztvevé projektpartnerek

A személyszéllitas Gjrafelvétele és a vasutvonal kiépitése Oberwart térségében lényeges
eléfeltétele annak, hogy a térségnek, mint Burgenland tartomany masodik legfontosabb és
tovabb ndvekvd gazdasagi térségének a versenyképessegét tartosan erdsithessik.

Egy ilyen mértékben hatékony hataron atnyuld kdézlekedési Osszekottetéstél Oberwart
térsége még messze van. Jelenleg a hataron atnyulé kozlekedésben egyetlen buszvonal
létezik, melyet a magyar Vasi Volan busztarsasag tzemeltet. Az iskolai forgalmat kiszolgal6
vonal 2 jaratot mikodtet Szombathelyrél Oberwartba/Pinkafeldre a kora reggeli 6rakban, és
1 jaratot az ellenkezd iranyban 13 6ra 25 perces indulassal.

A mintegy 1.300 f6 részére, akik naponta részt vesznek a hataron atnyulo kozlekedésben, ez
a kinalat nem kielégit6. Ennélfogva a hataron atnyulé kozlekedési kapcsolatok kiépitése a
két orszag kozt ingazok szamara lényeges; emellett elésegiti és fokozza az Oberwart (7000
lakos) és Szombathely (80.000 lakos) kdzti cserekapcsolatokat.

A hataron atnyulé személyszallitasra a Sudburg vallalat tett javaslatot, mely 2-6ras ttemet,
naponta Osszesen 7 vonalparral, azaz 14 kapcsolatot iranyoz el6. Az Ulzemeltetés
koltségeinek nagyséaga kb. 300.000,-- eurd (2008).



A hatékonysag érdekében azonban meg kel vizsgalni egy méasik koncepciét is:
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22. dbra: Hataron atnyulé buszkézlekedés (Schachendorf — Bucsu) - Szombathely

E szerint a koncepcio szerint a meglévé 7910-es buszvonalat Schachendorfon tulvezetve,
Bucsun &t, Szombathelyig kellene elvezetni. Miutan ezeknek a buszoknak Rechnitzben van
a forduldja, a tervezett kib&vités (Schachendorf-Szombathely) esetében szamolni kell azzal,
hogy a vonalat Rechnitz-Schachendorf atszallassal kell vezetni. Ezt a verziét annyiban meg
kell vizsgalni, hogy Schachendorf Raika alloméson létrehozhat6-e egy szimmetrikus Utemes
csomopont, melynek segitségével a Rechnitz-Schattendorf megkdzelitéssel egyidejlileg az
Oberwartba és Szombathelyre vezetd utvonalat is ki lehet szolgalni. Magyarorszagon
Bucsubdl Szombathely iranyaba allitélag viszonylag sir(i a menetrendi kinalat. Ha a
Schachendorfbdl meghosszabbitott buszvonal egy meglévé utvonalat helyettesiteni tudna,
Oberwart-Szombathely viszonylataban tovabb csdkkenthetd lenne a forgalmi teljesitmény.
Ezen tulmenden elvarhatd, hogy a szombathelyi csatlakozas a szombathelyi vasutallomast is
kiszolgalja, s igy a GySEV gyors vasuti 0sszekoéttetéseit (2013) Sopron és Eisenstadt
iranyaba ki lehessen hasznalni. Ennek megfeleléen kell az Gj autdébuszvonal menetrendjét
kialakitani:

e a 7910-es vonal menetrendi allapotanak optimalis kihasznalasa a Szombathelyig tartd
kibbvitéssel

e biztositani kell a szombathelyi vasutallomashoz gyors atszallasi lehet6ségeket

e Schachendorf Raika allomason szimmetrikus tUtemes csomopontot kell kialakitani (az
Oberwart- Schachendorf vonal 30 perces menetideje mellett, és egy szintén 30 perces
menetidével Schachendorf —vasutéllomas Szombathely viszonylatban egy ilyen
csomopontnak megvalodsithaténak kell lennie)



Durva becslések szerint ez a koncepcié fele akkora forgalmi teljesitményt igényelne mint a
Sudburi koncepcio.

Miutan sem a bucsui buszok menetrendi ideje, sem a GySEV 2013-as menetrendje még
nem ismertek, végleges javaslatot egyel6re nem lehet kidolgozni.

A jelenlegi buszkozlekedési kinalat egyértelmiien egy észak-déli iranyultsagot mutat, illetve
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23. abra: A kozosségi kozlekedés forgalmi kinalata 0-24 6raig (2011)

azt, hogy a buszkozlekedés egyértelmiien Gissing felé iranyul. A Strem-volgye (Bildein,
Eberau, Moschendorf és Strem kozségek) és Gissing kozott a kozlekedési kindlat
viszonylag kicsi.

Busverbindungen Stremtal (2011)
Wien 09:30 10:50 18:10
Gussing 07:18 09:49 10:49 11:50 13:55 14:30 06:50 07:40 07:50 08:45 10:45 14:30 17:25
Urbersdorf 07:25 09:25 10:53 12:10 14:05 14:38 06:42 07:39 08:39 10:39 14:20 17:20|
Strem 07:29 09:58 10:58 12:15 14:10 14:43 06:38 07:15 07:32 08:36 10:36 14:17 17:15
Moschendorf 07:35 10:06 11:06 12:24 14:16 14:50 06:31 07:10 07:20 08:28 10:28 14:11 17:10
Eberau 07:46 10:14 11:14 12:32 14:21 14:56 06:22 07:10 08:20 10:20 13:58 16:55
Bildein 07:50 10:17 11:17 12:35 14:25 15:00 06:19 07:05 08:17 10:17 13:49 16:52
nur an Schultagen werktéglich taglich

8. tablazat: Buszkapcsolatok a Strem-vélgyben (2012-es menetrend)

Jelenleg Bildein/Eberau és Gussing kozott dsszesen 12 napi kapcsolat [étezik (6 Gussingbdl,
6 Gussingbe), melyek fele-fele aranyban iskolai és hivatasi forgalmat bonyolitanak.

Naponta dsszesen 500 személy hagyja el a Strem-volgyi telepiléseket (Bildein, Eberau,
Moschendorf, Strem). Az utazdsok tobb mint felénél az ati cél Gulssing, 15%-aban
GroRpetersdorf, 10%-ban Oberwart és kb. 8%-ban Bécs. Pinkafeld mint oktatasi kézpont
lényeges. (4,%)

A forgalmi terhelést szemléltet6 térkép egyértelmiien azt mutatja, hogy a napi szint hivatasi
forgalom viszonylag csekély mértéki. Bildein és Strem kdzo6tt a legmagasabb hivatasi- és
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iskolai forgalmi terheléssel szdmolva (minden kozlekedési eszkdz) kimutathatd, hogy a
Strem-volgy és Gussing kézott hivatasbeli vagy oktatasi célbdl kdzlekeddk altal megtett utak
szama naponta és iranyonként 6sszesen kb. 300 f6.
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24. bra: Az ingazés altal okozott kdzuti forgalmi terhelés (2001)
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A buszforgalomban Gissing iranyaba hivatasi vagy oktatasi célbol kb. 100 f6 (naponta és
irAnyonként) vesz részt. Annak ellenére, hogy ezzel az értékkel a kozOsségi kozlekedés
30%-o0s ,piaci részesedése” viszonylag magas, a teljes potencial (kb. 500 f6 naponta és
iranyonként) gazdasagi szempontbodl tul kevés ahhoz, hogy egy slriibb vonalforgalmat
lehessen Uzemeltetni. Figyelemmel a keresletre és a keresleti potencialra a meglévé
kozdsseégi kdzlekedési kinalat (2011 oktdber) megfeleldnek mondhato.

A kinalat hatékonysagat fokozna, ha a Strem-volgyet az Uj buszforgalomba bekapcsolnank
(egy féutvonal felé tartd rovid megkdzelitések)

Amellett, hogy a (fenti forgalmi terhelések soran figyelembe nem vett) Magyarorszag-
Burgenland kozti kozlekedést a kozosségi kdzlekedés iranyaba kell elmozditani, s biztositani
kell a Magyarorszagban |év6 szomszédos varosok kozosségi kozlekedés altal
elérhetéségét, a Strem-vilgy-Gussing forgalom e koncepcidéba bekapcsolhatd, s jelent6s
forgalomsiriséget érhetlnk el kisebb forgalmi teljesitmény mellett.

Egy ilyen megoldas lehetne az elkdvetkezendd 2 évben (amikor gyors vasuti
Osszekottetések allnak mar rendelkezésre) egy Uj (javasolt) Gussing-Kérmend féutvonalhoz
vald ravezetd ut (csatlakozassal a Kérmend-Szombathely-Sopron-Eisenstadt-(Bécs) GySEV
vonalra).

Hataron atnyuld kdzlekedési koncepcié Glssing - Kérmend
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A Burgenlandb6l Magyarorszagra ingazokat és a Magyarorszagbol Burgenlandba ingazokat,
mint ,hataron atnyulé személyforgalmi potencialt” szamszerlien csak politikai korzetek
alapjan lehetett meghatdrozni. A Magyarorszagrol beingdzok politikai korzetek szerinti
megoszlasa éppolyan kevéssé ismert, mint az, honnan érkeznek. A hataron &atnyulé
ing&zokat vizsgal6 2011-es felmérés kimutatta, hogy 2011-ben

e kb. 400 Magyarorszaghbdl ingazé dolgozik Giissing korzetében

e és kb. 100 Gussing korzetébdl ingazo utazik naponta magyarorszagi munkahelyre.

A kb. 400 f6 Bécsbe ingazoval és kb. 50 f6 Eisenstadtba ingazoval a telijes szallitasi
potencial egy ilyen viszonylatra nézve kb. 1000 megtett Ut naponta és irdnyonként.

A Gussing-Kérmend hataron atnyuld kozosségi kozlekedési kapcsolatok alapjat képezi a

GySEV 2011-ben befejezett villamositasa, amely jelentdsen lerdviditette a menetidket

e a Burgenland északi részén és Nyugat-Magyarorszagon fekvd erételiesen névekvo
gazdasagi térségekbe

¢ Nyugat-Magyarorszag varosaiba (Kérmend, Szombathely, Sopron)

e atartomanyi févarosba, Eisenstadba

e Bécsbe, a bécsi térségbe

A Koérmenden athalad6 vasuti 6sszekottetés a jelenlegi kozlekedési ellatassal szemben
elsékeént kinal vonzé menetidéket Szombathelyre, Soponba és mindenekelétt Eisenstadtba.

A Bécsbe iranyuld utazasok tekintetében ez az 6sszekottetés elsésorban a Glssingtdl
keletre és délre fekvé régidk szamara biztositja a leggyorsabb kdzdsségi kdzlekedési mddot.

,Uj vasuti kdzlekedés” a GySEV vonalain

e A GySEV 2013-as menetrendjében a Kérmend-Sopron vonalra feltiintetett menetidé — a
Glssing-Kérmend kapcsolat szempontjabél Kérmendi induldssal fontos viszonylatban— 1
ora 53 perc. Ennek a hosszu menetidének az az oka, hogy a vonatok minden allomason
megallnak, és szervezési okokbdl jelenleg még Szombathelyen 23 perces tartézkodas
szilkséges.

e A jelenlegi leggyorsabb 0sszekottetés (csak 5 megalléval és Szombathelyen 3 perces
varakozasi idével) Kérmend-Sopron vonalra kb. 1 6ras menetidét eredményezne (16ra
03 perc)

e a 25 perces Sopron-Eisenstadt menetidén kivil, a k6zdsségi kozlekedésben megtett
Gussing-Eisenstadt menetid6 2 o6ra alatt maradna. Figyelmbe véve a Sopron-
Bécs/Meidling kozti 16ra 8 perces menetid6t, ez Glssing-Bécs viszonylatra 2,5 6ra
menetidét eredményez. Ez a menetid6 megegyezik a ma is mikodd Gulssing-Bécs
buszjarat menetidejével.

A végleges koncepcionak Kormend és Gussing kdzott 8 vagy 12 oda-vissza kapcsolatot
kellene tartalmaznia. Mégpedig:



e egy korai csatlakozast, mely lehetévé teszi, hogy a tavolabb fekvé uUticélokat, Bécset és
Eisenstadtot 9.00 éra el6tt el lehessen érni

e 1 csatlakozast, mely lehetévé teszi, hogy Glssinget 9 6ra elétt el lehessen érni

o 1 csatlakozast, mely lehetbvé teszi, hogy a Nyugat-magyarorszagi varosokat 9 dra el6tt
el lehessen érni

o 1 délelbtti csatlakozast

e 2 csatlakozast a visszafelé utra (délutanonként, esténként)

Egy ilyen koncepcionak az eléfeltétele, hogy

e a GySEV vonalai regionalis gyorsforgalmat kinaljanak

e ezeket a vonatokat Sopronban 6sszekapcsoljék (jelenleg &t kell szallni Sopronban)

A jelenlegi menetrend (2012) ezeket a feltételeket nem teljesiti. Ezért azt javasoljuk, hogy
kezdetnek legyen 6 kapcsolat. A Gussing-Kérmend hataron atnydlé kozlekedési
kapcsolatnak igy megkozelitéleg a kdvetkezéképp nézhetne ki a menetrendije:

Neue Verbindung Guissing - Kdrmend nach 2012
Gissing 06:00 07:59 16:30 A 07:59 09:59 19:59
Urbersdorf 06:07 08:06 16:37 07:53 09:53 19:52
Strem 06:10 08:09 16:40 07:49 09:49 19:49
Moschendorf | 06:03 06:18 08:02 08:17 16:33 16:48 07:42 07:57 09:42 0957 19:42 19:57
Eberau 05:54 06:27 07:53 08:26 16:24 16:57 07:33 08:06 09:33 10:06 19:33 20:06
Bildein 05:51 06:30 07:50 08:29 16:21 17:00 07:30 08:09 09:30 10:09 19:30 20:09
Pinkamindszent 06:18 08:17 16:48 07:41 09:41 19:41
Vasalje 06:20 08:19 16:50 07:39 09:39 19:39
Magyarvardalje 06:25 08:24 16:55 07:34 09:34 19:34
Kérmend Bf. 06:30 08:29 17:00 { 07:29 09:29 19:29
Szombathely 06:53 09:00 17:23 06:55 08:55 19:01
Sopron 08:24 18:34 06:00 08:14
Eisenstadt 08:54 19:00 05:30 07:45
Budapest 11:54 16:10

9. tblazat: Menetrendtervezet Gissing-Kérmend (2012 utan)

Az eljutds a Strem-volgybdél Stremen keresztll torténne, mialtal A Glssing és Kérmend felé
tartd viszonylatokat kvazi ,k6zo6sen lehetne hasznalni”. Ezaltal a forgalmi teljesitmény
elméletileg a jelenlegi kb. 80.000 jarmikilométer/évrél kb. 50.000 jarmiikilométer/évre
csokkenne. Még ha a Gussing-Kérmend ,féutvonalat” figyelembe is vesszik a forgalmi
teljesitmény felmérése soran, a forgalmi teljesitmény 0Osszesen évi kb. 90.000
jarmikilométerrel csak csekély mértékben lenne magasabb, mint a jelenlegi Gissing-Strem-
Bildein kapcsolat.

Az Oberwart-Szombathely kapcsolathoz hasonléan a Gussing-Kérmend kapcsolatra is a
szovetségi tarifat kell alkalmazni.



A gussingi csomopont

A gussingi csomépont 40 perces menetideje Jennersdorf irdnyaba olyan menetidd, mely
nem teszi lehetévé egy szimmetrikus temes csomodpont kialakitasat. A Kérmendre tartd
kapcsolat létrehozésakor is Ugyelni kell arra, hogy a menetidd a 30 percet ne haladja meg.
Mindazonéltal egy gussingi szimmetrikus csomopont l|étrehozasa attol is flgg, hogy
lehetséges-e Kormendet szimmetrikus Utemes csomépontnak kialakitani. Ahogy a kdzosségi
kozlekedés csatlakozasainak szama és a forgalom volumene mutatja, a hivatasi forgalom
megoszlasa erételjesen ,paratlan” iranyd, észak felé (Oberwart, Gross Petersdorf, Bécs)
sokkal intenzivebb, mint déli irAnyban. Ennek kdvetkeztében az északrél Gussing irAnyaba
tartd kora reggeli forgalom igen csekély, amiért iranyitott Gitemes csomdpontot kénnyebb itt
kialakitani, mint egy szimmetrikus Utemes csomopontot.
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25. 4bra: A gussingi Utemes csomoépont a reggeli 6rékban (2011)

A jelenlegi gussingi csomépont (Volksbank) f6 vonala a G1 vonal. E vonal jelenleg
viszonylag kedvezd (be)csatlakozasokkal rendelkezik (odaut). A Strem-volgybdél (Kérmend
iranyabdl) érkezd buszvonalaknak megfelel§ csatlakozasi lehetéségei vannak a févonalra és
Steiermark tartomany buszvonalaira. Az abran azonban lathatd, hogy a forgalom erételjesen
.paratlan” irdnyd, egyes vonalaknak a reggeli orakban nincs megfeleléje az ellenkezd
iranyban. A Kérmend iranyaba kiépitend® hataron atnyulé forgalom esetében Gussingnél a
meglévé buszvonalakat optimalisan kell 6sszehangolni annak érdekében, hogy megndveljuk
e hataron atnyulé forgalom vonzaskorzetét.

Mivel a jov6ben sem kell szamolni annak a lehetéségével, hogy a forgalom e ,paratlan”
irAnyultsaga tovabbra is fennmarad, az iranyitott csomdpont megtartasa ésszer{inek tdnik.
Mindazonaltal sem az indulé, sem az érkezé buszok forgalma nem Utemes. A korai
kozlekedést kovetben az érkezbé buszok idébeli hézagot mutatnak 76ra 55 perctél 106ra
45percig, ill. 136ra 52 percig. Azaz Gussingbe a délelétt folyaman kdzosségi kdzlekedéssel
nem lehet eljutni. Hasonlo idébeli hézag mutatkozik az indulé buszok esetében (az oberwarti



csatlakozasok kivételével — G1) 8 6ra és 100ra 45 perc kozott. A bemutatott kora reggel
atszallasi relacidkon kivil napkozben is alig van lehetéség atszallasra.

Bar Oberwart és Bécs iranyaba a legslriibb a forgalom (napi 13 csatlakozas), uj forgalmi
kinalat kialakitasakor kedvezdbb atszallasi lehetéségeket kell biztositani, ill. ezeket jobban
ossze kell hangolni, ezen kivul torekedni kell arra, hogy a délel6tti orakban megszintessuk a
kinalati hézagot (a forgalmi teljesitmény jelentdés ndvelése nélkil).

Szem el6tt kell tartanunk tovabba a kdzdsségi kdzlekedési kinalat napkdzbeni Utemessé
tételét is.

3.5.8 Dél-Burgenland - a jennersdorfi csomépont (beleértve Jennersdorf -
Szentgotthard/Kérmend)

Jennersdorf — f6leg az iskolai forgalom tekintetében — a kozosségi kozlekedés Aaltal

(buszforgalom) kell6 mértékben ellatott (2011). Az iskolai idékon kival viszont a kinalat

meglehetésen szegényes, és tekintve a mintegy 270 oktatasi célbdl befelé ingazét és kb.

860 hivatasi célbdl befelé ingazét nem is igazan értheté.
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26. abra: Jennersdorf, k6z0sségi kdzlekedési kinalat 2011 (Gtvonalak 24 h-ban)

Ezzel szemben a vasut 13-14 indulassal és érkezéssel, déltél kezdve egy tiszta orankénti
Utemet kinal, s az altala biztositott forgalom a t6bbi napszakban is Utemszerl. (Ezt
mindenekeldtt Gzemi gondok zavarjak, mely abbdl adédik, hogy dizel-meghajtasu szakaszrol
(Graz-Szentgotthard) villamos szakaszra (Sopron-Szentgotthard) kell atélini (atszallas,
hosszu varakozasi idG).

Annak ellenére, hogy viszonylag sok busz megy a vasutallomashoz, kéziilik csak kevésrél
(iskolai k6zpont kiszolgalasa) mondhato el, hogy hasznalhatd, azaz gyors vasuti csatlakozast
biztosit. Minden busz, mely a vasutallomas felé tart, iskolai busz.
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27. abra: A jennersdorfi csomépont (reggeli 6rakban) 2011

Burgenlandi befelé ingazdk ritkan hasznaljak a vasutat annak ellenére, hogy a Jennersdorfba
kb. 200 f6 hivatali célbdl ingazé és kb. 100 f6 iskolai ingazé a vasut kdzelében lakik.
Nagyobb jelentéséget kaphat a vasut a Magyarorszagbdl beingazok esetében (kb. 400 f6
Jennersdorf koérzetébe és kb. 120 f6 Magyaorszagra kifelé ingazo), illetve a szomszédos
Steiermark tartomany feldl, ill. annak iranyaba tarté ingazas és iskolai forgalom esetében. A
kozlekedési eszkdzok koziul a vasut az egyetlen, mely hatdron &tnyuld o6sszekottetést
biztosit.

28. abra: A hivatasi és az iskolai forgalom mértéke

Jennersdorfbol a mintegy 80 km-re talalhato régiokozi kbzpontok, Graz és Szombathely
(mindkett6 jelenleg kb. 16ra 20 perc tavolsagra) viszonylag lassan, a mintegy 190 km-re
talalhatd szovetségi févaros Bécs (3 6ra 10 perc) csak jelentds idéraforditassal érhetdk el.
Eisenstadt tartomanyi févaros k6zosségi kozlekedéssel gyakorlatilag nem érheté el.
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Vasuttal Jennersdorf térségi fejlédésének szempontjabdl Iényeges minden régiokozi kdzpont
elérhetd.

A maér villamositott GySEV 2013-ban a kévetkezé menetiddket fogja lehetévé tenni:

Kérmend-Sopron 60 perc

- Jennersdorf — Kérmend 30 perc
- Kérmend-Szombathely 30 perc
- Sopron — Eisenstadt 30 perc

- Sopron —Bécs 60 perc

Ezaltal a fenti viszonylatokban a régokdzi kdzpontok iranyaba a kovetkezd menetiddk
valosulhatnak meg:

- Jennersdorf — Szombathely 60 perc
- Jennersdorf — Eisenstadt 120 perc
- Jennersdorf — Bécs 150 perc

Ahhoz, hogy ezek az idébeli el6nyok megvalésulhassanak, a vasuti szakaszok villamositasét
folytatni kell, els6ként Jennersdorfig, majd Grazig. Miutan a Szentgotthard-Jennersdorf
szakasz elég rovid, ez a terv gyorsan, és tll nagy pénzugyi raforditas nélkil megvalésithato.
Természetesen az igy jelentdsen javult vasuti menetrendhez egy megfelel6 buszforgalmi
koncepciét is ki kell dolgozni. Ennek értelmében Jennersdorf vasatallomason a szimmetrikus
Utemes csomoépont elvét kell kdvetni. Csak ily mdédon optimalizalhatdé a buszok oda- és
visszaltja, s képes a buszforgalom nem csak az iskolai forgalmat, hanem a tdbbi ingazét,
illetve az egyéb célbdl forgalomban részt vevét is kiszolgalni.

Miutan kiindulhatunk abbdél, hogy (tapasztalatok alapjan) a buszforgalom ilyetén
Ojraszervezésével megtakaritasokat érhetiink el a forgalmi teljesitményekben, tovabbi
teljesitménybdl adddo koéltségekkel nem kell szamolnunk.

A jennersdorfi kozosségi kozlekedés Ujratervezésének pontos koltségeit csak akkor tudjuk
kiszamolni, ha a GySEV és az OBB részérél mar rendelkezésre all egy menetrendtervezet.



3.6 lgényszabalyozott koz6sségi kdzlekedési rendszerek —Dél-Burgenland

Minden olyan telepilésen és térségben, ahol a lakossdg szama és az utaspotencial
alacsony, s ennélfogva Uzemgazdasagossagi szempontbdl nincs lehetéség s(irlibb
vonalkindlata k6zosségi kozlekedésre, olyan kinalati formékat kell kidolgozni, melyek csekély
raforditassal képesek kielégiteni a lakossadg kozosségi kdzlekedéssel szemben tamasztott
alapvet6 mobilitasi igényeit. Itt elsésorban igényszabalyozott koézosségi kdzlekedési
rendszerekrdl beszélhetlink. Az ausztriai Klima és Energia Alap (Klima- und Energie Fonds)
legUjabb fogalommeghatdrozasa szerint ezeket mas néven mikro-kdzossegi kozlekedési
rendszereknek® is nevezhetjiik.

A mikro-koz6sségi kozlekedési rendszereknek tdbb feltételnek is meg kell felelnidk:

e Biztositaniuk kell, hogy a lakossag a telepulést, és annak szukséges ellatéintézményeit
kozosségi kozlekedéssel elérje, ill. a telepillés (valamint a szomszédos telepullések)
szolgéltatdsaihoz kdzosseégi kdzlekedés Utjan hozzaférjen

o A forgalmasabb tomegkétzlekedési megalldktal, ill. megallokhoz biztositaniuk kell az oda-
€s visszautat.

e Ezen tdlmenden, (révid tavolsadgokra, ha nincs hasznalhaté kozdsségi kdzlekedési
kinalat) biztositaniuk kell a (legkdzelebb fekvd) térségi kozpontba valé eljutast
(rendszeres menetrendszerinti k6zosségi kozlekedési ellatas)

! Handbuch fiir Planung, Errichtung und Betrieb von Mikro-OV Systemen im landlichen Raum; Klima- und
Energiefonds; Wien, 2011

2 VOR: Verbesserungsmassnahmen fiir den OV im Siidburgenland (s.26 f), Wien 2012
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3.6.1 Kinalati formak ?

Burgenlandban egy sor kiilénféle rendszer létezik (v.6. 29. abra)

Finer Anmeldung Fshrt Fahrzeug Personal
Fahrplan notwendig  von - bis

Linienbus. e Ja Mein Haltestelle - Haltestelle  Standardbus Angestelt
Bairgerbus —_—T— Ja Mein Haltestelle - Haltestelle  Kleinbus Freiwillig
Rufbus % Ja Ja Haltestelle - Haltestelle  Hleinbus Angestelt
Anruf- Py Rl - LB la la Haltestelle - Hawstir Kleinbus Angezelit
Sammeltasi kil Phow

Gemeindebus ST e, B, Mein Ja Haltestelle - Hawstir Kleinbus Angestelt oder
GmoaBus ':'.-.".‘;':‘;l qc-: f‘:'-l f‘:_::: Plow freiwillig

29. abra: Mikro-k6zdsségi kbzlekedési rendszerek miikddtetési formai; (Forras: BMVIT; GmoaBus sikernodell, 2009)

A menetrendszerinti izemmaodban hagyomanyosan megall6tél megalléig kozlekedik egy
jarat, menetrend alapjan, el6zetes bejelentés nem szikséges. A menetrendszerinti
Uzemmod a kézosségi kozlekedés klasszikus formaja.

A Birgerbus (,polgarbusz”) menetrendsz szerint kozlekedik, el6zetes bejelentés nem
szikséges. Személyzete dnkéntesekbdl all (akik megfeleld helyismerettel rendelkeznek)

A Rufbus (,hivasra kdzlekedé busz”) rendszer esetében egy bizonyos utvonalat, ill. bizonyos
megallokat fix menetrend alapjan, de csak igény esetén szolgalnak ki. Az Gtigényt tehat
rendszerint el6zetesen be kell jelenteni egy eloszté kézpontba.

A hivasra érkezo gyiijtotaxik egy egyértelmliien meghatarozott szolgaltatasi tertleten belll,
egy bizonyos megall6tol kdzlekednek egy tetszbleges kiszallasi pontig. Fix menetrend van,
utvonallehet6ségekkel. Az utigényt el6zetesen be kell jelenteni egy eloszté kdzpontba.
Ebben a forméban szervezett pl. a VOR (Keleti Régio Kdzlekedési Szovetséqg) altal tervezett
0sszes igényszabdlyozott forgalom a hagyomanyos kdzosségi kdzlekedés kiegészitésére.
Gemeindebus/Gmoabus/Dorfbus (,telepllési busz/Gmoabus/falubusz”): az utazast elére
be kell jelenteni (legtébbszdr a soférnél), a sofér hatdrozza meg (tébb hivas esetén) az
Utvonalat. Megallotdl indul és kdzvetlenll a kivant célallomashoz érkezik. Az utvonalak
gyakran térben korlatozottak, pl. csak a telepilés tertletét vagy bizonyos uticélokat
szolgalnak ki. Tobbek kozott ily médon kozlekedik a Kleinmurbisch-Inzenhof-Tschanigraben-
grolBmiurbischi falubusz.
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3.6.2 Szervezeti formak

A mikro-k6z0sségi kozlekedési rendszereket kilonb6zd szervezetek Uzemeltethetik. Ezek a
kovetkez6k lehetnek:
o egy fuvarozé véllalat (taxi vallalat, buszvallalat, kzlekedési vallalat)

e maga a telepuilés (varosi sajat izem)
o egy kdzhasznu egyestulet

Ugyelni kell arra, hogy a ,személyek jarmivekkel térténd iparszerii szallitasa” tevékenység
elméletileg az 1996-os osztrak kozlekedési térvény ,a nem menetrendszerinti
személyszallitas iparjogi keretfeltételeirél” és/vagy a ,gépjarmivel végzett menetrend szerinti
személyszallitasrol” szél6 osztrak torvény mindenkori hatalyos véltozatanak érvényességi
hatalya al4 tartozik.

Leegyszer(isitve ez azt jelenti, hogy egy mikro-k6zdsségi kozlekedési rendszer mikodtetése
megfeleld engedélyhez kozott. Az engedély sajat Uzemeltetésre is megszerezhetd (pl. egy
telepilési busz Uzemeltetése), de egy mar létez6 Uzemeltetd cég is koncesszids jogot
szerezhet mikro-kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasok teljesitésére.

Egy masik lehet6ség a mikro-kdzosségi kdzlekedési rendszert nem profitorientalt egyesilet
keretében mikddtetni. Erre nézve csak az osztrak, egyesulésrél szolé toérvényt
(Vereinsgesetz) kell betartani. Mindazonaltal meggondolando, hogy alapvetéen az 0sszes
szallitott személynek az egyesilet tagjanak kell lennie.

Milyen szervezési formak léteznek:

Kézhasznu egyesuletek

Az osztrak egyesulésrél szolo torveny (Vereinsgesetz) lehetévé teszi mobilitasi
szolgaltatasok teljesitését, amennyiben azok nem ipari alapon toérténnek, ill. a felhasznaldk
kore az egyesllet tagjaira korlatozott. A tagsag lehet tagdijhoz kotott, de ingyenes is.
Hivatalos (irasban dokumentalt) belépési nyilatkozatra azonban sziikség van.

Az Uzemeltetés formdja tulajdonképpen szabadon valaszthatd, és igazodnia kell a konkrét
mobilitasi igényekhez. A terlleti Uzemeltetéstél” (haztdl hazig) a rendszeres/menetrend
szerinti Uzemeltetésig (megallétdl megalldig fix menetrenddel) minden lehetséges.
Onkéntesek bevonasa ennél a megoldasnal problémamentesen megoldhato.

E szervezési forméra példa Dél-Burgenlandban a Kleinmurbisch-Inzenhof-Tschanigraben-
groBmiurbischi falubusz.

Sajat tulajdonu varosi tizem

Maga a telepulés tolti be a ,kdzlekedési vallalat” funkciét, vagy erre a célra igénybe vesz egy
Ujonnan alapitott, telepuléskozeli vallalatot. A burgenlandi Gmoa-buszok szaméra egy, az
illetékes iparfelligyeleti hatésadggal és gazdasagi kamaraval egyeztetett lizemeltetési format
dolgoztak ki. Az Gzemeltetd egy ipari egyestlet, mely koncesszids jogot szerez bérelt
jarmiivek iparszeri Uzemeltetésére. Ehhez egy, a célra alkalmas Uzemvezet megbizasa
szikséges.



Uzemvezetd az engedélyezett egyesilet, a kozlekedést az egyesiileti tagok igényei alapjan
szervezik. Vezet6 teleplilési képvisel6k (polgarmester) az egyesilet Gzemvezetéségében
kiemelt szervként funkcionélnak. A telepiilés ezaltal maga viseli az izemeltetés kockazatat.
Onkéntesek bevonasa ebben a szervezési formaban nem lehetséges. A soféroket
(legalabb a kollektiv szerz6désben eldirtnak megfeleld) juttatas illeti meg.

Szolgaltatasok megrendelése engedéllyel rendelkezd vallalatok esetében

Hasonléan a koézszolgdlati témegkozlekedéshez, engedélyezett vallalatok esetében is
konkrétan meghatarozott kozlekedési szolgaltatasokat rendelnek meg. A keresett
Uzemeltetési formatdél és a jarmlvek szikséges kapacitasatdl fliggben ez egy
autobuszvallalatnadl (hagyomanyos menetrendszerinti kdzlekedés) vagy egy taxi- és
bérautovallalatnal (igényszabalyozott kinalat) fordulhat elé. Uzemeltetési formaként barmi
szbba johet.

Taxi-alapu megoldasok

A taxival torténd utazas meglévé kinalatat marketingeszk6zok segitségével, egységes tarifak
bevezetésével és tarifatamogatassal (olcs6bba tétel) tesszik vonzbébba, ezaltal
megszintetjuk a taxihoz, mint kozlekedési eszk6zh6z valdé hozzéférés akadalyait.
Kibocsathatunk kuponokat, vagy a taxi vallalatokkal egyuttmikédve kedvezményes
viteldijakat kinalhatunk. A kuponokat gyakran csak egy bizonyos célcsoport kapja.
Blrgerbus” (,polgarbusz”)

A ,Burgerbus” modell Németorszagban széles korben elterjedt. Az Gizemeltetésnek e bevalt

modszere az ausztriai viszonyokra is alkalmazhato, ajanlatosnak tlinik, és mindenekel6tt a
tiszteletbeli soférok egyre erbteljesebb bevonasaval a hattérben Iényeges.

A modell egy engedélyezett vallalat és egy egyestlet (,Burgerbus-Verein”) szerzdéses
kapcsolatan alapul, ahol az egyesllet els6sorban az &nkéntesek szervezésével és
bedllitasaval foglalkozik.

A vallalat gondoskodik a forgalomrdl és biztositia az engedélyt. Ezen Kkivil bizonyos
szolgaltatasokat biztosit, mint pl. a jarmivek karbantartdsa, jarmikiesés esetén potjarmi
beallitasa, soférok képzése és oktatasa.

Az Uzemeltetés mdbdja ennél a modellnél alapvetéen szabadon valaszthato.
Németorszagban f6leg a hagyomanyos menetrendszerinti jaratok kézlekednek a Blirgerbus-
modell alapjan. lgényszabalyozott kinalati formak is megszervezheték ennek a modelinek a
mintajara.

Burgenlandban hagyomanyosan szamos igényszabalyozott kinalat Iétezik. A legelterjedtebb
kozulik a Gmoa-buszok rendszere (Pottsching, Morbisch, Purbach és Breitenbrunn
teleplléseken).

A kinalathoz tartoznak még a ,taxicsekkek® a 60 év felettieknek, illetve a fiataloknak,
valamint a telepllés hozzajarulasa olcsébb ,taxibérletek” érdekében.
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3.6.3 Ajanlasok az igényszabalyozott rendszerekre Dél-Burgenlandban

Az igényszabalyozott kbzosségi kozlekedési mikrorendszerek elsédleges miikddési teriletei
a ,kis terhelési helységek”. Amennyiben e meghatarozas alatt azokat a helységeket értjuk,
ahol alacsony az utazasi potencial és kicsi a kozosségi kozlekedési kinalat, megallapithatjuk,
hogy ezek a teruletek féképp Dél-Burgenlandban talalhatok. Az alapkinalat értelmében az
igényszabalyozott rendszereket agy kell kialakitani, hogy azok a teleplléseket
O0sszekapcsoljak, tovabba azokat Osszekdssék a régids kozpontokkal, ill. dsszekottetést
létesitsenek a folé rendelt kozosségi kozlekedési vonalakkal.

A mikodési idészak idealis esetben kb. 8 6ratdl 18 odraig tart. A szervezéstél fliggden a
kozlekedés lehet menetrend alapl, vagy tisztan igényszabalyozott. Ez utObbi esetben
azonban legalabb a félérendelt busz- vagy vasutvonalakhoz csatlakozasi lehetéséget kell
biztositani.

A koévetkezé abran korulhatarolt ,kis terhelési helységek” az igényszabalyozott rendszerek
lehetséges miikddési terlleteit kivanjak szemléltetni, akar mint az ottani menetrendszerinti
kozdsségi kozlekedés kiegészitbje és ellatoja.
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30. abra: A lehetséges igényszabalyozott rendszerek térképe Dél-Burgenlandban

Dél-Burgenlandban a kovetkezd terlletek lettek igényszabalyozott forgalom kialakitasa
szempontjabol kijelolve:

lgényszabdlyozott kbzlekedeés 1:
Wiesfleck teleplilés tertilete és Oberschitzen, valamint Mariasdorf teleplilések egyes részei,
Pinkafeld és Oberschitzen fel6li kapcsolat, e helységekben buszcsatlakozassal
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lgényszabalyozott kézlekedés 2:
Weiden bei Rechnitz és Markt Neuhodis telepuilések tertlete
Kapcsolat GroRRpetersdorf és Rechnitz feldl, Gro3petersdorfban buszcsatlakozassal

lgényszabalyozott kézlekedés 3:

Mischendorf, Badersdorf, Hannersdorf és Schandorf telepllések terllete
Kapcsolat GroRRpetersdorf felél, buszcsatlakozas Oberwart és Glissing irAnyaba
esetleg buszcsatlakozds Rechnitz irAnydba Schachendorfban

lgényszabdlyozott kdzlekedés 4:

Worterberg, Stinatz, Hackerberg és Burgauberg-Neudaberg telepulések terllete
Kapcsolat Stegersbach feldl, buszcsatlakozaas Oberwart és Gussing iranyaba
esetleg buszcsatlakozas Wolfauban

lgényszabalyozott kbzlekedes 5:

Neuberg im Burgenland, Gittenbach, Sankt Michael im Burgenland és Tobaj telepllések
terulete

Csatlakozas a G1-re Guttenbachban, Sankt Michael-ben és Tobaj kdzpontjaban

lgényszabdlyozott kézlekedés 6 a Pinka és a Strem volgye:

Strem, Moschendorf, Eberau, Bildein és Deutsch Schiitzen-Eisenberg telepllések terlilete
Kapcsolat Gussing feldl, buszcsatlakozas Oberwart, Stegersbach és Jennersdorf irdnyaba. E
terlleten egy esetleges igényszabalyozott forgalom kialakitasat ©6ssze kell hangolni a
Gussing-Kérmend tervezett bévitéssel.

Csatlakozas Kohfidischben Grof3petersdorf és Oberwart iranyaba

lgényszabdlyozott kézlekedés 7:

Neustift bei Gussing, Kleinmirbisch, GrolBmuirbisch, Tschanigraben, Inzenhof és
Heiligenbrunn telepulések terilete

Kapcsolat Gussing feldl, buszcsatlakozas Oberwart, Stegersbach és Jennersdorf iranyaba

lgényszabdlyozott kdzlekedés 8:

Jennersdorf, Weichselbaum, Mogersdorf, Konigsdorf, Eltendorf és Heiligenkreuz im Lafnitztal
telepulések tertlete

Kapcsolat Jennersdorf felél, vasuti csatlakozassal a Graz-Szentgotthard vonalra illetve az
.gényszabalyozott kozlekedés 6”-ra

Buszcsatlakozas Gussing irdnyaba Heiligenkreuzban

Kapcsolat Furstenfeld feldl, busz- és vasuti csatlakozassal

lgényszabdlyozott kézlekedés 9:
St. Martin an der Raab, Mihlgraben, Minihof-Liebau és Neuhaus am Klausenbach
telepulések tertlete




Kapcsolat Jennersdorf fel6l, vasuti csatlakozassal a Graz-Szentgotthard vonalra és
buszcsatlakozassal Glussing irdnyaba, valamint az ,igényszabdalyozott kozlekedés 5"
irAnyaba

Az igényszabalyozott rendszerben résztvevé teruletek kiterjedését javaslatként kell kezelni,
mely att6l figg, hogy a telepulések szandékoznak-e, ill. mely telepllések szandékoznak
egyuttmikddni egy ilyen rendszer mikddtetésében.

A tartomanynak a jelenleg érvényben 1évd, a telepllések Gzemeltetésében lévé forgalmakra
vonatkozd tamogatési irdnyelvei alapjan, valamint a rendszerek javasolt mérete alapjan,
éves szinten kb. 20.000 eurd koltséget becstulhetink, mely koltséget Burgenland
tartoméanynak kellene viselnie. Ha Dél-Burgenland terlletén az 0©sszes rendszer
megvaldsulna, az igényszabalyozott rendszerek kiegészitd finanszirozasaval egyitt mintegy
180.000-200.000 euroval szamolhatunk éves szinten.

llyen mértéki koltségek esetében javasolt 2 tertilet kivalasztani, s egy pilot projekt keretében
a legjobb Uzemeltetési modot megtalalni, majd a mikddést annak megfeleléen tesztelni.
Szamolni kell tovabba egy, az esetleges korrekcidk elvégzéséhez sziikséges ellendrzési
folyamattal is.
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