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1. Aufgabenstellung

Seit dem Fall des Eisernen Vorhangs im Jahr 1989 haben sich die Verkehrs- und Wirtschaftsbeziehungen zwischen
Osterreich und Ungarn grundlegend geéndert. Wahrend friiher eine Fahrt in die ndhere Umgebung jenseits der Grenze
keineswegs eine Selbstverstandlichkeit war, herrscht heute rege Reisetétigkeit zwischen den beiden L&ndern,
insbesondere zwischen dem Burgenland und Westungarn. Die neu gewonnene Mobilitat umfasst den privaten und
gewerblichen Einkaufs- und Erledigungsverkehr ebenso wie den Ausbildungs- und Berufspendlerverkehr und den
Freizeitverkehr.

Mit dem Beitritt Ungarns zur Européischen Union (2004) und zum Schengenraum (2007) haben sich die
Rahmenbedingungen fiir die Verkehrsabwicklung zwischen Osterreich und Ungarn entscheidend verandert. Durch den
Wegfall der Personenkontrollen beim Grenzibertritt kénnen die Staatsgrenzen an jeder Stelle entlang des
Grenzverlaufs dberschritten werden.

Die Studie ,Potenziale — kleinrdumige grenziiberschreitende Verkehrsstrome. Burgenland — Westungarn® entsteht im
Rahmen des in der territorialen Zusammenarbeit Osterreich-Ungarn genehmigten Mobilitatsprojekts ,Grenzenlose
Mobilitat — GreMo Pannonia“. In diesem Zusammenhang wurde bereits ein ,Grenziiberschreitendes Radverkehrs-
konzept flir das Gebiet Burgenland - Westungarn® (Grubits, Tatic 2010) erarbeitet, dessen Ergebnisse in die
vorliegende Studie einflieRen.

Aufgabe der vorliegenden Studie ist es, die Rahmenbedingungen fiir den grenziberschreitenden motorisierten,
straBengebundenen Verkehr zwischen den beiden Regionen zu analysieren, Defizite im Wegenetz aufzuzeigen und
darauf aufbauend neue Verkehrsverbindungen zu definieren, ohne groRrdumigen Verkehr anzuziehen. Die Potenziale
fur Verkehrsverlagerungen aufgrund neuer Verbindungen zwischen beiden Staaten sind zu untersuchen und
hinsichtlich einer Einsparung von Umwegfahrten darzustellen, wobei der motorisierte Individualverkehr im Fokus steht.
Wesentliches Ziel ist die Erhéhung der kleinraumigen Erreichbarkeit zwischen dem Burgenland und Westungarn, um
die tagliche Mobilitdt im lokalen bzw. regionalen Verkehr zu erleichtern, Weglangen zu verklrzen und so den
Treibstoffverbrauch und in der Folge Emissionen zu reduzieren. Die Auswirkungen etwaiger Verkehrsverlagerungen auf
die lokale Bevdlkerung sind zu berlcksichtigen.
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2. Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Die vorliegende Studie hat den kleinrdumigen motorisierten Individualverkehr im Grenzgebiet Burgenland — Westungarn
zum Inhalt. Das Untersuchungsgebiet umfasst das Burgenland und die grenznahen Bereiche der an das Burgenland
grenzenden ungarischen Komitate Gydr-Moson-Sopron und Vas (Abbildung 1).

Untersuchungsgebiet
Ubersichtskarte

¥ Eisenstadt i

P
LR 0 SPFEr
- b

Abbildung 1: Ubersichtskarte Untersuchungsgebiet Burgenland - Westungarn

Fir die vorliegende Studie wird das Untersuchungsgebiet in fiinf Teilbereiche auf Basis der politischen Bezirke des
Burgenlandes untergliedert, die jeweils auch die entsprechenden angrenzenden Gebiete auf ungarischer Seite
umfassen:

o Nordburgenland Ost: Bezirk Neusiedl am See

o Nordburgenland Siid: Bezirk Eisenstadt-Umgebung, Bezirk Mattersburg (inkl. der Freistadte Eisenstadt und Rust):

o Mittelburgenland: Bezirk Oberpullendorf

o Sidburgenland Nord: Bezirke Oberwart

o Sldburgenland Stid: Bezirk Glissing, Bezirk Jennersdorf
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3. Methodische Vorgehensweise

Die Erstellung der vorliegenden Studie erfolgt in mehreren Teilschritten.

1. Abgrenzung des Untersuchungsrahmens
Anhand der Aufgabenstellung und der vorgegebenen Ziele wurde der Untersuchungsrahmen abgesteckt.

2. Recherche von Projekten und Studien
Laufende und bereits abgeschlossene Projekte und Studien zum vorliegenden Thema wurden recherchiert und -
soweit relevant — in die vorliegende Studie einbezogen.

3. Bestandsaufnahme des grenziiberschreitenden Wegenetzes
Da keine aktuelle Zusammenstellung bestehender, grenziiberschreitender Stralen und Wege zwischen dem
Burgenland und Ungarn vorhanden ist, wurde das Wegenetz auf Basis von Strallenkarten und Luftbildern
ermittelt. Im August 2011 wurden alle an Ungarn grenzenden Gemeinden des Burgenlands telefonisch kontaktiert
und nach grenziiberschreitenden Straflen und Wegen, die Uber das jeweilige Gemeindegebiet fiihren, befragt. Es
wurden sowohl StraBen- und Wegeverbindungen erhoben, als auch bestehende Fahrbeschrénkungen und die
qualitative Beschaffenheit der Wege.

4. Grenziiberschreitende Verkehrsbheziehungen zwischen dem Burgenland und Westungarn
Kern der vorliegenden Studie sind die grenziberschreitenden Verkehrsbeziehungen im Untersuchungsgebiet.
Dazu wurden zentrale Orte auf beiden Seiten der Grenze definiert und potenzielle Verkehrsstrdme hinsichtlich
einer Erreichbarkeit auf kurzem Wege betrachtet.
Die im Rahmen einer Personenverkehrserhebung an den Grenziibergdngen der Ostregion im Jahr 2005
erhobenen Daten der PGO (Snizek, Rittler 2005) wurden zur Identifizierung wichtiger Verkehrszwecke fir den
grenzliberschreitenden Pkw-Verkehr herangezogen. Fiir das vorliegende Untersuchungsgebiet liegen Daten der
vor dem Beitritt Ungarns zum Schengenraum (2007) bestehenden Grenziibergange im ndrdlichen Teil des
Untersuchungsgebiets vor.
Zur |dentifizierung wichtiger Verkehrsstrome im Berufspendlerverkehr wurden Quell-Ziel-Beziehungen anhand von
Pendlerdaten herangezogen. Die Daten wurden seitens des Arbeitsmarktservices Burgenland (AMS) anonymisiert
zur Verfligung gestellt und beziehen sich auf einen Stichtag im Juli 2009. Diese beinhalten fiir ungarische
Einpendler jeweils den Arbeitsort im Burgenland und die Wohngemeinde in Ungarn. Einige Verkehrsstrdme mit
einer geringen Anzahl an Pendlern sind flir groRere Gebietseinheiten aggregiert angegeben.

5. Problemanalyse
Basierend auf der Bestandsaufnahme des bestehenden Wegenetzes und den relevanten grenziiberschreitenden
Verkehrsbeziehungen wurden Defizite in der Erreichbarkeit zwischen den Grenzgemeinden sowie zwischen den
Grenzgemeinden und dem nachsten regionalen Zentrum jenseits der Grenze aufgespiirt. Diese Defizite umfassen
sowohl fehlende grenziiberschreitende Verbindungen als auch mangelnde Qualitat bestehender Verbindungen.

6. Entwicklung und Bewertung von AusbaumaBnahmen
Auf Grundlage der bestehenden Defizite wurden MaBnahmen zur Verbesserung der kleinrdumigen Mobilitat
entwickelt. Diese betreffen neue StraRenverbindungen, den Ausbau bestehender grenziiberschreitender Wege
bzw. die Freigabe vorhandener Verbindungen fir den Pkw-Verkehr.
Diese Malnahmen wurden hinsichtlich der Einsparung von Umwegfahrten und CO2-Emissionen untersucht. Es
wurde eine Kategorisierung der grenzliberschreitenden Verkehrsverbindungen hinsichtlich ihrer rdumlichen
Funktionalitdt vorgenommen, wobei der Verlagerung von Verkehrsstromen besondere Beachtung geschenkt
wurde.

7. Empfehlungen
Aus der Bewertung der untersuchten AusbaumalBnahmen wurden Empfehlungen abgeleitet, die als
Ldsungsvorschlage fiir Umsetzungsprojekte dienen und die Basis fiir Detailplanungen bilden sollen.
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4. Ausgangssituation

Zur Erfassung der Ausgangssituation werden laufende und bereits abgeschlossene Studien und Projekte recherchiert,
wobei sich folgende als relevant erwiesen haben und in die vorliegende Studie einbezogen werden:

Studien:

O

Grubits, C.; Tatic, R.: Grenziberschreitendes Radverkehrskonzept fir das Gebiet Burgenland — Westungarn. Im
Auftrag der Mobilitatszentrale Burgenland. Eisenstadt 2010

IPE - Integrierte Planung und Entwicklung Regionaler Transport- und Versorgungssysteme Ges.m.b.H. (Hrsg.):
Funktionale Bewertung des Burgenldndischen Stralennetzes. Im Auftrag des Amtes der Burgenlandischen
Landesregierung. Wien 2007

KfV - Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (Hrsg.): Grenziiberschreitender Masterplan Radverkehr Burgenland —
Westungarn 2009/ 10. Qualitatscheck. Im Auftrag der Mobilitatszentrale Burgenland. Eisenstadt 2010

= Mittelburgenland. Region Sopron — Deutschkreutz — Kszeg.
= Nordburgenland. Region Seewinkel — Fertd Hansag National Park.
=  Siidburgenland. Region Szombathely — Giissing — Jennersdorf.

Snizek, S.; Rittler, C.: Personenverkehrserhebung Grenzibergénge Ostregion 2005 im Auftrag der PGO.
Wien 2005

Projekte:

O

Fert6-Hansag mobil: Umweltfreundliche Mobilitat Fert6-Hansag. Programm zur grenziberschreitenden Kooperation
Osterreich - Ungarn 2007-2013. http://www.at-hu.net

Landmark Rubber: Programm zur grenziiberschreitenden Kooperation Osterreich - Ungarn 2007-2013.
http://www.at-hu.net

VATI (Magyar Regionalis Fejlesztési és Urbanisztikai Kht.): Verkehrsinfrastrukturnetze iber die Grenze. Programm
Ungarn - Osterreich. Phare CBC 2003. 2007

Das fir den Pkw-Verkehr freigegebene grenziberschreitende Strallen- und Wegenetz wird erfasst und bestehende
Verkehrsbeziehungen zwischen dem Burgenland und Westungarm werden analysiert.
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41. Grenzuberschreitendes Strafen- und Wegenetz

Eine Ubersicht vorhandener Maglichkeiten der Grenziiberschreitung mit dem Pkw ist in Abbildung 2 dargestellt. Die
Aufstellung umfasst sowohl auf Karten eruierte als auch von den burgenldndischen Grenzgemeinden in einer im

August 2011 durchgefiihrten Erhebung genannten, mit Pkw befahrbaren grenziiberschreitenden Straen und Wege
unterschiedlicher Ausbauqualitat. Wanderwege und Forststraen wurden nicht beriicksichtigt.

Die im Rahmen des grenziiberschreitenden Radverkehrskonzepts (Grubits, Tatic 2010) durchgefiihrten Uberpriifungen
des grenzliberschreitenden Wegenetzes sowie die Befahrungen durch das Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KfV
2010) zeigen, dass durchgehende Verbindungen meist nur an jenen Stellen vorhanden sind, wo bis 2007 eine offizielle

Grenziibergangsstelle bestanden hat. An anderen Stellen enden bestehende Wegverbindungen haufig jeweils kurz vor
der Grenze oder sind in schlechtem Zustand.
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Abbildung 2: GrenzUbertrittsmdglichkeiten im Stralken- und Wegenetz; Stand: 31.08.2011
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4.2. Verkehrsbeziehungen zwischen dem Burgenland und Westungarn

Im Rahmen der Personenverkehrserhebung an den Grenziibergangen der Ostregion (Snizek, Rittler 2005) wurden im
Jahr 2005 (vor dem Beitritt Ungarns zum Schengenraum) an einem Werktag (Montag) die Anzahl der Grenziibertritte
im Personenverkehr inklusive des jeweiligen Quell- und Zielortes sowie des Reisezwecks erhoben. Das vorliegende
Untersuchungsgebiet betreffend wurden folgende StraBen-Grenzibergénge erfasst: Nickelsdorf, Pamhagen,
Klingenbach und Deutschkreutz.

Die Daten fiir die angefiihrten Grenzlibergange wurden zusammengefasst als Korridor Siidost ausgewertet; lediglich
fir den Grenziibergang Nickelsdorf gibt es zum Teil eigene Auswertungen. Im Jahr 2005 Uberquerten in diesem
Korridor rund 66.000 Personen taglich die Grenze, davon nutzten 88% (etwa 58.000 Personen) motorisierte
Individualverkehrsmittel. Mehr als die Halfte der Grenzibertritte (rund 33.500) wurde am Grenziibergang Nickelsdorf
registriert.

Fir die vorliegende Studie sind die Grenzquerungen im motorisierten Individualverkehr von Interesse. Es zeigt sich,
dass im Korridor Stidost die Anzahl der taglichen Grenziibertritte bezogen auf Kfz von 1995 (rund 22.900 Kfz) auf 2005
(rund 30.100 Kfz) um 58% angestiegen ist. In Tabelle 1 sind die Grenziibertritte mit Pkw und Kombi fir die inkludierten
Grenziibergange im Untersuchungsgebiet ersichtlich.

Grenzlibergang Pkw und Kombi
Nickelsdorf 12.914
Pamhagen 2.134
Klingenbach 12.834
Deutschkreutz 2.214

Summe 30.096

Tabelle 1: Grenzquerende Pkw und Kombi am Stichtag (2005); (Snizek, Rittler 2005)

Abbildung 3 zeigt die Grenziibertritte im Personenverkehr fiir den motorisierten Individualverkehr nach Verkehrszweck.
Der auf der Autobahn A4 (bzw. M1 in Ungarn) befindliche Grenziibergang Nickelsdorf, Uber den ein groRer Anteil des
iber Osterreich hinausgehenden Transitverkehrs von / nach Ungarn abgewickelt wird, weist einen hohen Anteil an
Urlaubsverkehr auf. Bei den Grenziibergangen Pamhagen, Klingenbach und Deutschkreutz dominieren der Einkaufs-
und Erledigungsverkehr und der Berufspendlerverkehr.

Grenzibertritte im motorisierten Individualverkehr (Personen) nach Verkehrszwecken
0/ —

100%
° 9%
£ 80% - B Urlaubsverkehr
=
8 @ Freizeitverkehr
X 60% - 49% ) )
g O Einkaufs- und Erledigungsverkehr
G
g 40% - 29% O Geschaftsverkehr
g @ Ausbildungsverkehr
<

B Berufspendlerverkehr

GU Nickelsdorf GU Pamhagen, Klingenbach,
Deutschkreutz

Abbildung 3: Verkehrszwecke der personenbezogenen Grenz(ibertritte im motorisierten Individualverkehr; 09/10 2005;
GU Nickelsdorf: n = 29.899, GU Pamhagen, Klingenbach, Deutschkreutz: n = 27.872 (Snizek, Rittler 2005)
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5. Potenziale fuir kleinraumigen Verkehr

5.1. Nachfrage nach grenznahen Zielen

Wie in Kap. 4.2 erwahnt, dienen Grenzibertrittsstellen lokaler und regionaler Bedeutung in erster Linie dem Einkaufs-
und Erledigungsverkehr und dem Berufspendlerverkehr. Daher werden wichtige Ziele fiir diese Verkehrszwecke
definiert und als Grundlage in die Untersuchung einbezogen.

5.1.1. Ziele im Einkaufs- und Erledigungsverkehr

Unmittelbar nach dem Fall des Eisernen Vorhangs hat der grenziiberschreitende Einkaufs- und Erledigungsverkehr
aufgrund des stark unterschiedlichen Preisniveaus beider Lander hauptsachlich Osterreicher umfasst, die zu diesem
Zweck grenznahe ungarischen Zentren aufgesucht haben. Ungarn hat sich in den letzten Jahren vom Image des
einstigen Billig-Einkaufslandes entfernt. Das Preisniveau vieler Produktgruppen hat in Ungarn inzwischen jenes in
Osterreich erreicht, auch das Warensortiment beider Lander unterscheidet sich bis auf regionale Produkte immer
weniger voneinander. Dementsprechend wird mittlerweile von Biirgern beider Lander auch jenseits der Grenze
eingekauft. Fir die Wahl des Einkaufsortes sind neben dem Preisniveau das Angebot, die Entfernung, aber auch
personliche Vorlieben ausschlaggebend.

Fur viele Bewohner des Burgenlandes ist das nachste ungarische Zentrum naher gelegen als eine Stadt vergleichbarer
GroRe auf 6sterreichischer Seite. Einkaufen (iber der Grenze ist speziell fiir diese Personen interessant, d.h. man sucht
den nachsten zentralen Ort auf, unabhéngig auf welcher Seite der Grenze er liegt. Aufgrund der historischen
Gegebenheiten befinden sich einige ungarische Zentren in unmittelbarer Grenznihe zu Osterreich, wobei fiir die
vorliegende Studie jene Zentren berlicksichtigt werden, die nicht weiter als 25 km von der Staatsgrenze entfernt sind.
Es sind dies (von Norden nach Stden):

o Mosonmagyarévar (32.000 Einwohner)
Kapuvar (10.500 Einwohner)

Sopron (59.000 Einwohner)

Kdszeg (12.000 Einwohner)
Szombathely (80.000 Einwohner)
Kdrmend (12.000 Einwohner)
Szentgotthard (9.000 Einwohner)

Von ungarischen Birgern werden in erster Linie die Bezirkshauptstadte des Burgenlandes zum Einkaufen aufgesucht,
in den letzten Jahren haben sich auch Supermérkte in Grenzndhe angesiedelt. Weiters sind grenznahe
Einkaufszentren, insbesondere das DOC Parndorf beliebt.

5.1.2. Ziele im Berufspendlerverkehr

Oo o o o o Od

Der Berufspendlerverkehr betrifft in erster Linie ungarische Einpendler, die im Burgenland tétig sind. Vom Burgenland
pendeln kaum Arbeitnehmer nach Ungarn aus. Im Jahr 2001 waren insgesamt 856 Burgenldnder im Ausland
beschéftigt. Es ist davon auszugehen, dass der darin enthaltene Anteil der Auspendler nach Ungarn aufgrund des
niedrigeren Lohnniveaus auferst gering ist.

Laut der vom Arbeitsmarktservice Burgenland (AMS 2009) zur Verfigung gestellten Daten waren Ende Juli 2009
insgesamt 6130 Personen aus Ungarn im Burgenland beschaftigt gemeldet. Aus der Analyse der Pendlerdaten geht
hervor, dass im strukturstarkeren Norden des Burgenlandes die meisten Einpendler zu verzeichnen sind, wobei es sich
zum Teil um saisonale Arbeitsplatze in der Landwirtschaft oder im Tourismusbereich handelt. Die meisten ungarischen
Einpendler arbeiten in Eisenstadt (478 Beschatftigte), Wallern (399 Beschaftigte), Andau (259 Beschéftigte) und
Oberwart (215 Beschéftigte). Die groBten Einpendlergemeinden des Burgenlandes, sowie die Quell-Zielbeziehungen
der ungarischen Einpendler sind in Abbildung 4 dargestellt. Dabei zeigt sich, dass die Berufseinpendler in den Raum
Eisenstadt — Mattersburg beinahe ausschlieRlich aus der Stadt Sopron stammen. Im Bezirk Neusiedl am See sind die
Quellgemeinden der Berufspendler etwas mehr gestreut, wobei die meisten aus Mosonmagyarévar, Janossomorja und
Kapuvar kommen. Die Einpendler in den Bezirk Oberpullendorf kommen Uberwiegend aus Sopron, Készeg und
Szombathely. In den Bezirk Oberwart pendeln in erster Linie Arbeitnehmer aus Szombathely ein. Der Bezirk Glssing
verzeichnet hauptsachlich Arbeitnehmer aus Szombathely, Kérmend und Szentgotthard. Einpendler in den Bezirk
Jennersdorf stammen hauptséchlich aus Szentgotthard.
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Abbildung 4: Pendlerstréme der Berufsempendler aus Ungarn in burgenlandische Gemeinden (AMS 2009)
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5.2.  Erreichbarkeit zentraler Orte in der Grenzregion

Fur die Untersuchungsregion spielt die Erreichbarkeit der oben definierten zentralen Orte auf der jeweils anderen Seite
der Grenze eine wichtige Rolle. Auf ungarischer Seite sind es die in Kap. 5.1.1 genannten grenznahen Stadte. Im
Burgenland sind es in erster Linie die Bezirkshauptstadte und die Einpendlergemeinden, wobei die Bezirkshauptstadte
gleichzeitig Einpendlergemeinden sind.

Im Folgenden werden vorhandene Mdglichkeiten des Grenziibertritts analysiert, sowie die Erreichbarkeit der zentralen
Orte betrachtet. Es steht die geringste Weglange im Vordergrund, unabhangig vom derzeitigen Ausbauzustand. Die
Beschreibungen der StraBenbeschaffenheit und der verkehrlichen Beschréankungen wurden von den jeweiligen
burgenlandischen Grenzgemeinden genannt.

Fur die einzelnen Regionen werden folgende Punkte betrachtet:
1.) grenziiberschreitende Wege inkl. Beschaffenheit und Beschrénkungen;

2.) grenzlberschreitende, fiir den Pkw-Verkehr nutzbare Verbindungen, Gber die der nachste zentrale Ort in Ungarn
in maximal 25 km erreichbar ist;

3.) Pendlerstrdme im Berufsverkehr und Anzahl der Einpendler in burgenl&ndische Gemeinden;
4.) zusammenfassende Beurteilung des Wegenetzes;
5.) zu untersuchende AusbaumaRnahmen.
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5.2.1. Nordburgenland Ost (Bezirk Neusiedl am See)

Im Osten des Bezirks Neusiedl am See sind grenzlberschreitende StraBen bzw. Wege zwischen jedem
burgenléndischen und dem né&chstgelegenen ungarischen Ort vorhanden. Im Siden des Bezirks gibt es eine
grenziiberschreitende Stralle bei Pamhagen. Die Beschaffenheit der Verbindungen ist in qualitativer Hinsicht
unterschiedlich. Der Weg zwischen Deutsch Jahrndorf und Rajka ist nicht durchgehend asphaltiert. Die Strafle
zwischen Halbturn und Albert Kazmer-puszta weist laut Auskunft der Gemeinde viele Schlaglécher auf.

Fur den auf der Autobahn (A4) befindlichen Grenziibergang Nickelsdorf gibt es keine Fahrbeschrénkungen. Alle
anderen im Bezirk befindlichen grenziiberschreitenden StraBen und Wege weisen Beschrénkungen auf, die in erster
Linie Fahrverbote fiir Lkw (iber 3,5 t darstellen. (Tabelle 2)

._Grenzqrt Grenzort Art bzw. Beschaffenheit der Anmerkungen
Osterreich Ungarn StraBe / des Weges
Deutsch Jahrndorf | Rajka nicht durchgehend asphaltiert Beschrankung fiir Lkw
Nickelsdorf Hegyeshalom Autobahn (A4/M1/E60)
Nickelsdorf Hegyeshalom Bundesstralke (B10) keine Lkw, keine Busse
Halbturn Albert Kdzmér-puszta Schlaglécher (Ungarn) Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t
Andau Mosonszentjanos Strafle Pkw, Lkw bis 3,5t, keine Busse
Pamhagen Fertod Bundesstrale (B51) Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t

Tabelle 2: Grenziiberschreitende Strallen und Wege im Bezirk Neusiedl am See

Abbildung 5 zeigt den kiirzesten Weg (bis 25 km Entfernung) aus den Gemeinden des Bezirks zu den ungarischen
Zentren Mosonmagyarévar und Kapuvar. Der tatsachlich gewahite Weg ist nicht immer der kirzeste. Weitere Faktoren
fur die Wahl des Weges sind die Zeit, die Beschaffenheit des Weges und persénliche Praferenzen.

Kirzester Weg fir den Pkw-Verkehr
>5%s SK nach Mosonmagyardovar und Kapuvar
XD\ (Orte bis 25 km Entfernung)
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Abbildung 5: Kirrzeste Wegstrecken im Pkw-Verkehr (Fahrtweiten bis 25 km) nach Mosonmagyardvér und Kapuvar

Durch die unmittelbare Grenznahe und das grofle Angebot an — zumeist — saisonalen Arbeitspléatzen stellt der Bezirk
Neusiedl am See ein wichtiges Pendelziel fir Arbeitnehmer aus Ungarn dar. Im Juli 2009 waren rund 2.500
Arbeitnehmer registriert, das sind rund 40% aller im Burgenland beschéftigten ungarischen Berufseinpendler.
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Abbildung 6 zeigt die wichtigsten Einpendlergemeinden des Bezirks (mit mindestens 20 registrierten Einpendlern). Die
Einpendler kommen aus den grenznahen Gemeinden und Stadten, insbesondere aus Mosonmagyarovar (16%),
Janossomorja (7%) und Kapuvar (6%).
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Abblldung 6: Verkehrsstrome von Berufselnpendlern aus Ungarn ins Burgenland - Bezirk Neusiedl am See
in Klammer: die Zahl der Einpendler in die Gemeinde (wenn mindestens 20 Einpendler)

Zusammenfassende Beurteilung des Wegenetzes:

Grundsatzlich kann das grenziiberschreitende Wegenetz im Bezirk Neusiedl am See als gut bezeichnet werden. Die
Gemeinden der Region jenseits der Staatsgrenze kénnen ohne groere Umwege aufgesucht werden. Umwegfahrten
sind lediglich im Siiden des Bezirks (dstlich des Grenziibergangs Pamhagen) zwischen den Gemeinden Wallern,
Tadten und Andau und der ungarischen Stadt Kapuvar gegeben.

Qualitative Méngel sind entsprechend der Angaben der Gemeinden zwischen Halbturn und Albert K&zmér-puszta
(Schlaglocher), sowie zwischen Deutsch Jahrndorf und Rajka (nicht durchgehend asphaltiert) vorhanden.

Zu untersuchende Ausbaumafnahmen:
o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Deutsch Jahrndorf und Rajka
o Schaffung einer Verbindung zwischen Wallern / Tadten / Andau und Kapuvar
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5.2.2. Nordburgenland Siid (Bezirk Eisenstadt-Umgebung, Bezirk Mattersburg)

In den Bezirken Eisenstadt-Umgebung und Mattersburg sind die grenziiberschreitenden Wege fast ausschlieflich nach
Sopron ausgerichtet. Im Bezirk Eisenstadt-Umgebung gibt es grenziberschreitende Verbindungen fiir den Kfz-Verkehr
bei Klingenbach und St. Margarethen. Der Weg zwischen Mérbisch und Fertérakos ist fir den motorisierten Verkehr
nicht freigegeben.

Die einzige im Bezirk Mattersburg gelegene grenziiberschreitende Verbindung fiir Kfz verbindet die Gemeinden
Schattendorf und Agfalva. Bei Baumgarten gibt es einen Weg, der auf ungarischer Seite in die StraRe 84 zwischen
Klingenbach und Sopron miindet. Dieser Weg ist nicht asphaltiert und laut Aussage der Gemeinde Baumgarten nur
AuBerst schlecht befahrbar. Die Verbindung Loipersbach — Agfalva ist nur fir den nichtmotorisierten Verkehr
freigegeben. Fahrbeschrénkungen auf fiir den Kfz-Verkehr gedffneten grenziberschreitenden Wegen betreffen den
Lkw-Verkehr. Beim Grenzlibergang Klingenbach diirfen nur Lkw bis 20t passieren, zwischen St. Margarethen und
Sopronkéhida sowie zwischen Schattendorf und Agfalva sind nur Lkw bis 3,5t zugelassen. (Tabelle 3)

Bezirk "Grenzc?rt Grenzort Art bzw. Beschaffenheit der Anmerkungen
Osterreich Ungarn StraBe / des Weges

EU Mérbisch Fertérakos Giiterweg — asphaltiert nur nichtmotorisierter Verkehr
EU St. Margarethen Fertérakos (Sopronkéhida) | Strale Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t
EU Klingenbach Sopron Bundesstrale (B16/ 84) Pkw, Busse, Lkw bis 20t
MA | Baumgarten Sopron nicht durchgehend asphaltiert Pkw mdglich, Zustand schlecht
MA Schattendorf Agfalva Strafle Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t
MA Loipersbach Agfalva k.A. nur nichtmotorisierter Verkehr

Tabelle 3: Grenziiberschreitende Strallen und Wege im Bezirk Eisenstadt-Umgebung und im Bezirk Mattersburg

Abbildung 7 zeigt den kiirzesten Weg (bis 25 km Entfernung) aus den Gemeinden des Gebiets und des Bezirks
Oberpullendorf nach Sopron. Es ist zu erkennen, dass Sopron aus dem GroRteil der Gemeinden der Bezirke
Eisenstadt und Mattersburg innerhalb dieser Entfernung erreicht werden kann. Fir die meisten Gemeinden ist Sopron

der néchste zentrale Ort dieser GréRe, fiir einige westlich
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Im Juli 2009 waren uber 1900 ungarische Einpendler in die Region registriert, das sind fast zwei Drittel aller ins
Burgenland einpendelnden Ungarn. Die meisten Einpendler kommen nach Eisenstadt (478). Im Bezirk Eisenstadt (inkl.
Rust) wurden rund 780 Einpendler registriert, im Bezirk Mattersburg 670. Uber 30% dieser Einpendler kommen aus der
Stadt Sopron. Die wichtigsten Einpendlergemeinden der Region sind in Abbildung 8 dargestellt.

Berufseinpendler aus Ungarn
¥ ins Burgenland
(Bezirk Eisenstadt, Bezirk Mattersburg,

v
\ Eisenstadt, Rust)

Anzahl der Einpendler
10— 19 Einpendler
~ 20 - 49 Einpendler
%Vemka rodergdorf F oY
- Stéttera (20) / 4 #" i | 50 - 99 Einpendler
¢ “ I 100 - 199 Einpendler
B 200 und mehr Einpendler

Stand: Juli 2009 / N \
et il Ll -

Abbildung 8: Verkehrsstrdme von Berufseinpendlern aus Ungarn ins Burgenland — Bezirk Eisenstadt-Umgebung und
Bezirk Mattersburg (inkl. der Freistadte Eisenstadt und Rust)
in Klammer: die Zahl der Einpendler in die Gemeinde (wenn mindestens 20 Einpendler)

Zusammenfassende Beurteilung des Wegenetzes:

Die Bezirke Eisenstadt-Umgebung und Mattersburg weisen ein gutes grenziiberschreitendes Wegenetz nach Sopron
auf. Umwegfahrten sind zwischen Morbisch und Fertdrakos notwendig. Der Weg zwischen dem Raum Mattersburg und
Sopron ware mdglicherweise (ber Loipersbach kiirzer als (ber Schattendorf. Auf dem Gebiet der Gemeinden
Rohrbach und Sieggraben sind grenziiberschreitend nur Forstwege vorhanden, was auf die topographischen
Gegebenheiten zuriickzuflihren ist.

Qualitative Mangel weist der Weg von Baumgarten nach Sopron auf, er ist fiir den Pkw-Verkehr derzeit nicht nutzbar,
allerdings ist die Strecke uber Schattendorf nach Sopron von Baumgarten aus etwa gleich lang. Aufgrund dessen und
der Tatsache, dass diese Verbindung in der Studie zum grenzlberschreitenden Radverkehr (Grubits, Tatic 2010) als
auszubauende Radroute vorgeschlagen wird, wird deren Ausbau fiir Pkw nicht weiter verfolgt.

Zu untersuchende Ausbaumafnahmen:
o Schaffung einer neuen bzw. Offnung (fiir Kfz) der bestehenden Verbindung zwischen Mérbisch und Fertdrakos
o Schaffung einer neuen Verbindung zwischen Loipersbach und Agfalva
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5.2.3. Mittelburgenland (Bezirk Oberpullendorf)

Im Bezirk Oberpullendorf sind grenzilberschreitende Stralen und Wege im nordlichen Teil Richtung Sopron
ausgerichtet und von jeder Ortschaft vorhanden (Ritzing, Neckenmarkt und Deutschkreutz). Die Beschaffenheit dieser
Verbindungen ist in qualitativer Hinsicht unterschiedlich (Tabelle 4). Der Weg zwischen Ritzing und dem zu Sopron
gehdrenden Ort Brennbergbanya ist nicht durchgehend asphaltiert.

Fur den Grenziibergang bei Deutschkreutz gibt es keine Fahrbeschrankungen. Fiir die Verbindungsstrale zwischen
Neckenmarkt und Harka gibt es ein Fahrverbot fiir Lkw ab 7,5 t. Ob in diesem Abschnitt Busse fahren diirfen, ist auf
dem Gemeindeamt Neckenmarkt nicht bekannt. Zwischen Ritzing und Brennbergbanya gibt es keine Beschrankungen.
Die Benutzung des Weges ist fiir Pkw mdglich, andere Fahrzeuge nutzen die Verbindung kaum.

Im Osten des Bezirks sind von den nérdlichen Gemeinden Deutschkreutz und Nikitsch aus flir den Pkw-Verkehr
benutzbare grenzliberschreitende Stralen und Wege in die ungarischen Nachbargemeinden vorhanden; weiters ist
stidlich auf der Bundesstralte B61 der Grenziibergang Rattersdorf — K&szeg, der keine Fahrbeschrankungen aufweist.
Der Weg zwischen Deutschkreutz und Nagycenk ist nicht durchgehend asphaltiert, sondern im Gberwiegenden Teil als
Schotterstralle ausgebaut. Aufgrund einer Bahnunterflihrung auf ungarischer Seite ist die Benutzung durch Lkw bzw.
héhere Fahrzeuge nicht méglich. Auf der Stralle zwischen Nikitsch und Sopronkévesd gibt es derzeit keine
Fahrbeschrankungen. Laut Auskunft der Gemeinde Nikitsch ist allerdings ein Fahrverbot fiir Lkw geplant. Die
VerbindungsstraBe von Nikitsch nach Zsira ist auf ungarischer Seite nicht asphaltiert. Im Rahmen des Projekts
,Landmark-Rubber" ist der Ausbau dieser StralRe bis Zsira geplant.

Zwischen Lutzmannsburg und Zsira ist ein Weg vorhanden, allerdings ist er nur fir den nichtmotorisierten Verkehr
freigegeben. Auch in diesem Abschnitt sieht das Projekt ,Landmark-Rubber” den Ausbau einer StraRenverbindung vor,
wobei — abweichend vom bestehenden Weg - die nahe der Grenze situierte Thermenanlage in Lutzmannsburg
kleinrdumig umfahren werden soll.

"Grenzc?rt Grenzort Art bzw. Beschaffenheit der Anmerkungen
Osterreich Ungarn StraBe / des Weges
Ritzing Sopron (Brennbergbanya) | nicht durchgehend asphaltiert Pkw méglich
Neckenmarkt Harka Strafle Pkw, Busse?, Lkw bis 7,5t
Deutschkreutz Kophaza Stralle
Deutschkreutz Nagycenk nicht durchgehend asphaltiert Pkw mdglich
Nikitsch Sopronkdvesd Stralle Lkw-Fahrverbot geplant
Nikitsch Zsira nicht durchgehend asphaltiert Pkw
Lutzmannsburg Zsira Strale nur nichtmotorisierter Verkehr
Rattersdorf Készeg Bundesstralte (B61/ 87)

Tabelle 4: Grenzlberschreitende Straken und Wege im Bezirk Oberpullendorf

Abbildung 9 zeigt den kiirzesten Weg (bis 25 km Entfernung) aus den Gemeinden des Bezirks zu den ungarischen
Zentren Sopron und Készeg. Wahrend aus dem nérdlichen Teil des Bezirks Sopron auf kurzem Weg zu erreichen ist,
stellt fir den GroRteil des Bezirks die Stadt K&szeg den nachstgelegenen zentralen Ort auf ungarischer Seite dar.
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Abbildung 10 zeigt die Verkehrsstrome im Berufspendlerverkehr und die Zahl der ungarischen Einpendler der
einzelnen Gemeinden im Bezirk Oberpullendorf. Im Juli 2009 waren rund 760 Arbeitnehmer registriert, das sind rund
12% aller im Burgenland beschaftigten ungarischen Berufseinpendler. Die wichtigsten Einpendlergemeinden des
Bezirks sind Deutschkreutz, Oberpullendorf und Lutzmannsburg.

Berufseinpendler aus Ungarn
ins Burgenland
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Abbildung 10: Verkehrsstrdme von Berufseinpendlern aus Ungarn ins Burgenland — Bezirk Oberpullendorf
in Klammer: die Zahl der Einpendler in die Gemeinde (wenn mindestens 20 Einpendler)
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Zusammenfassende Beurteilung des Wegenetzes:

Im nordlichen Teil des Bezirks kann das grenziiberschreitende, nach Sopron ausgerichtete Wegenetz als gut
bezeichnet werden. Sudlich des grenziberschreitenden Weges zwischen Nikitsch und Zsira hat man erst wieder bei
Rattersdorf die Mdglichkeit, die Staatsgrenze mit dem Pkw zu iberschreiten, wodurch weite Umwegfahrten zur
benachbarten Gemeinde auf der jeweils anderen Seite der Grenze erforderlich sind. Dabei ist anzumerken, dass
Lutzmannsburg zu den wichtigsten Einpendlergemeinden des Bezirks im grenziiberschreitenden Berufsverkehr zahit
und aufgrund der Therme ein interessantes Ziel fiir ungarische Tagegaste darstellt.

Sudlich von Rattersdorf sind aufgrund der topographischen Gegebenheiten nur Forstwege vorhanden.

Qualitative Méngel im vorhandenen Wegenetz sind entsprechend der Angaben der Gemeinden zwischen Ritzing und
Brennbergbanya, zwischen Deutschkreutz und Nagycenk, sowie zwischen Nikitsch und Zsira vorhanden, wobei die
genannten Abschnitte nicht durchgehend asphaltiert sind.

Zu untersuchende Ausbaumafnahmen:

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Ritzing und Brennbergbanya (Sopron)
Ausbau der Bestehenden Verbindung zwischen Deutschkreutz und Nagycenk

Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Nikitsch und Zsira

Offnung der bestehenden Verbindung zwischen Lutzmannsburg und Zsira fiir den Kfz-Verkehr

o o o o

Schaffung einer neuen Verbindung stidlich von Lutzmannsburg
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5.2.4. Sidburgenland Nord (Bezirk Oberwart)

Der Bezirk Oberwart weist ein dichtes Netz an grenziiberschreitenden Straflen und Wegen nach Ungarn auf. Aus allen
an Ungarn grenzenden Orten des Burgenlandes flhren Wege nach Ungarn, die in qualitativer Hinsicht sehr
unterschiedlich sind. Der Weg von Rechnitz nach Bucsu, ist nicht asphaltiert und selbst am Gemeindeamt Rechnitz
kaum bekannt. Nach Auskunft der Gemeinde wird dieser Weg auch praktisch nicht genutzt. Auch der Weg zwischen
Schandorf und Narda ist nicht durchgehend asphaltiert.

Die Wege zwischen Burg und Felscsatér sowie zwischen Eisenberg und Vaskeresztes sind ebenfalls nicht
durchgehend asphaltiert. Allerdings besitzen diese Verbindungen nur lokale Bedeutung, da von beiden ungarischen
Orten keine direkte StraBenverbindung nach Szombathely fiihrt, und die aus der Gemeinde ins Burgenland
einpendelnden Arbeitnehmer grofteils in den grenznahen Gemeinden beschaftigt sind.

Zwischen Rechnitz und Bozsok gibt es eine Fahrbeschrankung fir Lkw, die StraBe zwischen Schandorf und Narda
steht nur Pkw und landwirtschaftlichen Fahrzeugen offen. AusschlieBlich Pkw vorbehalten sind die Wege von
Eisenberg nach Veskeresztes und von Deutsch Schiitzen nach Horvatlové. Zwischen Burg und Felsécsatar gibt es
keine Fahrbeschrénkungen. Laut Aussage der Gemeinde ist eine Fahrbeschrénkung fur Lkw Uber 3,5 t erwiinscht, die
Umsetzung scheitert jedoch am Widerstand auf ungarischer Seite. (Tabelle 5)

"Grenzc?rt Grenzort Art bzw. Beschaffenheit der Anmerkungen
Osterreich Ungarn StraBe / des Weges
Rechnitz Bozsok Strale Pkw, Busse — keine Lkw
Rechnitz Bucsu nicht durchgehend asphaltiert kaum bekannt
Schachendorf Szombathely Strale (B63/ 89)
Schandorf Narda nicht durchgehend asphaltiert Pkw, landw. Fahrzeuge
Burg Felsdcsatar befestigt
Eisenberg Vaskeresztes nicht durchgehend asphaltiert Pkw
Deutsch Schiitzen Horvatlové Stralle Pkw
Deutsch Schiitzen Porndapati Strale

Tabelle 5: Grenzlberschreitende StraRen und Wege im Bezirk Oberwart

In Abbildung 11 ist der kiirzeste Weg (bis 25 km Entfernung) aus den Gemeinden des Bezirks nach Szombathely
dargestellt. Die Hauptstadt und das wirtschaftliche Zentrum des Komitats Vas zahlt rund 85.000 Einwohner und bietet
entsprechend gute Einkaufsmdglichkeiten. Fir die Region ist Szombathely von besonderer Bedeutung, da die
Entfernung zum né&chsten zentralen Ort dieser Stufe auf dsterreichischer Seite (Wiener Neustadt) von einzelnen
Gemeinden des Bezirks um bis zu 70 km grofer ist.

¥ Kiirzester Weg fur den Pkw-Verkehr

" nach Szombathely
w Y (Orte bis 25 km Entfernung)

b ¥ Wegbeschaffenheit

Weg durchgehend asphaltiert

Weg nicht durchgehend asphaltiert

)
Narda’ fa 'é
~ Grenziiberschreitung

@ mit Pkw méglich / erlaubt

O mit Pkw nicht mdglich / erlaubt

stand: 31. August 2011 2\ \
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Abbildung 12 zeigt die Verkehrsstrome im Berufspendlerverkehr aus Ungarn und die Zahl der ungarischen Einpendler
in die einzelnen Gemeinden des Bezirks Oberwart. Im Juli 2009 waren rund 500 Arbeitnehmer registriert, das sind 8%
aller im Burgenland beschéftigten ungarischen Berufseinpendler. Die wichtigsten Einpendlergemeinden des Bezirks
sind Oberwart, GroRpetersdorf und Bad Tatzmannsdorf.

'd = Lo BoOLULZITn

Yot Berufseinpendler aus Ungarn
r * - v ins Burgenland
' ' B (Bezirk Oberwart)

Anzahl der Einpendler

‘“ Oberwart ; "ﬂ s 10 - 19 Einpendler
20 - 49 Einpendler
50 — 99 Einpendler

I 100 - 199 Einpendler

B 200 und mehr Einpendler

Stand: Juli 2009 |\|

St %
SWHnilemivh )

Abbildung 12: Verkehrsstrdme von Berufseinpendlern aus Ungarn ins Burgenland — Bezirk Oberwart
in Klammer: die Zahl der Einpendler in die Gemeinde (wenn mindestens 20 Einpendler)

Zusammenfassende Beurteilung des Wegenetzes:

Das grenziberschreitende Wegenetz im Bezirk Oberwart kann als gut bezeichnet werden. Die Gemeinden der Region
jenseits der Staatsgrenze kdonnen ohne groflere Umwege aufgesucht werden. Allerdings ist die Ausbauqualitit
unterschiedlich.

Zu untersuchende AusbaumaBinahme:

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Rechnitz und Bucsu

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Schandorf und Narda

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Burg und Felsécsatar

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Eisenberg und Vaskeresztes
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5.2.5. Siidburgenland Siid (Bezirk Giissing, Bezirk Jennersdorf)

Im Bezirk GuUssing sind grenziiberschreitende Straflen bzw. Wege im nérdlichen Teil von jeder Ortschaft des
Burgenlandes in die jeweilige ungarische Nachbargemeinde vorhanden (Tabelle 6). Die Beschaffenheit dieser
Verbindungen ist in qualitativer Hinsicht unterschiedlich. Gut ausgebaute Stralenverbindungen gibt es zwischen
Bildein und Pornoapati, sowie zwischen Eberau und Szentpéterfa, wobei auf beiden ein Fahrverbot fiir Lkw (iber 3,5t
gilt; weiters zwischen Heiligenbrunn und Pinkamindszent, wo die Benutzung fiir Lkw bis 7,5t gestattet ist.

Zwischen Moschendorf und Gaas zweigt auf dem Gebiet der KG Gaas ein Weg von der B 56 ab, der direkt nach
Szentpéterfa fiihrt. Dieser Weg befindet sich nach Auskunft der Gemeinden Eberau und Moschendorf auf
oOsterreichischem Gebiet in einem schlechten Ausbauzustand, wird allerdings stark frequentiert. Von Osterreich
kommend gibt es hier keine Fahrbeschrankung, auf ungarischer Seite besteht ein Fahrverbot fiir Lkw mit mehr als 9t.
Die Stralke zwischen Moschendorf und Pinkamindszent weist auf dsterreichischer Seite viele Schlaglécher auf, hier gibt
es Fahrbeschrankungen flr Lkw.

Von Eberau fiihrt ein Weg durch den Eberauer Wald nach Jak. Nach Auskunft der Gemeinde ist dieser Weg allerdings
unbedeutend, da er flir den grenzliberschreitenden Pkw-Verkehr praktisch keine Rolle spielt. Von Kulm fihrt ein Weg
nach Szentpéterfa, der kaum von Pkw genutzt wird.

Vom siidlichen Teil des Bezirks Gissing ist es nicht méglich, die angrenzenden ungarischen Gemeinden auf direktem
Weg mit dem Pkw zu erreichen. Grenziberschreitende Wege gibt es zwischen Inzenhof und Réndk und zwischen
Reinersdorf und Nemesmedves. Der Weg von Inzenhof nach Réndk ist dem nicht motorisierten Verkehr vorbehalten
und flhrt zum Teil Gber Privatgrund im Bereich der St. Emmerich Kirche. Zwischen Reinersdorf und Nemesmedves ist
der Pkw-Verkehr zwar nicht untersagt, die Benutzung des Weges aufgrund des schlechten Ausbauzustandes
allerdings nahezu unmoglich. Laut Auskunft der Gemeinde Heiligenbrunn wére Interesse am Ausbau dieser
Verbindung vorhanden, dieser scheitert jedoch am Desinteresse der ungarischen Nachbargemeinde.

Im Bezirk Jennersdorf gibt es drei grenziberschreitende StraBenverbindungen. Der Grenziibergang Heiligenkreuz —
Rabafiizes weist keine Fahrbeschrankungen auf, zwischen Mogersdorf und Szentgotthard gibt es ein Fahrverbot fiir
Lkw Uber 3,5t. Die StraBe zwischen Neumarkt (Gemeinde St. Martin an der Raab) und Alsoszoindk weist nach
Auskunft der Gemeinde St. Martin auf ungarischer Seite viele Schlaglocher auf, und ist nicht flir Busse oder Lkw offen.

Bezirk "Grenzc?rt Grenzort Art bzw. Beschaffenheit der Anmerkungen
Osterreich Ungarn StraBe / des Weges
GS Bildein Porndapati Strafle Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t
GS Eberau Jak nicht durchgehend asphaltiert
GS Eberau Szentpéterfa Strafle Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t
GS Kulm Szentpéterfa nicht durchgehend asphaltiert
GS Gaas Szentpéterfa schlechter Zustand (Osterreich) | Beschrankung nur in H (9t)
GS Moschendorf Pinkamindszent Schlaglécher (Osterreich) Lkw-Verbot
GS Heiligenbrunn Pinkamindszent StraRe (B56a) Pkw, Busse, Lkw bis 7,5t
GS Reinersdorf Nemesmedves nicht durchgehend asphaltiert keine Pkw, da Zustand schlecht,
GS Inzenhof Rénok Weg (iber Privatgrund nur nichtmotorisierter Verkehr
JE Heiligenkreuz Rabafiizes StraRe (B319/ 8/ E66)
JE Mogersdorf Szentgotthard Strafle Pkw, Busse, Lkw bis 3,5t
JE Neumarkt AlsoszdIndk Schlaglécher (Ungarn) nur Pkw

Tabelle 6: Grenzlberschreitende StralRen und Wege in den Bezirken Gussing und Jennersdorf
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Abbildung 13 und Abbildung 14 zeigen den kirzesten Weg (bis 25 km Entfernung) aus den Gemeinden des Bezirks in
die ungarischen Zentren Kérmend und Szentgotthard. Im Einkaufsverkehr nach Ungarn spielt Szombathely fiir
Bewohner des Bezirks Glissing eine grofle Rolle. Bewohner der Gemeinden des nordlichen Teils des Grenzgebiets
(Bildein, Eberau) fahren fast ausschlieRlich nach Szombathely. Personen aus dem slidlichen Teil (Strem, Moschendorf,
Heiligenbrunn) erledigen rund die Halfte ihrer Ungarn-Eink&ufe in Szombathely, jeder zweite Einkauf in Ungarn wird
von diesen Haushalten in Kdrmend oder Szentgotthard erledigt, wobei beide Stédte etwa gleich haufig besucht werden
(Sammer, Meth 2006). Aus dem Bezirk Jennersdorf ist Szentgotthard das nachstgelegene ungarische Zentrum.

-
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} S ‘ ) Szentpéterfa '
~ x, ﬂ, “.Gussmg Gaas . rc“'

& } Bl ‘i Moschendorf|‘ ’ ).‘
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S Helllgenbrunn

¢ Kormend,
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Klrzester Weg fir den Pkw-Verkehr
nach Kérmend
(Orte bis 25 km Entfernung)

Wegbeschaffenheit
Weg durchgehend asphaltiert

== Weg nicht durchgehend asphaltiert

Grenziiberschreitung
O mit Pkw méglich / erlaubt

O mit Pkw nicht mdglich / erlaubt

stand: 31, August 2011 2N N

Abbildung 13: Kirzeste Wegstrecken im Pkw-Verkehr (Fahrtweiten bis 25 km) nach Kérmend

i Helllgenkreuz

\
Mogersdorf(")

Jennersd L,l “

Klrzester Weg fur den Pkw-Verkehr
nach Szentgotthard
(Orte bis 25 km Entfernung)

Wegbeschaffenheit
Weg durchgehend asphaltiert

== Weg nicht durchgehend asphaltiert

Grenziiberschreitung
O mit Pkw méglich / erlaubt

QO mit Pkw nicht méglich / erlaubt

Stand: 31. August 2011 4 N \

Abbildung 14: Kirzeste Wegstrecken im Pkw-Verkehr (Fahrtweiten bis 25 km) nach Szentgotthard
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Die Verkehrsstrome im Berufspendlerverkehr aus Ungarn und die Zahl der ungarischen Einpendler in die einzelnen
Gemeinden der Bezirke Glssing und Jennersdorf sind in Abbildung 15 dargestellt. Im Juli 2009 waren im Bezirk
Gissing rund 311 Arbeitnehmer registriert, das sind 5% aller im Burgenland beschaftigten ungarischen
Berufseinpendler. Im Bezirk Jennersdorf waren zu diesem Zeitpunkt 105 Einpendler aus Ungarn vermerkt, das sind
etwa 2% der ins Burgenland einpendelnden ungarischen Arbeithehmer. Die wichtigsten Einpendlergemeinden der
Region sind Gussing, Kukmirn und Jennersdorf.

R 2 BT Berufseinpendler aus Ungarn
. Szombathely .
Sl ins Burgenland
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Abbildung 15: Verkehrsstrdme von Berufseinpendlern aus Ungarn ins Burgenland — Bezirk Oberwart
in Klammer: die Zahl der Einpendler in die Gemeinde (wenn mindestens 20 Einpendler)

Zusammenfassende Beurteilung des Wegenetzes:

Im nordlichen Teil des Bezirks Giissing kann das grenziiberschreitende Wegenetz als gut bezeichnet werden.
Qualitative Mangel sind entsprechend der Angaben der Gemeinden zwischen Gaas und Szentpéterfa sowie zwischen
Moschendorf und Pinkamindszent vorhanden.

Im stdlichen Teil des Bezirks Giissing (zwischen Tschanigraben und Luising) hat man derzeit keine Mdglichkeit, die
Staatsgrenze mit dem Pkw zu (berschreiten, wodurch weite Umwegfahrten zur benachbarten Gemeinde auf der
jeweils anderen Seite der Grenze erforderlich sind.

Im Bezirk Jennersdorf konnen die grenziiberschreitenden Stralen zwischen Heiligenkreuz und Rabafiizes sowie
zwischen Mogersdorf und Szentgotthard als gut bezeichnet werden. Qualitative Mangel weist die Stralen zwischen
Neumarkt an der Raab und Alsosz6Indk auf. Stdlich von Neumarkt gibt es keine grenziiberschreitende Verbindung fiir
Pkw, was auf topographischen Gegebenheiten zuriickzufiihren ist. Allerdings ist auf ungarischer Seite in diesem Gebiet
nur eine Ortschaft (Fels6sz6Indk) vorhanden.

Zu untersuchende Ausbaumafnahmen:

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Gaas und Szentpéterfa

o Schaffung einer neuen Verbindung zwischen Tschanigraben und Luising

o Ausbau der bestehenden Verbindung zwischen Neumarkt und Alsoszdindk
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6. MaBnahmenentwicklung

In Kap. 5.2 wurden zu untersuchende AusbaumaBnahmen definiert, um den kleinrdumigen grenzlberschreitenden
Pkw-Verkehr zu forcieren und dadurch lange Umwegfahrten zu vermeiden. Neben der Schaffung neuer méglicher
Grenziibertrittsstellen, die zum Teil die Offnung bzw. Wiederherstellung ehemaliger Wegverbindungen aus der Zeit vor
dem Eisernen Vorhang beinhaltet, werden bereits genutzte, allerdings nicht in adéquatem Zustand befindliche
Wegverbindungen betrachtet. Abbildung 16 bietet eine Ubersicht der bestehenden Grenziibertrittsstellen, abhéngig von
ihrem Ausbauzustand, und der zu untersuchenden méglichen neuen Grenziibertrittsstellen.
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Abbildung 16: Bestehende sowie neue, zu untersuchende Grenziibertrittsmdglichkeiten im StraBen- und Wegenetz
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6.1.

Ausbau bestehender, nicht durchgehend asphaltierter Verbindungen

Bei den bestehenden, nicht durchgehend asphaltierten grenziiberschreitenden Verbindungen handelt es sich groteils
um alte, aus der Zeit vor dem Eisernen Vorhang bestehende Wege, die reaktiviert wurden und trotz ihres wenig
komfortablen, zum Teil nicht verkehrssicheren Ausbauzustandes genutzt werden. Diese Verbindungen scheinen nicht
in offiziellen Karten und Routenplanern auf und sind in der Regel nur lokal bekannt. Dennoch werden sie im
kleinrdumigen grenzlberschreitenden Pkw-Verkehr genutzt, insbesondere dort, wo weite Umwegfahrten vermieden
werden konnen. Es sind dies die Verbindungen zwischen folgenden Orten:

Deutsch Jahrndorf - Rajka

Ritzing — Brennbergbanya
Deutschkreutz — Nagycenk

Nikitsch — Zsira

Rechnitz — Bucsu

Schandorf - Narda

Burg — FelsGcsatér

Eisenberg — Vaskeresztes

Gaas (Moschendorf) — Szentpéterfa

Oo 0O o o o o o o o

6.1.1. Deutsch Jahrndorf - Rajka

Die Verbindung Deutsch Jahrndorf — Rajka (Abbildung 17) ist nicht durchgehend asphaltiert. Ein Ausbau dieser Strecke
kédme den Bewohnern und Einpendlern der Gemeinden Deutsch Jahrndorf, Kittsee und Pama zugute, fiir die dieser
Weg nach Mosonmagyarévar um bis zu 16 km krzer ist als jener dber Nickelsdorf. Einpendler aus Rajka arbeiten
vorwiegend in Neusied!l und Gols; fir sie ist der Arbeitsweg tber Deutsch Jahrndorf um 6 km bzw. 8 km kiirzer als dber
Nickelsdorf (Tabelle 7). Aus den genannten Griinden ist ein Ausbau dieser Verbindung sinnvoll.

Verbindung Deutsch Jahrndorf — Rajka

E - (iKittsee 7oy
S ¥ SK StraBenverbindungen

Pama durchgehend asphaltiert
Deutsch Jahrndorf

Rajka

4 ey nicht durchgehend asphaltiert
ﬂeﬁedi / See % Grenziiberschreitung
‘ » @
» % Nickolsdor ¥ ’ O mit Pkw méglich / erlaubt

< Hegyeshalom
T ? ~ A
- >
Gols W 4 >\ Stand: 31. August 2011 N

X as . Mosonmagyaréovar

Abbildung 17: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Deutsch Jahrndorf und Rajka

Deutsch Jahrndorf — Nickelsdorf —

Rajka Hegyeshalom
Deutsch Jahrndorf — Rajka 8 km 34 km
Deutsch Jahrndorf — Mosonmagyarévar 22 km 38 km
Kittsee — Mosonmagyarévar 37 km 45 km
Pama — Mosonmagyarévar 29 km 42 km
Neusied| — Rajka 37 km 43 km
Gols — Rajka 32 km 40 km

Tabelle 7: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenziiberganges Deutsch Jahrndorf -
Rajka bzw. Nickelsdorf — Hegyeshalom
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6.1.2. Ritzing - Brennbergbanya

Die Verbindung zwischen Ritzing und Brennbergbanya ist nicht durchgehend asphaltiert (Abbildung 18). Ein Ausbau
dieser Strecke kdme den Bewohnern der Orte Ritzing, insbesondere jenen des Ortsteils Helenenschacht, und
Brennbergbanya zugute (Tabelle 8). Auch in gutem Ausbauzustand hatte die StraBe nur lokale Bedeutung, allerdings

ist diese Verbindung fiir die Bewohner beider Grenzorte von besonderer Bedeutung, weshalb sie durchgehend
asphaltiert werden sollte.

Verbindung Ritzing - Brennbergbanya

»
/Brennbergbénya . Sop_rpn

r R|tzmg \‘

I ;Neckenmarktﬂ O mit Pkw méglich / erlaubt |

2 o Stand: 31. August 2011
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Abbildung 18: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Ritzing und Brennbergbanya

StraBenverbindungen

durchgehend asphaltiert

nicht durchgehend asphaltiert

Grenziiberschreitung

Ritzing - Neckenmarkt —

Brennbergbanya Harka
Ritzing — Brennbergbanya 5km 29 km
Ritzing (Helenenschacht) — Brennbergbanya 2km 32 km
Ritzing — Sopron 16 km 19 km
Ritzing (Helenenschacht) — Sopron 13 km 35 km
Oberpullendorf — Brennbergbanya 25 km 37 km
Oberpullendorf — Sopron 35 km 27 km

Tabelle 8: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenziiberganges Ritzing —
Brennbergbanya bzw. Neckenmarkt — Harka
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6.1.3. Deutschkreutz — Nagycenk

Die Verbindung zwischen Deutschkreutz und Nagycenk ist nicht durchgehend asphaltiert. Die Héhenbeschrénkung, die
durch die Bahnunterfiihrung auf ungarischer Seite gegeben ist, macht laut Aussage der Gemeinde Deutschkreutz eine
Benutzung des Weges durch Lkw unmdglich.

Der Ausbau dieser StraBe dient nicht nur den Bewohnern der beiden Grenzgemeinden und den Berufseinpendlern von
Nagycenk nach Deutschkreutz. Auch zwischen Oberpullendorf und Nagycenk verkiirzt sich die Fahrtstrecke gegentiber
dem Grenziibergang Deutschkreutz — Képhaza. Da Nagycenk einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt Richtung Sopron
darstellt, in dem die Bundesstrale 85 (Nagycenk — Gy6r) von der Bundesstralle 84 (Sopron — Balaton) abzweigt, ist die
Verbindung Deutschkreutz — Nagycenk fir Fahrten zwischen dem Bezirk Oberpullendorf und dem Einzugsbereich der
BundesstraBe 84 von Interesse. Fir Fahrten auf der Bundesstrale 85 sUdlich von Nagycenk ist eine
Grenzlberschreitung zwischen Nikitsch und Sopronkévesd jedoch gunstiger. Die Verbindung Deutschkreutz -
Nagycenk sollte durchgehend asphaltiert werden.

Verbindung Deutschkreutz - Nagycenk
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Abbildung 19: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Deutschkreutz und Nagycenk

Deutschkreutz — Deutschkreutz — Nikitsch —
Nagycenk Képhaza Sopronkdvesd
Deutschkreutz — Nagycenk 7km 12 km nicht relevant
Oberpullendorf — Nagycenk 25km 31 km 33 km
Deutschkreutz — Sopronkévesd 14 km nicht relevant 13 km
Deutschkreutz - Kapuvar 33 km 37 km nicht relevant

Tabelle 9: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenzilberganges Deutschkreutz -

Nagycenk und Deutschkreutz Kophaza bzw. Nikitsch — Sopronkdvesd
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6.1.4. Nikitsch - Zsira

Die Verbindung zwischen Nikitsch und Zsira ist auf ungarischer Seite nicht asphaltiert (Abbildung 20). Der Ausbau
dieser Stralke istim Rahmen des Projekts ,Landmark Rubber” vorgesehen und soll bis 2012 verwirklicht werden. Diese
StraBe dient hauptséachlich der Verbindung zwischen dem Raum Nikitsch — Deutschkreutz und Csepreg — Biik,
zwischen diesen Raumen verkiirzt sich die Fahrstrecke um ein Drittel bis zur Hélfte (Tabelle 10). Es sind allerdings
keine grofen Verkehrsstrdme zu erwarten, da weder zentrale Orte erschlossen werden, noch die Anzahl der
ungarischen Einpendler aus dem Raum Csepreg in den Raum Deutschkreutz von Bedeutung ist.

Verbindung Nikitsch - Zsira
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Abbildung 20: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Nikitsch und Zsira

Nikitsch — Nikitsch —
Zsira Sopronkdvesd
Nikitsch — Zsira 10 km 21 km
Nikitsch — Csepreg 18 km 28 km
Nikitsch - Biik 20 km 30 km
Deutschkreutz — Zsira 18 km 29 km
Deutschkreutz — Csepreg 26 km 36 km
Deutschkreutz - Biik 28 km 38 km

Tabelle 10: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenziiberganges Nikitsch — Zsira bzw.

Nikitsch — Sopronkovesd

° .
X% GreMo Pannonia
/‘/‘ Grenziiberschreitende Mobilitat

< Hataron atnyuld mobilitas
AY-HU 2007213

29

@@e PanMobile



6.1.5. Rechnitz - Bucsu

Der Weg zwischen Rechnitz und Bucsu ist nicht durchgehend asphaltiert (Abbildung 21). Ein Vergleich der
einzusparenden Weglangen ist in Tabelle 11 enthalten. Es ist davon auszugehen, dass diese Verbindung nur fir Wege
zwischen den beiden Orten von Interesse ist. Zwischen Rechnitz und Szombathely gibt es nur eine geringe
Wegersparnis, wobei davon anzunehmen ist, dass fiir Fahrten nach Szombathely eher die hdherrangige Verbindung
uber Schachendorf gewahlt wird. Die Nachfrage der Verbindung Rechnitz — Bucsu wird dementsprechend sehr gering
ausfallen, gegenwartig wird sie nach Einschatzung der Gemeinde kaum genutzt.

Die Verbindung Rechnitz — Bucsu wird im grenziiberschreitenden Radverkehrskonzept (Grubits, Tatic 2010) als
Radroute vorgeschlagen. Aufgrund dessen und der geringen Nachfrage im Pkw-Verkehr sollte der Ausbau dieser

Verbindung entsprechend den Anforderungen als Radroute erfolgen.

Verbindung Rechnitz - Bucsu
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Abbildung 21: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte StraBenverbindung zwischen Rechnitz und Bucsu

Rechnitz — Schachendorf -
Bucsu Bucsu
Rechnitz — Bucsu 7km 11 km
Rechnitz — Szombathely 19 km 21 km
Oberwart — Bucsu 34 km 31 km

Tabelle 11: Vergleich der Weglédngen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenziiberganges Rechnitz — Bucsu bzw.

Schachendorf — Bucsu
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6.1.6. Schandorf - Narda

Die Verbindung zwischen Schandorf — Narda ist auf ungarischer Seite nicht asphaltiert (Abbildung 22). Die Nachfrage
nach dieser Verbindung wird als sehr gering eingeschétzt. Es ist davon auszugehen, dass sie nur fiir Wege zwischen
den beiden Orten von Interesse ist, zum geringen Teil auch fiir Fahrten zwischen Schandorf und Szombathely, wobei
anzunehmen ist, dass fiir diese Fahrten eher die héherrangige Verbindung tber Schachendorf gewahlt wird (Tabelle

12).

Die Verbindung Schandorf — Narda wird im grenziiberschreitenden Radverkehrskonzept (Grubits, Tatic 2010) als
Radroute vorgeschlagen. Beim Ausbau der Strecke sollte eine bauliche Trennung zwischen Radverkehr und Kfz-
Verkehr erfolgen oder die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h festgesetzt werden.

Verbindung Schandorf - Narda
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Abbildung 22: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Schandorf und Narda

Schandorf — Schachendorf -
Narda Bucsu
Schandorf — Narda 4 km 10 km
Schandorf — Szombathely 17 km 20 km
Oberwart — Szombathely 42 km 39 km

Tabelle 12: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenziiberganges Schandorf — Narda

bzw. Schachendorf — Bucsu
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6.1.7. Burg - Felsdcsatar

Der befestigte Weg zwischen Burg und Felsécsatar (Abbildung 23) dient in erster Linie der Abwicklung des Verkehrs
zwischen den beiden Gemeinden. Die Nachfrage nach dieser Verbindung kann als sehr gering angenommen werden.
Es ist davon auszugehen, dass sie nur fir Wege zwischen den beiden Orten von Interesse ist, zumal eine
Wegersparnis nur zwischen diesen selbst vorhanden ist (Tabelle 13). Ein eventueller Ausbau der Strecke sollte von
der tatsachlichen Nachfrage, die zu erheben ist, abhangig gemacht werden.

Verbindung Burg - Fels écsatér
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Abbildung 23: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Burg und FelsGcsatar

Burg - Schandorf -
FelsGcsatar Narda
Burg — Felsdcsatar 4 km 11 km
Burg — Szombathely 21 km 21 km

Tabelle 13: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenzliberganges Burg — Fels6csatar

bzw. Schandorf — Narda
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6.1.8. Eisenberg - Vaskeresztes

Die Verbindung zwischen Eisenberg und Vaskeresztes ist nicht asphaltiert (Abbildung 24). Von der Grenzlandstralle
abzweigend dient diese Strecke vorrangig dem nichtmotorisierten Verkehr. Fiir den Pkw-Verkehr ist diese Strecke nur
von geringem Interesse, da auf der neu ausgebauten grenziiberschreitenden Stralke zwischen Deutsch Schiitzen und
Horvatlové die Distanz zwischen den beiden Ortschaften nur etwas langer ist, und Szombathely ohnehin auf dieser
Strecke Uber kiirzere Distanz zu erreichen ist (Tabelle 14). Ein Ausbau der Strecke fir den Pkw-Verkehr scheint derzeit

nicht sinnvoll.

Verbindung Eisenberg - Vaskeresztes
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Abbildung 24: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Eisenberg und Vaskeresztes

Eisenberg - Deutsch Schiitzen —
Vaskeresztes Horvatlévé
Eisenberg — Vaskeresztes 5km 7km
Eisenberg — Szombathely 25 km 21 km

Tabelle 14: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenz(iberganges Eisenberg —

Vaskeresztes bzw. Deutsch Schiitzen — Horvatlovo
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6.1.9. Gaas (Moschendorf) - Szentpéterfa

Die Verbindung zwischen Gaas (Moschendorf) und Szentpéterfa entspricht der alten Stralle und stellt die direkte
Verbindung zwischen Moschendorf und Szentpéterfa dar (Abbildung 25). Gegenwartig weist sie qualitative Mangel auf
osterreichischer Seite auf. Es ist anzunehmen, dass diese Strecke bei entsprechender Ausbauqualitat primar als
Verbindung zwischen der B56 (Raum Glissing / Moschendorf) einerseits und Bildein sowie den an das Burgenland
angrenzenden ungarischen Ortschaften von Porndapati bis Narda andererseits genutzt wird. Dies ist insofern
interessant, zumal auf dieser Strecke zwischen Moschendorf und Bildein nur eine Ortschaft durchquert werden muss,
anstatt drei Ortschaften auf der Strecke (iber Gaas und Eberau.

Ein durchgehender Ausbau dieser Strecke ist aus den genannten Griinden zu forcieren. Die Verbindung Gaas
(Moschendorf) — Szentpéterfa wird im grenzliberschreitenden Radverkehrskonzept (Grubits, Tatic 2010) als Radroute
vorgeschlagen, wobei der Kfz-Verkehr vom Radverkehr baulich zu trennen ist.

Verbindung Gaas ( Moschendorf) - Szentpéterfa
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Abbildung 25: Bestehende, nicht durchgehend asphaltierte Straenverbindung zwischen Gaas (Moschendorf) und

Szentpéterfa
Gaas (Moschendorf) — Eberau —
Szentpéterfa Szentpéterfa
Moschendorf - Szentpéterfa 4 km 9km
Giissing — Szentpéterfa 18 km 23 km
Giissing — Bildein 22 km 25 km

Tabelle 15: Vergleich der Weglédngen zwischen den Orten bei Benutzung des Grenziiberganges Gaas (Moschendorf) -

Szentpéterfa bzw. Eberau — Szentpéterfa
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6.2. Schaffung neuer Verbindungen fiir den Pkw-Verkehr

Bei den zu untersuchenden neuen Verbindungen handelt es sich einerseits um alte Wegverbindungen aus der Zeit vor
dem Eisernen Vorhang, die entweder fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt sind oder bereits verwachsen
sind, andererseits um neue Verbindungen. Es werden Grenziibertrittsmdglichkeiten zwischen folgenden Orten
untersucht:

Wallern — Kapuvar

Mérbisch — Fert6rakos
Loipersbach — Agfalva
Lutzmannsburg — Zsira
Frankenau — Horvatzsidany
Luising — Kemestarodfa
Reinersdorf - Nemesmedves

O O o o o o o

6.2.1. Wallern — Kapuvar

Im Stiden des Bezirks Neusied! gibt es nur eine einzige Mdglichkeit mit dem Pkw nach Ungarn zu kommen, und zwar
Uber Pamhagen. Es wird eine Verbindung 6stlich von Pamhagen in die grenznahe Kleinstadt Kapuvar untersucht.
Aufgrund der geographischen Lage der Gemeinden und der Tatsache, dass der Bereich siidlich von Tadten und Andau
als ,Europaschutzgebiet Waasen-Hansag® zum Schutz verschiedener Vogelarten ausgewiesen ist, wird fir die
Untersuchung eine Verbindung zwischen Tadten und Wallern (am Rand des Schutzgebiets) auf dem Gemeindegebiet
von Wallern herangezogen (Abbildung 26).
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Abbildung 26: Zu untersuchende, neue StraBenverbindung zwischen Wallern und Kapuvar

Grenziiberschreitung

Eine bessere Anbindung an Kapuvar dient in erster Linie den Bewohnern und Einpendlern der Gemeinde Wallern
(Tabelle 16), die rund 70 Einpendler aus der ungarischen Kleinstadt verzeichnet (Stand: Juli 2009). Flir Bewohner der
Gemeinde Tadten ist Mosonmagyarévar mit 27 km zwar etwas weiter entfernt, aufgrund des groReren Angebots als
Einkaufsstadt sicher attraktiver als Kapuvar. Analoges gilt fiir die Gemeinde Andau. Einpendler aus Kapuvar wurden fiir
beide Gemeinden nicht registriert.

Auch fiir ndrdlich gelegene Gemeinden, wie Frauenkirchen oder Neusiedl am See, ergeben sich auf dem Weg nach
Kapuvér (und éstlich davon bis Csorna) um etwa 3 km kiirzere Entfernungen. Es ist allerdings wahrscheinlich, dass
aufgrund der nur geringen Wegersparnis die gut ausgebaute, etablierte Strecke iiber Pamhagen gewahlt wird.

Die Positionierung der Region als okotouristische Modellregion, insbesondere die in Umsetzung befindliche
Erschliefung des Gebiets stdlich von Wallern fiir den Radverkehr im Rahmen des grenzlberschreitenden Projekts
,Ferté-Hansag mobil*, an dem die Gemeinden Wallern und Tadten teilnehmen, ist beim Ausbau einer Verbindung fiir
den motorisierten Verkehr entsprechend zu berlicksichtigen.
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Wallern — Kapuvar Pamhagen - Fertéd
Wallern — Kapuvar 18 km 24 km
Tadten — Kapuvar 22 km 30 km
Andau - Kapuvar 26 km 34 km
St. André — Kapuvar 28 km 31 km
Frauenkirchen — Kapuvar 34 km 37 km
Neusiedl — Kapuvar 50 km 53 km

Tabelle 16: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des zu untersuchenden Grenziiberganges
Wallern — Kapuvar bzw. des bestehenden Grenziiberganges Pamhagen — Fertéd

6.2.2. Morbisch - Fertorakos

Im Bezirk Eisenstadt-Umgebung gibt es zwei Mdglichkeiten, mit dem Pkw nach Ungarn zu kommen, und zwar Uber
Klingenbach und tber St. Margarethen. Es wird eine Verbindung 6stlich davon, bei Mérbisch untersucht (Abbildung
27). Die Gemeinde Morbisch ist mit ihrer ungarischen Nachbargemeinde Fertérakos durch einen Radweg verbunden,
der Teil des Radwegs rund um den Neusiedlersee ist.

v

Verbindung Mérbisch — Fert  érakos
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Abbildung 27: Zu untersuchende, neue StraBenverbindung zwischen Mérbisch und Fert6rakos

Eine direkte Stralenverbindung zwischen Mdrbisch und Fertérakos dient in erster Linie den Bewohnern beider
Gemeinden. Mit dem Pkw wéren dann zwischen den Gemeinden nur mehr 5 km zuriickzulegen statt der bisherigen
21 km Uber St. Margarethen. Wegersparnis gabe es auch zwischen Mdrbisch und Sopron (11 km weniger) und
zwischen Rust bzw. Oggau und Fertérakos (4 km weniger). Zwischen Rust bzw. Oggau und Sopron kommt es nur zu
einer geringen Verklrzung der Strecke (1 km). (Tabelle 17)

Die Gemeinde Mdrbisch verzeichnet knapp 70 Berufseinpendler aus Ungarn. Diese kommen (iberwiegend aus Sopron
(30%) und Fertérakos (12%). Der grofte Teil der Einpendler aus Fertérakos ist in Eisenstadt beschaftigt, in Rust sind
keine Beschéftigten aus Fertérakos registriert (Stand: Juli 2009).

Bei der Umsetzung ist die bestehende Radverbindung zwischen Morbisch und Fertérakos zu berticksichtigen. Diese ist
Teil des Neusiedlersee-Radweges und wird von Frihling bis Herbst stark frequentiert, insbesondere von
Fahrradgruppen und Familien. Die Schaffung einer Verbindung zwischen Mdrbisch und Fertérékos fir Pkw sollte sich
nicht blo auf die Freigabe der bestehenden Radverbindung beschranken, sondern sollte unbedingt von dieser baulich
getrennt erfolgen.

Mérbisch — St. Margarethen —
Fertérakos Sopronkdhida
Mdrbisch — Fertérakos 5km 21 km
Mdrbisch — Sopron 13 km 24 km
Rust — Fert6rakos 12 km 16 km
Rust — Sopron 18 km 19 km
Eisenstadt — Fert6rakos 25 km 25 km

Tabelle 17: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des zu untersuchenden Grenziiberganges
Mérbisch — Fertrakos bzw. des bestehenden Grenziiberganges St. Margarethen — Sopronkdhida
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6.2.3. Loipershach - Agfalva

Zwischen Loipersbach und Agfalva gibt es derzeit eine Verbindung fiir den nichtmotorisierten Verkehr, die vom
Ortszentrum Loipersbachs siidlich der Bahnstrecke nach Agfalva fiihrt. Untersucht wird eine StraRenverbindung, die
vom 6stlichen Ortsrand in der Nahe des Bahnhofes von der LandesstraBe L224 nérdlich der Bahnstrecke nach Agfalva
fihrt (Abbildung 28).

Verbindung Loipersbach — Agfalva

|

5o . .3 .4 Kiingenbach
% ‘ StraRenverbindungen

'
DraBburg \‘°

' Baumgarten “ bestehende Verbindung

'Schattendorf""- I untersuchte Verbindung

Loibérébacﬁ' : Grenziiberschreitung
: P>

O mit Pkw méglich / erlaubt

Stand: 31. August 2011 / N \

Abbildung 28: Zu untersuchende, neue StraRenverbindung zwischen Loipersbach und Agfalva

_ .'I%ﬂva
: ey

-

Im Vergleich zur StraBenverbindung Schattendorf — Agfalva ergeben sich nur geringe Wegeinsparungen in die
ungarische Nachbargemeinde bzw. nach Sopron (Tabelle 18). Die StraBenverbindung Uber Loipersbach wére
allerdings insofern interessant, da sie fir Bewohner aus dem Raum Mattersburg die kirzeste Verbindung nach Sopron
darstellt und im Gegensatz zur Strecke Uber Schattendorf nicht durch das Ortszentrum bzw. innerértliches Wohngebiet
fiihrt.

Eine direkte StraRenverbindung zwischen Loipersbach und Agfalva dient nicht nur den Bewohnern der beiden
Gemeinden. Diese Verbindung wird auch von Bewohnern des Gebiets zwischen Loipersbach und Mattersburg genutzt,
fir die diese Strecke die kiirzeste Verbindung nach Sopron darstellt, sowie von ungarischen Einpendlern in den Raum
Mattersburg, allein rund 150 Einpendler kommen aus der Stadt Sopron.

Der Bau einer StraBenverbindung ist nur dann sinnvoll, wenn (wie bereits diskutiert) die Strale zwischen Schattendorf
und Agfalva fiir den motorisierten Verkehr gesperrt wird. Der (iber Schattendorf flinrende Radweg B30 (Koglweg)
wirde in diesem Zusammenhang eine Erweiterung (iber die Grenze erhalten.

Loipersbach — Schattendorf -

Agfalva Agfalva
Loipersbach — Agfalva 3 km 6 km
Loipersbach — Sopron 10 km 11 km
Schattendorf — Agfalva 5km 3km
Schattendorf — Sopron 10 km 8 km
Mattersburg — Agfalva 15 km 17 km
Mattersburg — Sopron 21km 22 km

Tabelle 18: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des zu untersuchenden Grenziberganges
Loipersbach — Agfalva bzw. des bestehenden Grenziiberganges Schattendorf — Agfalva
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6.2.4. Lutzmannsburg -Zsira

Im stdlichen Teil des Bezirks Oberpullendorf gibt es praktisch nur eine Méglichkeit, mit dem Pkw nach Ungarn zu
kommen, und zwar bei Mannersdorf (iber den Grenziibergang Rattersdorf — Készeg. Rund 30 km nérdlich davon fiihrt
ein Weg von Nikitsch nach Zsira, dieser ist allerdings nicht durchgehend asphaltiert. Zwischen diesen beiden
Grenziibertrittsmdglichkeiten wird eine Verbindung zwischen Lutzmannsburg und Zsira untersucht (Abbildung 29).

Wie in Kap. 5.2.3 erwéhnt, ist im Rahmen des Projekts ,Landmark Rubber‘ neben dem Ausbau der Stralke zwischen
Nikitsch und Zsira auch jener zwischen Lutzmannsburg und Zsira geplant, wobei die Therme Lutzmannsburg
kleinraumig umfahren werden soll.

Verbindung Lutzmannsburg — Zsira

PP Kr.Minihof Se®R. -
‘ A Nkitseh StraBenverbindungen

t 'Gronaraédorf ’/ bestehende Verbindung

o = untersuchte Verbindung
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Strebersdorf g Zsira Grenziiberschreitung
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Abbildung 29: Zu untersuchende, neue StraBenverbindung zwischen Lutzmannsburg und Zsira

Eine grenziiberschreitende Strallenverbindung zwischen Lutzmannsburg und Zsira ist insbesondere im Hinblick auf die
Therme Lutzmannsburg interessant, die einerseits von Besuchern als auch von Arbeitspendlern aus Ungarn
aufgesucht wird. Mit 82 Berufseinpendlern aus Ungarn ist Lutzmannsburg die drittgrofite Einpendlergemeinde des
Bezirks im grenziberschreitenden Berufspendlerverkehr.

Eine Offnung der StraBenverbindung bei Lutzmannsburg verkiirzt die Fahrtstrecke zwischen dem Raum
Oberpullendorf und dem Raum Csepreg — Zsira — Peresznye (Tabelle 19). Zwischen diesen Zielen sind allerdings
keine grollen Verkehrsstrome zu erwarten, einerseits kommen zwei Drittel der rund 90 ungarischen Einpendler nach
Oberpullendorf aus den Stadten Sopron, Kdszeg und Szombathely, andererseits kommt den ungarischen Gemeinden
in diesem Raum keine besondere regionale Bedeutung zu.

Lutzmannsburg — Rattersdorf —

Zsira Kdszeg
Lutzmannsburg — Zsira 4 km 33 km
Lutzmannsburg — Kszeg 19 km 19 km
Oberpullendorf — Horvatzsidany 24 km 24 km
Oberpullendorf — Peresznye 21 km 27 km
Oberpullendorf — Csepreg 24 km 31 km
Oberpullendorf — Zsira 16 km 32 km

Tabelle 19: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des zu untersuchenden Grenziiberganges
Lutzmannsburg — Zsira bzw. des bestehenden Grenziiberganges Rattersdorf — Koszeg
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6.2.5. Frankenau - Horvatzsidany

Unter der Pramisse, dass die StraBe zwischen Lutzmannsburg und Zsira wie geplant hergestellt wird, wird rund 7 km
stidlich davon eine weitere grenziiberschreitende Verbindung zwischen Frankenau und Horvatzsidany mit dem Verlauf
der ehemaligen Wegverbindung zwischen den beiden Orten untersucht (Abbildung 30).

Verbindung Frankenau — Horvatzsidany
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Abbildung 30: Zu untersuchende, neue StraBenverbindung zwischen Frankenau und Horvatzsidany

Eine grenziberschreitende Verbindung zwischen Frankenau und Horvétzsidany verkirzt die Fahristrecke zwischen
den beiden Ortschaften deutlich (Tabelle 20), hat allerdings nur Bedeutung zwischen Frankenau bzw. Lutzmannsburg
und Koszeg einerseits und zwischen Oberpullendorf und den ungarischen Orten Horvétzsidany und Peresznye
andererseits. Die Nachfrage wird daher entsprechend gering ausfallen, allerdings ist die Strecke auch fiir Radverkehr
durchaus von Interesse.

Frankenau - Lutzmannsburg — Rattersdorf —

Horvatzsidany Zsira Koszeg
Frankenau — Horvatzsidany 5km 15 km 21 km
Frankenau — Kdszeg 12 km nicht relevant 16 km
Lutzmannsburg — Kdszeg 15 km 19 km 19 km
Oberpullendorf — Horvatzsidany 15 km 24 km 24 km
Oberpullendorf — Peresznye 18 km 21 km 27 km

Tabelle 20: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung der zu untersuchenden Grenziibergange
Frankenau — Horvatzsidany und Lutzmannsburg — Zsira bzw. des bestehenden Grenziiberganges Rattersdorf —
Kdszeg
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6.2.6. Luising — Kemestarodfa

Im stdlichen Teil des Bezirks Glssing gibt es keine Mdglichkeit, mit dem Pkw nach Ungarn zu kommen. Die fir diese
Region nachsten Grenzlibergange sind norddstlich Heiligenbrunn — Pinkamindszent und siidwestlich Heiligenkreuz —
Rabafiizes. Es wird eine Grenzlibertrittsmdglichkeit bei Luising — Kemestarddfa (Abbildung 31) und in weiterer Folge
bei Reinersdorf — Nemesmedves (Kap. 6.2.7) untersucht.

Verbindung Luising — Kemestarddfa
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Abbildung 31: Zu untersuchende, neue StrafSenverbindung zwischen Luising und Kemestarodfa
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Eine VerbindungsstraBe zwischen Luising und Kemestarddfa verkirzt die Fahristrecke zwischen den beiden
Ortschaften deutlich (Tabelle 21). Die Strecke wird hauptsachlich fir den Verkehr zwischen Luising bzw. Hagensdorf
und Kemestarddfa bzw. Kérmend genutzt werden. Aufgrund der Einsparung groler Umwegfahrten und der direkten
Anbindung der Orte Luising und Hagensdorf an die Stadt Kérmend ist die Schaffung dieser Verbindung zu empfehlen.

Luising — Heiligenbrunn -

Kemestarodfa Pinkamindszent
Luising — Kemestarodfa 4 km 17 km
Luising — Kérmend 12 km 21 km
Hagensdorf — Kérmend 14 km 19 km
Giissing — Kemestarodfa 19 km 21 km
Gissing — Kérmend 27 km 25 km

Tabelle 21: Vergleich der Weglangen zwischen den Orten bei Benutzung des zu untersuchenden Grenziiberganges
Luising — Kemestarodfa bzw. des bestehenden Grenziiberganges Heiligenbrunn — Pinkamindszent
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6.2.7. Reinersdorf - Nemesmedves

Da es derzeit im stdlichen Teil des Bezirks GUssing keine Maglichkeit gibt, mit dem Pkw die Staatsgrenze nach
Ungarn zu passieren, wird neben dem Grenziibergang Luising — Kemestarodfa eine weitere Ubertrittsmdglichkeit
untersucht. Zwischen Reinersdorf und Nemesmedves besteht bereits ein Weg, dieser kann jedoch mit dem Pkw nur
erschwert befahren werden. Der Ausbau dieses Weges fiir den Pkw-Verkehr bietet sich insofern an, da die beiden
Ortschaften nur 2 km voneinander entfernt liegen (Abbildung 32).

Verbindung Reinersdorf — Nemesmedves
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Abbildung 32: Zu untersuchende, neue StraRenverbindung zwischen Reinersdorf und Nemesmedves

Eine grenziiberschreitende Stralenverbindung zwischen Reinersdorf und Nemesmedves verkiirzt die Fahrdistanz
zwischen den beiden benachbarten Ortschaften enorm (Tabelle 22). Ebenso ergeben sich kiirzere Distanzen zwischen
Reinersdorf und Szentgotthard sowie zwischen Giissing und Nemesmedves. Die Nachfrage wird gering sein, da diese
Verbindung keine regionale Bedeutung erlangen wird. Der Ausbau ist dennoch zu forcieren, da weite Umwegfahrten
zwischen den Grenzorten eingespart werden konnen und seitens der Gemeinde Heiligenbrunn, zu der Reinersdorf
gehort, groles Interesse besteht.

Reinersdorf — Heiligenkreuz — Heiligenbrunn —

Nemesmedves Rabafiizes Pinkamindszent
Reinersdorf - Nemesmedves 2 km 29 km 30 km
Reinersdorf — Szentgotthard 18 km 20 km nicht relevant
Gussing — Nemesmedves 12 km 27 km nicht relevant
Giissing - Szentgotthard 28 km 17 km nicht relevant

Tabelle 22: Vergleich der Weglédngen zwischen den Orten bei Benutzung des zu untersuchenden Grenziiberganges
Reinersdorf - Nemesmedves und den bestehenden Grenziibergéngen Heiligenkreuz — Rabaflizes bzw.
Heiligenbrunn — Pinkamindszent
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6.2.8. Einsparung an CO2-Emissionen im grenziiberschreitenden Pkw-Verkehr

Neu geschaffene Grenzilbergénge sollen die kleinrdumige Erreichbarkeit erhdhen. Durch die Vermeidung von
Umwegfahrten werden Treibstoff und als Folge CO2-Emissionen reduziert. Tabelle 23 zeigt, welche Distanzen durch

die neu geschaffenen Grenziibergange pro Fahrt eingespart werden kénnen, wobei Fahrten zwischen folgenden Orten
beriicksichtigt werden:

o den Nachbarorten beiderseits der Grenze,

o dem 6sterreichischen Grenzort und dem néchsten ungarischen Zentrum,

o dem ungarischem Grenzort und dem néchsten ésterreichischen Zentrum, sowie
o den nachsten Zentren auf dsterreichischer und ungarischer Seite.

Einsparung der zuriickzulegenden Wegstrecke in km
pro Fahrt (einfach) zwischen

nachstem
Néachstes Néachstes den Gren;ort (A) Gren;ort (H) Zentrum (A)
Grenzorte (A — H) und nachstem | und n&chstem )
Zentrum (H)  Zentrum (A) | Grenzorten und nachstem
Zentrum (H) | Zentrum (A)
Zentrum (H)
Wallern — Kapuvar Kapuvar Neusied| 6 km 6 km 3 km 3 km
Mdrbisch — Fertérakos Sopron Eisenstadt 16 km 11 km k.E. k.E.
Loipersbach — Agfalva Sopron Mattersburg 3km 1km 2km 1km
Lutzmannsburg — Zsira Kdszeg Oberpullendf. 29 km k.E. 16 km k.E.
Frankenau — Horvatzsidany * Készeg Oberpullendf. 10 km 4 km 9km k.E.
Luising — Kemestarddfa Kérmend Glssing 13 km 9km 2km k.E.
Reinersdorf — Nemesmedves Szentgotthard Giissing 27 km 2 km 15 km k.E.
* unter der Voraussetzung, dass die Verbindung Lutzmannsburg — Zsira besteht k.E.: keine Ersparnis

Tabelle 23: Ubersicht der einzusparenden Weglangen bei Nutzung der zu untersuchenden neuen Grenziibergénge

Entsprechend den in Tabelle 23 dargestellten eingesparten Wegstrecken werden die daraus resultierenden
eingesparten COz-Emissionen fir die einzelnen Fahrten ermittelt. Der Berechnung der durchschnittlichen CO2-
Emissionen pro Pkw-Kilometer liegen die in Tabelle 24 dargestellten, auf das Burgenland bezogenen Werte des
Mikrozensus 2009/2010 zugrunde. Da fiir Ungarn keine Daten in dieser Form verfigbar sind, werden die ermittelten
CO2-Emissionen auch fiir ungarische Pkw herangezogen.

Art des Treibstoffs
Benzin Diesel
Durchschnittlicher
Treibstoffverbrauch pro 100 km 741 6,71
CO2-Emissionen pro | Treibstoff 2,32 kg CO2/ | 2,62 kg CO2/ |
CO2-Emission pro gefahrenem km 0,1717 kg CO2/ km | 0,1755 kg CO2/ km

Tabelle 24: Berechnung der durchschnittlichen CO2-Emissionen pro gefahrenem Pkw-km fir das Burgenland
(Mikrozensus 2009/2010, Statistik Austria 2011)

Unter der Annahme, dass die Grenziibertrittsstellen von dsterreichischen und ungarischen Pkw-Lenkern in gleichem
Umfang genutzt werden und unter Berlicksichtigung, dass 59 % der im Burgenland registrierten privaten Pkw (Statistik
Austria 2011) und 20 % der in Ungarn gemeldeten Pkw (Eurostat 2011) mit Diesel betrieben werden, errechnen sich
auf Basis der Werte in Tabelle 24 durchschnittliche CO2-Emissionen von 0,1731 kg pro gefahrenem km. Die durch die

neu geschaffenen Grenzlibergdnge pro Fahrt durchschnittlich eingesparten CO2-Emissionen sind in Tabelle 25
enthalten.

Die gesamte Einsparung an CO2-Emissionen fiir einzelne Grenzlbertrittsstellen ist von der tats&chlichen Nachfrage
abhangig, insbesondere von der auf den neuen Grenziibergang verlagerten Verkehrsmenge und der tats&chlichen
Quell-Ziel-Relation. Zudem ist auch eine eventuelle neu generierte Verkehrsmenge zu beriicksichtigen.
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CO2-Einsparung
pro Fahrt (einfach) zwischen
nachstem
nachstes Néachstes den Gren;ort (A) Gren;ort (H) Zentrum (A)
Grenzorte (A - H) und nachstem | und nachstem .
Zentrum (H)  Zentrum (A) | Grenzorten und nachstem
Zentrum (H) | Zentrum (A)
Zentrum (H)
Wallern — Kapuvar Kapuvar Neusiedl 1,04 kg 1,04 kg 0,52 kg 0,52 kg
Morbisch — Fert6rakos Sopron Eisenstadt 2,77 kg 1,90 kg k.E. k.E.
Loipersbach — Agfalva Sopron Mattersburg 0,52 kg 0,17 kg 0,35 kg 0,17 kg
Lutzmannsburg — Zsira Készeg Oberpullendf. 5,02 kg k.E. 2,77 kg k.E.
Frankenau — Horvatzsidany * Kdszeg Oberpullendf. 1,73 kg 0,69 kg 1,56 kg k.E.
Luising — Kemestarodfa Kormend Giissing 2,25 kg 1,56 kg 0,35kg k.E.
Reinersdorf — Nemesmedves Szentgotthard Glssing 4,67 kg 0,35 kg 2,60 kg k.E.

* unter der Voraussetzung, dass die Verbindung Lutzmannsburg - Zsira besteht k.E.: keine Ersparnis

Tabelle 25: Ubersicht der CO2-Einsparung pro Fahrt bei Nutzung der zu untersuchenden neuen Grenziibergénge
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7. Kategorisierung der untersuchten Grenzubertrittsstellen

In Anlehnung an die Kategorisierung der Grenzlbergange in der Studie ,Funktionale Bewertung des Burgenlandischen
StraBennetzes® (IPE 2007) wird eine Kategorisierung der auszubauenden oder neu zu schaffenden
grenziberschreitenden Verbindungen hinsichtlich ihrer regionalen Bedeutung vorgenommen. Die von IPE (2007)
verwendete Kategorisierung unterscheidet Gemeinden, regionale Zentren und Uberregionale Zentren als Quelle bzw.
Ziel der Fahrt. Um den betrachteten kleinrdumigen Verkehrsstrémen der vorliegenden Studie gerecht zu werden, wird
diese Kategorisierung entsprechend adaptiert:

Da die zu bewertenden Grenziibergange nicht an das héherrangige StraBennetz angeschlossen sind, wird sich ihr
Einzugsbereich vorrangig auf den grenznahen Bereich beschranken. Im grenznahen Bereich definiert IPE die Stadte
Eisenstadt, Sopron und Szombathely als (iberregionale Zentren. Diese Einteilung wirde im kleinrdumigen Fokus
verzerrend wirken. Es werden somit die (berregionalen Zentren mit den regionalen Zentren zusammengefasst als
Zentren kategorisiert. Grenznahe Zentren sind

o auf dsterreichischer Seite: Neusiedl, Eisenstadt, Mattersburg, Oberpullendorf, Oberwart, Glissing und Jennersdorf,;
o auf ungarischer Seite: Mosonmagyaroévar, Kapuvar, Sopron, Koszeg, Szentgotthard, Kormend, und Szombathely.

Entsprechend der Funktion von Fahrtquelle und dem Fahriziel, der an den neuen bzw. auszubauenden
Grenziibergangen wahrscheinlichen Verkehrsstréme erfolgt eine Kategorisierung dieser Grenziibergange (Tabelle 26):

Fahrtquelle / Fahrtziel Gemeinde Zentrum
Gemeinde lokal teilregional
Zentrum teilregional regional

Tabelle 26: Kategorisierung der Grenzlibergange entsprechend ihrer Funktion

Die Zuordnung der einzelnen untersuchten neuen sowie auszubauenden Grenziibergange ist in Tabelle 27 und
Abbildung 33 dargestellt. Es werden zudem Quelle und Ziel potenzieller Verkehrsstrdme zusammengefasst und
Grenzilbergénge, die firr ungarische Berufseinpendler ins Burgenland von Bedeutung sind, ausgewiesen.
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52| 5| 5| E
Grenzorte (A - H) Ziel und Quelle potenzieller Verkehrsstrome 25| & 2 =3
ea| — | = o
Deutsch Jahmdorf  Rajka Deutsch J.ahrndorf, Pama, .Klttsee — Mosonmagyarovar o o
Einpendler aus Rajka <> Neusied|, Gols
Wallern — Kapuvar Wallern (Tadten, Andau) < Kapuvar o o
P zum Teil Raum Neusiedl — Frauenkirchen <> Kapuvéar
_ s Mérbisch, Rust <> Sopron
Morbisch - Fertgrakos Raum Marbisch — Oggau « Fertérakos ¢ *
Loipersbach — Agfalva Raum Loipersbach — Mattersburg < Agfalva, Sopron ° °
Ritzing - Brennbergbénya Raum Oberpu]lepdorf < Brennbergbénya o
Ritzing <> Sopron
Deutschkreutz — Nagycenk Raum Oberpullendorf < Nagycenk, Bundesstralie 84 ° °
Nikitsch — Zsira Raum Nikitsch — Deutschkreutz «» Raum Csepreg — Bk °
Lutzmannsburg — Zsira Oberpullendorf <> Raum Csepreg — Zsira - Peresznye °
Frankenau — Horvatzsidany * Frankenau, Lutzmannsburg «» Kdszeg o
y Raum Oberpullendorf <> Horvatzsidany
Rechnitz — Bucsu Rechnitz «» Bucsu °
zum Teil Rechnitz «» Szombathely
Schandorf <> Narda
Schandorf - Narda zum Teil Schandorf <> Szombathely ¢
Burg — Felsdcsatar Burg < Fels6csatér °
. kaum genutzt
Eisenberg - Vaskeresztes (Gber Deutsch Schiitzen — Horvatlévé etwa gleich weit) ¢
Gaas (Moschendorf) - Szentpéterfa Raum Giissing <» Raum Pornéapati — Narda °
Luising — Kemestarodfa Luising, Hagensdorf <> Kemestarédfa, Kdrmend °
. Reinersdorf <> Raum Nemesmedves — Szentgotthard
Reinersdorf - Nemesmedves o Iy °
Glissing «» Nemesmedves, Vasszentmihaly, Gasztony
* unter der Voraussetzung, dass die Verbindung Lutzmannsburg — Zsira besteht
Tabelle 27: Kategorisierung der untersuchten neuen und auszubauenden Grenziibergange entsprechend ihrer
Funktion und Bedeutung fiir Arbeitspendler
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Abbildung 33: Kategorisierung der untersuchten neuen und auszubauenden Grenziibergange und potenzielle
Verkehrsstrome
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8. Resiimee

Die Bestandsaufnahme bestehender grenziberschreitender Verbindungen hat gezeigt, dass auch durchgehend
asphaltierte Stralen nicht immer einem zufriedenstellenden Qualittsstandard entsprechen. Fahrbahnunebenheiten
und Schlaglécher beeintrachtigen stellenweise nicht nur den Fahrkomfort, sondern auch die Verkehrssicherheit.
Betroffen sind in erster Linie grenziiberschreitende Stralen, die nicht direkt an das hoherrangige Straennetz
angebunden sind. Es zeigt sich, dass manche Wege bis zur Grenze gut ausgebaut sind, im weiterflihrenden
(6sterreichischen oder ungarischen) Bereich allerdings schlecht ausgebaut bzw. kaum benutzbar sind. Bei
bestehenden Fahrbeschrdnkungen (z.B. Tonnagebeschrankungen) gehen diesbezlgliche Beschilderungen nicht
immer auf beiden Seiten der Grenze konform. Es wird daher empfohlen, das bestehende Stralennetz auf beiden
Seiten der Grenze auf hohem Qualitatsniveau zu halten und Fahrbeschrankungen einheitlich festzusetzen.

Im Rahmen der vorliegenden Studie wurden bestehende grenziiberschreitende Wege, die nicht durchgehend
asphaltiert sind, sowie neu zu schaffende Verbindungen oder fiir den Pkw-Verkehr derzeit nicht freigegebene Wege
naher untersucht. Die Beurteilung und MaBnahmenentwicklung basiert auf den ermittelten, Gber die zu untersuchenden
Strecken eingesparten Weglangen zwischen den Grenzgemeinden und zu den grenznahen Zentren. Weiters finden
bestehende Verkehrsstrome ungarischer Berufseinpendler in das Burgenland Berticksichtigung.

Die folgenden untersuchten grenziberschreitenden Wege sind derzeit nicht durchgehend asphaltiert. Grofteils handelt
es sich dabei um Wege aus der Zeit vor dem Eisernen Vorhang, die trotz ihres zum Teil schlechten Zustandes in
unterschiedlichem Ausmal genutzt werden — insbesondere dort, wo groRe Umwegfahrten vermieden werden kénnen
und durch Anbindung an ein Zentrum auf der anderen Seite der Grenze oder durch den grenziiberschreitenden
Berufspendlerverkehr groflere Nachfrage gegeben ist. Ein Ausbau der Verbindungen, indem sie durchgehend
asphaltiert werden, kann aufgrund der Erhdhung des Fahrkomforts und der Verkehrssicherheit generell als sinnvoll
erachtet werden. Folgende Verbindungen sollten weiterhin dem Pkw-Verkehr zur Verfiigung stehen:
o Deutsch Jahrndorf - Rajka
o Ritzing — Brennbergbanya
o Deutschkreutz — Nagycenk
o Nikitsch — Zsira

Der Ausbau ist im Rahmen des Projekts ,Landmark Rubber” geplant.
o Schandorf — Narda

Im Grenzlberschreitenden Radverkehrskonzept (Grubits, Tatic 2010) wird diese Verbindung als Radroute
vorgeschlagen. Aus diesem Grund ist eine bauliche Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr vorzusehen oder
die zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir den Kfz-Verkehr auf 50 km/h zu beschrénken.

o Burg - FelsGcsatar
o Gaas (Moschendorf) — Szentpéterfa

Diese Verbindung wird im Grenziiberschreitenden Radverkehrskonzept (Grubits, Tatic 2010) als Radroute
vorgeschlagen. Es ist eine bauliche Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr vorzusehen.

Aus derzeitiger Sicht wird empfohlen, den Pkw-Verkehr auf folgenden Verbindungen zugunsten des nicht motorisierten
Verkehrs einzuschranken:

o Rechnitz - Bucsu

Entsprechend dem Grenziiberschreitenden Radverkehrskonzept (Grubits, Tatic 2010) wird der Ausbau der Strecke
als Radroute empfohlen.

o Eisenberg — Vaskeresztes

Ein Ausbau der Strecke flir den Pkw-Verkehr ist aufgrund der geringen Nachfrage und der Nahe zum
Grenzilbergang Deutsch Schiitzen — Horvatiévd nicht sinnvoll.

Die untersuchten neuen Verbindungen enthalten alte Wege aus der Zeit vor dem Eisernen Vorhang, die teils
verwachsen, teils fir den Kfz-Verkehr gesperrt sind, sowie neue Wegverbindungen. Grundsétzlich ist die Schaffung
bzw. Offnung der untersuchten Grenziibertrittsmdglichkeiten fiir Pkw aus Sicht der Einsparung von Weglangen
sinnvoll, allerdings gibt es bei einzelnen Verbindungen Vorbehalte, wodurch die Vor- und Nachteile, die die neue
Verbindung mit sich bringt, sorgfaltig abzuwégen sind. Folgende neue Méglichkeiten zum Grenzlbertritt mit dem Pkw
wurden untersucht:

o Wallern — Kapuvar

Die untersuchte Verbindung befindet sich am Rand des Europa-Schutzgebiets ,Waasen — Hansag". Dies und die
Positionierung der Region als okotouristische Modellregion verlangen eine besondere Berlicksichtigung des
Naturraumes. Vor diesem Hintergrund ist abzuwagen, ob die Ersparnis der Wegstrecken die ErschlieBung fiir den
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grenziiberschreitenden Pkw-Verkehr in diesem Gebiet rechtfertigt. Falls eine Verbindung errichtet wird, ist der
Radverkehr in jenem Bereich baulich zu trennen, in dem das Radverkehrsnetz betroffen ist.

o Morbisch - Fertérakos

Die Verbindung ist Teil des stark frequentierten Neusiedlersee-Radweges. Ob diese Strecke gedffnet wird, hangt in
erster Linie davon ab, ob die Verkiirzung der Wege oder der Nutzen des Radweges fir die Freizeit und den
Tourismus héhere Prioritat erhalt. Im Fall der Offnung dieser Strecke fiir den Pkw-Verkehr ist der Radverkehr ist
unbedingt vom Kfz-Verkehr zu trennen.

o Loipersbach — Agfalva

Bei Schaffung dieser Verbindung sollte der Grenziibergang Schattendorf — Agfalva fiir den Kfz-Verkehr gesperrt
werden.

o Lutzmannsburg — Zsira
Die Offnung bzw. der Ausbau istim Rahmen des Projekts ,Landmark Rubber” vorgesehen.
o Frankenau - Horvatzsidany

Bei dieser Verbindung ist nur eine geringe Nachfrage seitens des Pkw-Verkehrs zu erwarten, insofern ist sie auch
fir den Radverkehr attraktiv.

o Luising — Kemestarodfa

Aufgrund der geringen zu erwartenden Nachfrage seitens des Pkw-Verkehrs, ist diese Verbindung auch fiir den
Radverkehr interessant.

o Reinersdorf — Nemesmedves

Diese Verbindung lasst nur eine geringe Nachfrage seitens des Pkw-Verkehrs erwarten, insofern ist sie auch fir
den Radverkehr attraktiv.

Bei den in dieser Studie untersuchten Verbindungen mit lokaler oder teilregionaler Bedeutung ist bei der baulichen
Ausgestaltung die Niederrangigkeit zu berticksichtigen. Auerdem wird eine Tonnagebeschrankung fiir Lkw empfohlen.
Dies ist speziell dort angebracht, wo regionale Zentren Uber klrzere Wege erreicht werden kdnnen.

Werden Verbindungen gedffnet, die bislang nur dem nicht motorisierten Verkehr dienen, ist dieser in angemessener
Weise entsprechend der zu erwartenden Kfz-Verkehrsmenge und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu
berticksichtigen. Dies gilt besonders fiir Radrouten, auf denen vermehrt Gruppen und Familien unterwegs sind, wie
beispielsweise auf der Strecke zwischen Mérbisch und Fert6rakos.

Beim Ausbau bestehender sowie bei der Schaffung neuer Verbindungen ist eine Zusammenarbeit zwischen
osterreichischer und ungarischer Seite erforderlich. Es macht keinen Sinn, Wege bis zur Staatsgrenze in hoher Qualitat
zu errichten, die dann im weiterflihrenden (ésterreichischen oder ungarischen) Bereich in einen Schotterweg miinden.
Ebenso sind Fahrbeschrankungen einvernehmlich festzusetzen.
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