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1. Warum Elektromobilitat?

Die negativen Auswirkungen des Verkehrs

* Umweltauswirkungen
— Treibhausgase (z.B. CO2, Methan, Lachgas)
— Luftschadstoffe (z.B. Feinstaub, Stickoxide, Kohlenmonxid)
— Larm

* Raumliche Auswirkungen
— Siedlungsstruktur (Zersiedelung, Suburbanisierung, Ortskernsterben)
— Flacheninanspruchnahme (Platzbedarf, Bodenverbrauch,
Versiegelung,,...)
— Zerschneidung (Zerstorung von Lebensraumen)

* Ressourcenverbrauch
— Fossile Brennstoffe (Erdol, Erdgas, Kohle)
— Schlechte Energieeffizienz (ca. 25-30 % Wirkungsgrad)
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1. Warum Elektromobilitat?

v Lebensstil und Konsumverhalten
Mobilitat der Zukunft /" Raumplanung anpassen

v" lokale Wirtschaft fordern
v/ Sharing: nutzen statt besitzen

Verkehr " Gorenund Radbah

. ehenund Radfahren
: V?Lmelj{en - (50% der Pkw-Fahrten < 5km)
N v Intermodale Schnittstellen im OV
Ve rke hr v Chancengleichheit herstellen (Strukturen auf MIV

verlagern ausgerichtet)

v Anreize schaffen (Pendlerpauschale)

v' Guterverkehr auf die Schiene

Der noch vorhandene Strafenverkehr

v" basiert auf Elektromobilitat und aktiver Mobilitat

v' +Strom aus erneuerbaren Quellen!

MIRO

MOBILITY



1. Warum Elektromobilitat?

Stellen Sie sich vor....

eine Welt, in der sich E-Fahrzeuge in der Vergangenheit durchgesetzt haben und der Verbrennungsmotor
gerade erst erfunden worden ist und nun propagiert wird. Was wiirden die Autofahrer denken?

— Da kann ich nicht mehr daheim liber Nacht laden, sondern muss zu so genannten Tankstellen,
bei denen es stinkt und ich hochgiftige, explosive und leicht brennbare Fliissigkeit in mein
Auto fiillen muss.

— Ich muss einen grofBen und hochkomplexen Verbrennungsmotor mit Getriebe einbauen, von
dem immer wieder Teile kaputt gehen und erneuert werden missen.

— Ich muss regelmiRig Ol nachfiillen und mache mich dabei schmutzig.

— Ich verursache in meiner Wohnumgebung auf einmal einen Héllenlarm.

— Der Kraftstoff wird um ein vielfaches teurer als gewohnt.

— Er wird nicht durch heimische Wind- oder Sonnenkraft produziert sondern kommt aus
Krisenregionen und macht uns importabhangig.

— Und ich sto3e durch einen neuartigen Auspuff giftige Substanzen aus, die meine
Kinder krank machen und das Klima anheizen.

— Ich habe eigentlich eine fahrbare Heizung, so ineffizient...

Wiirden Sie glauben, dass sich dieses Konzept durchsetzt?
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2. Vor- und Nachteile der
Elektromobilitat

Vorteile der E-Mobilitat

+ Reduktion von THG, Luftschadstoffen und Larm
+ Energieeffizienz (erneuerbare Energietrager, tiber 90 % Wirkungsgrad)
+ Verringerung der Ol-Abhingigkeit, Verlagerung auf nachhaltige Energietrager
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2. Vor- und Nachteile der

Elektromobilitat

Nachteile der E-Mobilitat

— Reichweitenproblematik
— Ladeinfrastruktur
— Fahrzeugangebot, Preise

— Abhangigkeit von metallischen Rohstoffen zur Herstellung der
Lithium-lonen-Batterie

— Abhangigkeit von Seltenerdoxiden (SEO) zur Herstellung des
Neodym-Eisen-Bor Magneten im Elektromotor
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2. Vor- und Nachteile der
Elektromobilitat

Entwicklung von Preis und Energiedichte von Batterien

Batteriekosten fur E-Pkw sinken

== Batteriekosten Energiedichte
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Quelle: IEA 201663, Bloomberg 201613.30, Tesla Inc. 2016130

Grafik: VCO 2017
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Zielwert Batteriedichte des US-amerikanischen Energieministeriums fiir das Jahr 2022
@ Zielwert Batteriekosten: Tesla fiir das Jahr 2020 / General Motors fiir das Jahr 2022
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2. Vor- und Nachteile der

Elektromobilitat

Verfugbarkeit von Ladeinfrastruktur

e ca. 90 % aller Haushalte des
Burgenlands verfligen Uber eine
private Steckdose in der Garage

e GroRteil der taglichen Wege mit
aktuellen E-Fahrzeugen ohne
Zwischenladung moglich

" - Oberdsterreich.

;-73'6j4,11'

** . Steiermark . -

Quelle: Bundesverband Elektromobilitit Osterreich (BEO), Status 13.5.2019
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steigende Reichweiten,
sinkende Ladezeiten,
steigende Auswahl
sinkende Preise

MOBILITY



3. Lokale Aktionsplane fir
Elektromobilitat

Weight | Bubble size representing the relative annual [l BEV
Tons . energy consumption of this vehicle type in 2013 " Feev

Bio- und H2- 10,000+
synthetische Kraftstoffe

1,000

E-Brennstoffzelle -
—————————————

10

E-Batterie 1
—————————————

0.1
10

Average mileage per day/trip
Km

1 Battery-hydrogen hybnd 1o ensure sufficient power
Quelle: Futurefuel Strategies 2 Spiitin A-and B-segment LOVs (small cars) and C+-segment LDVs (medium to large cars) based on a 30% market share of A'B-segment cars and a 50% less energy demand
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3. Lokale Aktionsplane fur

Elektromobilitat

s
E-Auto
E-Bus, H2-Bus (iiberregional)

Bahn (elektrifiziert)

A Wik a

E-(Lasten)Rad Skt Useguehes

E-Auto, E-Taxi, E-Car Sharing
E-Regionalbus

E-(Lasten)Rad
E-Auto, E-Taxi, E-Car Sharing
E-Stadtbus, E-Gmoabus, ...
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3. Lokale Aktionsplane fur

Elektromobilitat

Relevante Themenbereiche
Offentliche Ladeinfrastruktur
eBusse als offentliche Verkehrsmittel
Elektrofahrzeuge in Flotten

eRental und ePooling (car/bike)
Sonstige MaBnahmen
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3. Lokale Aktionsplane fur

Elektromobilitat

Potenzialanalyse

1.
2.

ke w

Lage im Raum
Siedlungsstruktur / soziale
Infrastruktur

Verkehr

Wirtschaft / Tourismus
Pendlerinnen und Pendler

Klasse Potenzial
1-1,7 sehr hoch

1,8-2,5 hoch

2,6-3,2 maBig

Gemeinde Lage im Raum Smdlungf;mktu“ Verke_ﬁr{ Wiﬂﬂttlaﬂf Tourismus
Infrastruktur E-Mobilitat Gemeinde

Andau 14 3,2 2,8 3
Apetlon 2,2 2,6 2,8 1,5
Frauenkirchen 24 1 2.4 2,8 1,8
Halbturn 2,8 2,2 2,8 2,8 1,8
Ilimitz 1,8 24 2,8 1,3
Neusied| 1,4 1,6 13 1,8
Pamhagen 2 1,8 2,8 1,5
Podersdorf 2 2,6 2,8 1,3
St. Andrd 1,8 2,6 2,8 1
Tadten 3,2 1,8 3,2 2,8 2,8
Wallern 2 2,2 2,8 2
Weiden 24 1,6 2,2 2,2 1,5
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3. Lokale Aktionsplane fur

Elektromobilitat

Lokaler Aktionsplan fiir eine Beispielgemeinde

e Lladepunkt(e) im Bereich von &ffentlichen Einrichtungen (z.B. Gemeindeamt) zur Verfiigung
stellen

® Errichtung von Ladepunkten bei Einkaufsmarkten mit mehr als 10 Pp (z.B. Supermadrkte, Fach-
markten 1 LP/10 PP)

* Bericksichtigung von Ladepunkten in Wohnhausanlagen (Leerverrohrung, Nachriistung)

¢ Aufbau von Ladeinfrastruktur (E-Auto, E-Bike) bei touristischen Einrichtungen

¢ Betrieb eines (gemeindeiibergreifenden) Mikro-OV mit E-Fahrzeugen

¢ E-Shuttle zum nichsten OV-Knoten

* Aufbau eines E-Bike-Verleihs

¢  Umstellung des kommunalen Fuhrparks (Dienstwagen, Kommunalfahrzeuge, ...)

¢ Forderung von E-Mobilitdt im Rahmen des touristischen Mobilitdtsmanagements

* Information liber Firderméglichkeiten fir den Ankauf von E-Fahrzeugen bzw. Méglichkeiten
privater Ladeinfrastruktur

* |nformation Gber Férderméglichkeiten fur den Ankauf von betrieblichen E-Fahrzeugen und La-
deinfrastruktur

* |nformation Uber Fordermdglichkeiten und steuerliche Begilinstigungen bei E-Mobilitét in Be-

trieben
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