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1. Zielsetzung

In dem Projekt CONNECT2CE arbeiten 13 Projektpartner an der Weiterentwicklung grenziiberschreitender
OV-Erreichbarkeiten. Hauptergebnis des Projekts ist die Verbesserung der OV-Planungskapazititen zustan-
diger Einrichtungen. Die Erreichbarkeit - besonders der landlichen und grenziiberschreitenden Gebiete zu
Ballungsraumen, in denen sich die TEN-T-Verkehrsknotenpunkte befinden - soll verbessert werden.

Um das zu erreichen, ist von jedem der 13 Projektpartner eine vorab definierte Pilot Action umzusetzen.
Der vorliegende Projektbericht beschreibt die Pilot Action No. 4, fir welche die Regionalmanagement
Burgenland GmbH verantwortlich ist. Inhalt dieser Pilot Action No. 4 ist das Entwickeln einer Public Ser-
vice Obligation (PSO)/eines Verkehrsdienstvertrags fiir grenziiberschreitende Busverkehre zwischen Oster-
reich und Ungarn (AT-HU).

Aufgrund der geographischen Lage arbeitet das Burgenland sehr eng mit den Nachbarlandern zusammen.
Das Burgenland ist - zusammen mit Wien, Bratislava, Westungarn und der Steiermark - Teil einer grenz-
tiberschreitenden, funktionalen Region. Als Riickgrat des OV verlauft der sogenannte SETA-Korridor (South-
East-Transport-Axis) von Norden nach Suden durch die Region. Schwerpunkt des SETA-Projekts, welches
2014 abgeschlossen wurde, lag auf einer Eisenbahnverbindung zwischen Wien/Bratislava uber Ungarn und
Kroatien zu den nordlichen Adria-Hafen.

Zur Starkung des SETA-Korridors und eingebettet in das strategische Gesamtentwicklungskonzept zur Wei-
terentwicklung des OV der burgenlandischen-westungarischen Region, sollen nun im Rahmen der Pilot
Action Nr.4 zwei neue Buslinien entwickelt werden. Die neuen Buslinien sollen die Stadt Graz uUber die
lokalen Zentren des Sudburgenlandes (Oberwart und Gussing) mit dem SETA-Korridor (Kormend und Szom-
bathely) verbinden. Folgende Linienfihrungen sind angedacht:

1. Graz - Oberwart - Szombathely (HU)
2. Graz - Furstenfeld - Gussing - Kormend (HU)

Aufbauend auf einer Potenzialanalyse, welche u. a. auf Erfahrungswerten einer bestehenden Buslinie vom
Stidburgenland nach Wien (Linie G1) basiert, wird eine Machbarkeitsstudie uber ein vergleichbares System
zwischen den Bezirken Oberwart, Gussing und Jennersdorf sowie dem angrenzenden ungarischen Raum
und Graz ausgearbeitet.

Das Projekt umfasst die Durchfiihrung einer Bestandsanalyse der bestehenden Verkehrs- und Pendlerstro-
me vom Suidburgenland nach Graz und Wien. Darauf aufbauend erfolgt die Definition eines Anforderungs-
profils an ein attraktives Busangebot inklusive einer Potenzialabschatzung der kurz- bzw. mittel- und lang-
fristig zu erwartenden Fahrgaste.

Die Pilot Action wird in laufender Abstimmung mit den relevanten regionalen und sektoralen Stakeholdern
ausgearbeitet. Ziel ist ein umsetzungsfertiges Betriebs- und Finanzierungskonzept.
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2. Grundlagen

Fir das vorliegende Projekt gibt es in Bezug auf ein zu etablierendes grenziiberschreitendes offentliches
Verkehrsangebot sowie die Public Service Obligation zu beachtende rechtliche Grundlagen auf nationaler
und auf EU-Ebene. In diesem Kapitel werden diese - gemeinsam mit den Transnational Tools, die bei der
Umsetzung der in der Folge beschriebenen PSO-Verordnung eine groBe Rolle spielen - kurz vorgestellt, um
den rechtlichen und inhaltlichen Rahmen des Projekts zu definieren.

2.1. Nationale rechtliche Grundlagen in Bezug auf ein
grenziiberschreitendes offentliches Verkehrsangebot

In Beantwortung einer parlamentarischen Anfrage hielt 2016 der damalige Infrastrukturminister Jorg
Leichtfried in Bezug auf Uberregionalen Busverkehr fest, dass dieser eine sinnvolle Erganzung des vorhan-
denen Verkehrsangebots darstellt, insbesondere dort, wo es derzeit keine ausreichend ausgebaute Schie-
neninfrastruktur gibt. Dabei ist zu beachten, dass der grenzuberschreitende und innerstaatliche Kraftfahr-
linienverkehr gemaB Kraftfahrlinien-Gesetz einer Konzession bzw. Genehmigung bedarf, fiir welche bei
nationalen Kraftfahrlinien (auch, wenn sie zwischen zwei oder mehreren Bundeslandern betrieben wer-
den) die jeweiligen Landeshauptleute zustandig sind; grenziiberschreitende Kraftfahrlinien fallen in die
Zustandigkeit des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie. Im EU/EWR-Bereich er-
folgt das Genehmigungsverfahren auf Grundlage der entsprechenden EU-Verordnungen. (bmvit 2016)

2.2. EU-Verordnung iiber ,Offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBe* - Public Service Obligation (PSO)

2007 wurde die Verordnung Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates liber offentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe, auch PSO-Verordnung genannt, beschlossen.

,»Mit der vorliegenden Verordnung werden die Bedingungen festgelegt, zu denen die zustandigen Behorden
im Bereich des offentlichen Personenverkehrs (Schienen- und StraBenverkehr) tatig werden konnen, um
die Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem Interesse zu gewahrleisten“ (European Union 2014).

Basierend auf der Verordnung Nr. 1370/2007 bzw. ihrer nationalen Umsetzungen gibt es ein europaisches
Finanzierungs- und Vergitungssystem - Public Service Obligation (PSO) bzw. Public Service Contract
(PSC) -, welches die oft verlustbringenden aber fiir das offentliche Interesse so wichtigen Services auf
transparente, vergleichbare und wettbewerbsfahige Weise regeln soll. (CONNECT2CE 2018a)

2.3. Transnational Tools

Fur das vorliegende Projekt sind vor allem drei Instrumente - sogenannte ,, Transnational Tools“ relevant,
welche die Umsetzung der genannten Verordnung in grenziberschreitenden Mobilitatsprojekten betreffen
und inhaltlich miteinander verwoben sind.

Diese Transnationalen Tools sind das Ergebnis eines Arbeitspakets des Projekts CONNECT2CE und bilden
ein Werkzeug zur Entscheidungsfindung fur folgende drei Bereiche:
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e Harmonisierung von Fahrplanen, Public Service Obligation
e Multimodal integrierte Ticketing- und Tarifsysteme
e Fahrgastinformationssysteme

Dabei kann der offentliche Dienstleistungsauftrag (Public Service Contract) Uber das Erbringen transnatio-
naler Dienstleistungen als ,,Hardware“ gesehen werden, die Harmonisierung von Fahrplanen als die Ener-
gie, die notwendig ist, um diese Hardware zum Laufen zu bringen und das Ticketing- sowie Fahrgastinfor-
mationssystem als die Software eines effizienten Fahrgasttransports. (CONNECT2CE 2018a)

Da die Projektpartner innerhalb von CONNECT2CE sehr heterogenen Regionen angehoren und aus unter-
schiedlichen geografischen, sozio-okonomischen und sektoralen Bereichen stammen, bedarf es fiur ein
effizientes Management von offentlichem Verkehr besonderer Aufmerksamkeit, was diese Heterogenitat
anbelangt. (ebd.)

Es gibt eine Vielzahl an EU-Richtlinien, lokalen Vorgaben, technischen Standards und sozialen Aspekten,
die in jeder Region zu bericksichtigen sind. Sie alle zu harmonisieren stellt eine groBe Herausforderung
fur die betroffenen Behorden dar, die bereits mit einer Vielzahl anderer Aufgaben konfrontiert sind. Die
vorliegenden Tools sollen hier eine Hilfestellung liefern, wenn es darum geht, ein offentliches Verkehrsan-
gebot zu entwickeln bzw. zu betreiben. (ebd.)

Ein entsprechendes grenziiberschreitendes offentliches Verkehrssystem zu schaffen wurde nicht zuletzt
aufgrund zunehmender Verkehrsiiberlastung und wachsenden Umweltbewusstseins zur immer groBer wer-
denden Prioritat innerhalb der EU. In vielen Grenzgebieten steigt der Bedarf an grenziiberschreitenden
Mobilitatslosungen zwischen Mitgliedsstaaten. Denn was die grenziberschreitenden Verbindungen anbe-
langt, so fallt der Modal Split bedeutend schlechter fur den offentlichen Verkehr aus als innerhalb der
jeweiligen Grenzgebiete. Hauptgrund dafir ist die mangelnde Koordination.

Im Folgenden wird einzeln auf die drei Instrumente eingegangen. Es werden Herausforderungen und Emp-
fehlungen aufgezeigt, die im Rahmen einer Analyse innerhalb von CONNECT2CE erarbeitet und 2018 verof-
fentlicht wurden (vgl. CONNECT2CE 2018a, 2018b & 2018c). Alle drei Tools basieren auf Online-
Fragebogen, die mittels binominalen, Multiple-Choice- bzw. Bewertungsfragen Empfehlungen fir die eige-
ne Projektregionen in den drei Saulen liefert.

2.3.1. Harmonisierung von Fahrplanen (,,PSO-timetable harmonisation*)

Um grenzuberschreitende offentliche Verkehrsverbindungen attraktiv zu gestalten, bedarf es einer Har-
monisierung von Fahrplanen. Daraus ergeben sich Schwierigkeiten, da die betroffenen Regionen sehr hete-
rogen sein konnen. Auch im vorliegenden Projektgebiet ist dies der Fall. Denn auch hier treffen einerseits
dezentrale Strukturen, wie sie fiir foderale Staaten wie Osterreich iblich sind, auf die Strukturen des
zentralistisch regierten Ungarn. Dies stellt nicht selten eine administrative Barriere fir effektiven und
integrierten grenziiberschreitenden offentlichen Verkehr dar und muss in der Umsetzung daher besonders
bericksichtigt werden. (CONNECT2CE 2018a)

Das Tool dient der Unterstutzung bei Entscheidungsfindungen und deckt diverse rechtliche sowie organisa-
torische Bereiche ab. Dabei werden insbesondere die folgenden beiden Herausforderungen berticksichtigt:
Zum einen die Tatsache, dass periphere Grenzbereiche haufig nicht effizient mit urbanen Raumen ver-
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knupft sind (zum Beispiel zu TEN-T-Netzwerken und Hauptverkehrsknotenpunkten) und zum anderen den
Aspekt, dass keine Integration unterschiedlicher Verkehrsknotenpunkte des OPNVs in peripheren Gegenden
besteht. (ebd.)

Es weist auf Fragen der Organisationsstruktur und unterschiedliche Ebenen der Zustandigkeit hin. Ebenso
deckt es den immer individuell zu klarenden Aspekt der Bereitschaft zur und die Organisation der Finan-
zierung ab. Dabei wird der offentliche Dienstleistungsauftrag je nach unterschiedlichen Zielgruppen diffe-
renziert betrachtet. Zielgruppen bzw. Segmente des Dienstleistungsauftrags, die in diesem Tool eine Rolle
spielen, sind (1) Tourismus & Shopping, (2) Schiiler und Studenten, (3) Pendler, (4) allgemeine Transport-
verbindungen. Die Anwendung des Tools offenbart Optionen sowie Anforderungen bzw. Voraussetzungen
und mogliche Konsequenzen, die im Zusammenhang mit der Harmonisierung von Fahrplanen bestehen.
Nach Beantwortung des Fragensets stellen Empfehlungen und Vorschlage die Ergebnisse der Anwendung
dar. (ebd.)

2.3.2. Tarife und Ticketsysteme

Im Bereich der Tarifbestimmung gibt es Hiirden, was die Harmonisierung von Tarifen anbelangt. Grund
dafur ist, dass es verschiedene Methoden gibt, wie der Tarif fir eine Strecke von A nach B berechnet wer-
den kann. Im Wesentlichen konnte etwa eine Flatrate fur ein bestimmtes Gebiet eingefuhrt werden, in
welchem derselbe Tarif fur eine ganze Zone gilt. Moglich ist aber auch ein Tarifmodell, das auf einer dis-
tanzbasierten Berechnung fuBt. Hier stellt sich wiederum die Frage, welche Distanz als Referenz fur die
Tarifberechnung herangezogen wird, denn dies ist bislang in den einzelnen bestehenden Systemen noch
unterschiedlich geregelt. Eine Kombination der beiden Herangehensweisen ist auch moglich. Ganz allge-
mein spiegelt sich die Entscheidung flr ein bestimmtes Ticketsystem in entsprechenden Finanzierungsmo-
dellen wider, was auch Auswirkungen auf die Validierung und Kontrolle von Tickets hat.
(CONNECT2CE 2018 b)

In multimodalen Transportsystemen bietet sich ein Flatrate-System in Kombination mit einer Vereinfa-
chung der Tarifprodukte an. Die Verwendung von Zeitkarten (Monatskarte, Halbjahres- bzw. Jahreskarte
oder auch einfach nur Tageskarten statt Einzeltickets) tragt zu einer Simplifizierung bei. Die Nutzer-
freundlichkeit sollte zusatzlich durch die Moglichkeit verschiedener Kanale zum Ticketerwerb - auch elekt-
ronische - erhoht werden. (ebd.)

Bei einem integrierten Ticketsystem liegt die Schwierigkeit nicht zuletzt in der Koordination aber auch in
der gerechten Verteilung der Einkiinfte aus dem Ticketverkauf. Ein elektronisches Ticketsystem bringt die
Vorteile von automatisch generierten Daten mit sich, kann aber in der Implementierung kostspielig sein
und Probleme bewirken, wenn es mit bereits bestehenden Systemen nicht kompatibel ist. Denn die
Komptabilitat, aber auch die Einfliihrung von Sicherheitsstandards sind Grundvoraussetzungen fir den Da-
tenaustausch und somit das Funktionieren eines grenziibergreifenden Systems. Die Tickets selbst mussen
nicht ausschlieBlich elektronisch sein, Papierfahrkarten mit Strichcode sind ebenfalls eine sehr gute Aus-
gangsbasis. Denn jede Form von E-Ticketing bzw. eines mobilen Ticketsystems ist bereits ein wichtiger
Schritt fur den Aufbau einer Basis-Infrastruktur. (ebd.)

Entscheidend fur die Einfuhrung eines integrierten Ticketsystems ist auBerdem, welche Moglichkeit des
Ticketkaufs es gibt. In einem (grenziiberschreitenden) Netzwerk, das von z. T. unterschiedlichen Anbie-
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tern betrieben wird, ist es entscheidend, dass Fahrgaste ihr Ticket bei jeder Verkaufsstelle dieser Betrei-
ber erwerben konnen und das so erworbene Ticket auch fiir jeden Anbieter innerhalb dieses Ticketsystems
gliltig und anerkannt ist, unabhangig auch von der Ticketform, also ob es sich um z. B. um ein elektroni-
sches Ticket oder einen Papierfahrschein handelt. (ebd.)

Das Entscheidungstool fragt die sechs wesentlichen Elemente der Tarif- und Ticketsysteme ab, welche im
Rahmen eine erfolgreichen Integration eines offentlichen Transportdienstes beriicksichtigt werden mius-
sen: (1) Tarifmodelle, (2) Produkte, (3) Ticketmedien, (4) Ticketverkauf, (5) Ticketvalidierung und (6)
Ticketkontrolle. Bei der Anwendung des Tools werden die aktuellen Gegebenheiten aller Projektpartner
abgefragt. Ebenso werden Informationen Uber Praferenzen und potenzielle Entwicklungsplane beriicksich-
tigt. Das Ergebnis der Anwendung ist auch bei diesem Tool eine Liste mit Empfehlungen, Vorschlagen und
Anmerkungen. (ebd.)

2.3.3. (Integrierte) Mobilitatsinformationssysteme

Das dritte Transnational Tool befasst sich mit Mobilitatsinformationssystemen (MIS) bzw. integrierten Mo-
bilitatsinformationssystemen  (IMIS), welche entscheidend zur Nutzerfreundlichkeit beitragen.
(CONNECT2CE 2018 ¢)

IMIS dienen dazu, Daten von verschiedenen Anbietern bzw. zustandigen Behorden zusammenzufiihren,
bieten den Fahrgasten Informationen vor bzw. wahrend der Fahrt bzw. ein entsprechendes Ticketservice
und erhohen insgesamt die Nutzerfreundlichkeit in vielerlei Belange. Idealerweise ergeben sich Synergien
aus dem Zusammenspiel von Informationen vor dem Fahrtantritt und wahrend der Fahrt sowie einem ein-
heitlichen Ticketsystem, ein IMIS sollte daher alle drei Punkte berlicksichtigen. Was die Zurverfugungstel-
lung von Informationen anbelangt, so ermoglicht diese idealerweise einen umfassenden multimodalen
Uberblick der Region. Multimodale Informationssysteme ermoglichen, dass unterschiedliche nachhaltige
Mobilitatsangebot (OPNV, Fahrrad, Carsharing etc.) von Fahrgasten kombiniert werden konnen und be-
ricksichtigen dabei unter anderem aufeinander angepasste Umsteigezeiten und Informationen. Damit
erhalten Fahrgaste Vorschlage fur Tur-zu-Tur-Verbindungen, ohne auf das Auto angewiesen zu sein. Ideal-
erweise konnen Nutzer sich so eine individuell zugeschnittene und auf personliche Bedirfnisse abgestimm-
te Route zusammenstellen. Zu diesem Zwecke sollten bei einer Fahrplanauskunft Filter wie ,,Abfahrtsort®,
HLiel“, ,Via“, ,Fahrzeit”, ,zu berucksichtigende Einschrankung (z.B. Handicap, langsameres Gehtempo“
etc. wahlbar sein. (ebd.; Stadt Wien 2019)

Was die Fahrgastinformation wahrend der Fahrt anbelangt, so bietet eine Versorgung mit stets aktuellen
und verlasslichen Echtzeitinformationen sowie des dazu notwendigen Datenaustauschs zwischen den An-
bietern ein Geflihl der Informiertheit und Zufriedenheit bzw. kann ein Mangel an Informationen wahrend
der Fahrt zu einem Gefiihl von Kontrollverlust und genereller Unzufriedenheit bei den Fahrgasten fiihren.
Generell bedarf es sowohl einer Information online als auch offline, um eine ideale Versorgung und Zufrie-
denheit der Fahrgaste sicherzustellen. (CONNECT2CE 2018 c)

Was schlieBlich das Ticketingservice bzw. Informationen zu Fahrkartenkauf, -gultigkeit etc. anbelangt, so
ist es forderlich, eine App zu entwickeln, die eine Bedienung bzw. einen Fahrkartenkauf in unterschiedli-
chen Sprachen ermaoglicht und Pendlern mitunter auch Zeit sparen hilft. Neben einer App konnte auch ein
ticketloses System oder elektronische Tickets angedacht werden. Generell gilt es, einen nutzerfreundli-
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chen Kaufvorgang zu ermaglichen. Dies inkludiert auch unterschiedliche Zahlungsmethoden (SMS, Kredit-
bzw. Bankomatkarte, Abbuchungsauftrage etc.) und verschiedene Ticketarten. (ebd.)

Eine SWOT-Analyse, die bereits im Rahmen von CONNECT2CE durchgefiihrt wurde, zeigt, dass mehrere
Faktoren flr das Funktionieren von Mobilitatsinformationssystemen eine Rolle spielen. Dazu gehoren unter
anderem

= die Zusammenarbeit auf politischer Ebene

= die technische Machbarkeit

= das Vorhandensein von Dienst- und Serviceleistungen

= die Zusammenarbeit von Anbietern

= das Vorhandensein von integrierten Tarifen

= die Komplexitat bzw. der Umfang der integrativen Tarifregelung
= die spezifischen Bedurfnisse von grenziberschreitenden Pendlern

Die Herausforderung bei der Berlicksichtigung all dieser Aspekte liegt in der Diversitat innerhalb einer
Projektregion. Vor allem bei grenziiberschreitenden Projekten sind die politische Zusammenarbeit und die
Kooperation zwischen einzelnen Verkehrsanbietern wichtige aber auch schwierige Punkte.
(CONNECT2CE 2018)

Das Tool zu den integrierten Mobilitatsinformationssystemen besteht aus Fragen- Clustern, welche entwe-
der als Ja-Nein-Fragen, Fragen mit zwei moglichen Antworten oder mittels quantitativer Einschatzung
(keine, wenig, viele, alle) zu beantworten sind. Dabei wird zunachst eine territoriale Klassifikation vorge-
nommen, das heiBt, es wird abgefragt, welche Planungsebene (von lokal bis interregional) angesprochen
wird, ob es sich um einen ruralen oder urbanen Raum handelt und wer die Zielpersonen sind (etwa Ein-
wohner oder Touristen). In weiterer Folge soll das zu entwickelnde MIS bzw. das IMIS identifiziert werden,
bevor auch die Effektivitat des Systems im Hinblick auf die Verfligbarkeit der Informationen (1) vor der
Fahrt, (2) wahrend der Fahrt und (3) in Bezug auf die Ticketanalyse abgefragt wird. Ergebnis der Anwen-
dung des Tools ist eine Tabelle mit individuellem Feedback. Ziel ist die Bereitstellung von Vorschlagen fur
die Entwicklung von MIS in grenziberschreitenden peripheren Gegenden. (CONNECT2CE 2018c)

2.3.4. Offene Punkte fiir das Projektgebiet basierend auf den Transnational Tools

Aus den beschriebenen allgemeinen Erlauterungen zu diesen Transnationalen Tools bzw. ersten Empfeh-
lungen soll nun aufs Projekt abgestimmt eine Ubersicht der wichtigsten Punkte gegeben werden, die z. T.
bereits in einem Treffen der Projektpartner geklart werden konnten.

Am 12.6.2019 erfolgte in Sopron ein Gesprach zwischen Vertretern von GySEV, KTl und dem Ministerium
fur Innovation und Technologie, bei dem folgende Punkte festgehalten wurden:
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Beauftragende Stelle

Als Projekttrager von grenziberschreitenden offentlichen Verkehrssystemen kommen ein Europaischer
Verbund fiir territoriale Zusammenarbeit (EVTZ) sowie der Verkehrsverbund Ostregion (VOR GmbH) in Fra-

ge.

Der Europaische Verbund fiir territoriale Zusammenarbeit (EVTZ) ist ein Instrument der Europaischen Uni-
on, das zum Ziel hat, die territoriale Zusammenarbeit - insbesondere zwischen seinen Mitgliedern - zu
erleichtern und zu fordern, um den wirtschaftlichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt in der EU zu
starken. Der EVTZ wurde am 5. Juli 2006 auf Grundlage der EU-Verordnung 1082/2006 eingerichtet. (Euro-
paisches Parlament 2019)

Derzeit gibt es zwischen Osterreich und Ungarn noch keine Erfahrungen mit dem EVTZ. Problematisch
konnte dabei der Unterschied in der staatlichen Konstruktion der beiden Staaten - Osterreich in foderal,
Ungarn zentralstaatlich aufgebaut - sein. Die Moglichkeit eines EVTZ als Leuchtturmprojekt in der kom-
menden EU-Forderperiode ist im Gesprach.

Als zweiter Projekttrager kame die Verkehrsverbund Ostregion GmbH in Frage. Nachdem bereits seit vie-
len Jahren eine Korridorlosung durch ungarisches Staatsgebiet im Verbundgebiet des VOR erfolgreich be-
trieben wird, konnte ein vergleichbares Modell auch fiir die beiden Busachsen Szombathely - Oberwart
bzw. Kormend - Gussing - Furstenfeld umgesetzt werden.

Harmonisierung von Fahrplanen

GemaB Fahrplankonzept fur Westungarn wird es am Bahnhof Szombathely einen Taktknoten zur Minute 30
geben. Daher sollten Busverbindungen so getaktet sein, dass die Ankunft am Bahnhof Szombathey jeweils
zwischen der Minute 20 und 25 und die Abfahrt etwa zu Minute 40 erfolgt.

Am Bahnhof Kormend wird ein Taktknoten zur Minute 00 eingerichtet. Deshalb sollte die Ankunft der Busse
etwa zur Minute 55 und die Abfahrt zwischen Minute 05 und 10 erfolgen.

Tarife und Ticketsystem

Beziiglich Tarife und Ticketsystem wurde besprochen, dass als kurzfristige Losung eine Ubernahme der
grenziberschreitenden Busverbindungen in das Tarifsystem des VOR nach dem Vorbild der Korridorlosung
im Raum Sopron angedacht werden kann.

Der Fahrkartenverkauf soll in beiden Wahrungen, also in Euro und in Forint moglich sein. Ein elektroni-
sches Ticketsystem soll implementiert werden, um Barzahlungen weitgehend zu vermeiden.
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3. Status quo

Im folgenden Kapitel werden die projektrelevanten Grundlagen zu raumlichen Gegebenheiten sowie alle
vorliegenden Daten zu Pendlerstromen aus den Bezirken Gissing, Jennersdorf und Oberwart nach Graz
bzw. Wien und eine Analyse des bestehenden Verkehrsangebots ermittelt.

3.1. Lage Projektgebiet

Das Projektgebiet umfasst den Korridor vom ungarischen Szombathely Uiber das Siidburgenland nach Graz.
Ausgehend von den drei Bezirken des Sudburgenlandes, Oberwart, Gussing und Jennersdorf, wird der stei-
rische Grenzraum bis zur Landeshauptstadt Graz sowie der ungarische Grenzraum zwischen Szombathely
und Kormend betrachtet.

Wien

Slowakei
@ Eisenstadt
Oberwart
Hiskieens @ Szombathely
Gussin
Graze g "
Fiirstenfeld Kérmend
Jennersdorf

Slowenien

Abbildung 1: Lage des Projektgebiets (Eigene Darstellung 2019)

Der osterreichische Teil des Projektgebiets umfasst das Suidburgenland mit den Bezirken Oberwart, Gus-
sing und Jennersdorf. In der Steiermark umfasst es das Gebiet von den Stadten Hartberg und Furstenfeld
bis zur Landeshauptstadt Graz. Die ungarischen Stadte Kormend und Szombathely bilden die ostliche
Grenze des Korridors.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wichtigsten Stadte im Projektgebiet mit ihrer Einwohnerzahl ange-
geben.
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Tabelle 1: Wichtigste Stadte im Projektgebiet und deren Einwohnerzahl (basierend auf Daten der Statistik Austria

2018)
Stadt Einwohner Bezirk Einwohner
AT - Bgld Oberwart 7.494 Bezirk OW 53.630
AT - Bgld Guissing 3.662 Bezirk GS 26.636
AT - Bgld Jennersdorf 4,165 Bezirk JE 17.643
AT -Stmk Graz 283.869
AT -Stmk Firstenfeld 8.408
AT -Stmk Hartberg 6.527
HU Szombathely 78.025
HU Kormend 12.379

Die Entfernung zwischen dem Sudburgenland und Graz betragt rund 80 km. Verglichen damit liegt Wien
mit 130 km von Oberwart, bzw. 180 km von Jennersdorf deutlich weiter entfernt. Der nachfolgenden Ta-
belle konnen die Entfernungen zwischen den fir das Projekt relevantesten Stadten entnommen werden. In
der anschlieBenden Abbildung werden diese Entfernungen grafisch dargestellt.

Tabelle 2: Entfernungen zwischen relevanten Stadten des Projektgebiets (basierend auf Google Maps 2019)

Graz®

® Eisenstadt

80km

® Szombathely

Graz

70 km

Hartberg

80 km

Furstenfeld

Oberwart

Gussing

Szombathely Kormend Graz Fiirstenfeld | Hartberg | Wien
Oberwart 40 60 80 40 20 130
Giissing 35 25 80 25 45 160
Jennersdorf 70 40 70 15 50 180
Wien 35km

Szombathely

35 km

Kérmend

Jenneu

40 km

Abbildung 2: Entfernungen zwischen wichtigen Orten innerhalb des Projektgebiets (Eigene Darstellung 2019)
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3.2. Pendlerstrome

Im Projekt wird zwischen Erwerbspendlern und Ausbildungspendlern unterschieden. Zur Ermittlung der
Pendlerdaten wurde auf Daten zuriickgegriffen, die in Zusammenarbeit mit der Abteilung Statistik im Amt
der Burgenlandischen Landesregierung aufbereitet wurden. Die Definition der Daten durch die Statistik
Austria erfolgt folgendermalen: ,,Die Statistik Uber die Pendlerinnen und Pendler gibt ein Bild Uber die
Wege, die zur Erreichung ihres Arbeitsplatzes oder ihrer Ausbildungseinrichtung (Ausbildungen im formalen
Bildungswesen) von Erwerbstatigen, Schulerinnen, Schiilern bzw. Studierenden zurlickgelegt werden. Sind
Schilerinnen, Schiiler oder Studierende zusatzlich auch erwerbstatig, werden sie als Erwerbspendlerinnen
und -pendler und nicht als Schiilerpendlerinnen, Schiilerpendler bzw. Studierende betrachtet” (Statistik
Austria 2019).

Im Bericht wird daher zunachst auf Erwerbspendler - unterteilt nach Bezirken bzw. bei grenziiberschrei-
tenden Pendlerstromen nach Grenzgebieten - und anschlieBend auf die Ausbildungspendler eingegangen.

3.2.1. Berechnung der Berufs- und Schiilerpendlerverkehre im Siidburgenland

Der Berufspendelverkehr wurde nach allen Quellgemeinden und den wichtigsten Zielgemeinden im
Sudburgenland und in der angrenzenden Steiermark auf Basis vorhandener statistischer Zahlen fur die Jah-
re 2011 und 2016 sowie von Prognosewerten fur 2030 angegeben. Fur 2011 wurde dabei auf die Register-
zahlung der Statistik Austria zugegriffen. Fur 2016 wurden die entsprechenden Pendlermatrizen auf der
Grundlage der abgestimmten Erwerbstatistik 2016 von der Statistik Burgenland ausgewertet. Diese Daten
enthalten erstmals die Einpendler aus Ungarn in die ausgewahlten Zielgemeinden. Fir das Prognosejahr
2030 wurde von der bezirksweisen Bevolkerungsprognose der OROK ausgegangen. In dieser Prognose fiir
die politischen Bezirke des Burgenlandes werden fiir das Stidburgenland Riickgange der Anzahl der 20-64-
jahrigen (im wesentlich identisch mit dem erwerbsfahigen Teil der Bevolkerung) um mehr als 10 % attes-
tiert. Ein Verlust von rund 6.300 einheimischen Arbeitskraften wird nicht nur einen Ruckgang der Pendel-
wanderung verursachen, sondern auch den Arbeitskraftemangel in den Betrieben der Region erheblich
verstarken. Die voraussichtliche Abnahme der Anzahl der burgenlandischen Pendler wird auf rund acht
Prozent prognostiziert.

Tabelle 3: OROK - kleinrdumige Bevélkerungsprognose 2018 (Quelle: OROK 2018)

Siidburgenland 20 - 64-jahrige

2018 2030 18-30 In %
Giissing 15.313 13.469 -1.884 12 %
Jennersdorf 10.552 9.080 -1.472 -14 %
Oberwart 32.480 29.481 -2.999 -9,2%
GESAMT 58.345 52.030 -6.315 -10,8 %

Die Verkehrsmittelwahl der Berufspendler beruht auf den Volkszahlungsergebnissen 2001 und der im Pro-
jekt GREMO durchgefiihrten Hochrechnung der Verkehrsmittelwahl fur 2011. Sie wurde fur die Jahre 2016
und 2030 unverandert ibernommen. Das erschien deshalb gerechtfertigt, da sich zwischen 2011 und 2016
das Angebot im offentlichen Verkehr nicht grundlegend verandert hat.
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Eine gewisse Erleichterung dieser Situation werden vermutlich verstarkt einpendelnde ungarische Arbeits-
krafte bringen. Seit 2011-2016 hat der Zustrom ungarischer Einpendler insgesamt erheblich zugenommen
(+8 % jahrlich). Von 2016 bis 2030 wurde angenommen, dass sich dieser Zuwachs wieder abflacht (auf-
grund des Ruckgangs der erwerbsfahigen Bevolkerung in Ungarn). Die Zunahme der ungarischen Einpendler
in die sudburgenlandischen Arbeitsgemeinden wurde zwischen 2016-2030 deshalb mit rund +10 % eher
vorsichtig abgeschatzt.

Der Schilerpendlerverkehr wurde wie folgt berechnet: Die in den Matrizen angegebenen Werte enthalten
nicht die Fahrten der Volks- und Hauptschiiler (auch NMS), sondern ausschlieBlich die Fahrten in die mitt-
leren und hoheren Schulen des Sudburgenlandes und in entsprechend ausgewahlte Schulzentren in der
angrenzenden Steiermark.

Grundlage der Berechnungen stellen die Schulstatistiken der Statistik Austria und die Schulstatistiken des
Amts fiir Statistik des Burgenlandes dar. Uber die detaillierte Verteilung und Inanspruchnahme der Schulen
des Suidburgenlandes durch ungarische Schulpendler existieren keine verwertbaren Unterlagen, weshalb
fur die Anzahl der ungarischen Schiiler ein Schatzverfahren angewendet wurde, das auf der Angabe der
Schiiler mit nicht deutscher Muttersprache im Burgenland, den Schiilereinpendlern aus Ungarn ins gesamte
Burgenland und der Untersuchung der Statistik Austria im Nordburgenland uber slowakische und ungari-
sche Berufs- und Schuleinpendler beruht (Statistik Austria 2012). Die Prognosezahlen der Anzahl der Schi-
ler fur 2016 und 2030 wurden den Prognoseergebnissen der Statistik Austria (siehe folgende Tabelle) ent-
nommen.

Tabelle 4 Prognose der Anzahl der Schiiler (Quelle: Statistik Austria 2012)

Schiilerinnen und Schiiler im Schuljahr 2009/10") nach PB

Bundesland, I(?r?l%lei/asmLs AHS AHS

P o _ . ) ) = = 3
Politischer Bezirk des Schul NMS und Unterstufe? | Oberstufe Berufsschulen | BMS BHS
standorts

Sonderschulen

Osterreich 1.138.126 115.651 87.863 140.256 51.712|137.534
Burgenland 35.380 3.154 2.435 2.650 1.830 [6.292
Glssing 2.757 - 282 - 253 507
Jennersdorf 1.535 - 216 - 60 -
Oberwart 9.203 700 530 1.312 428 2.113

Prognose der Schiileranzahl im Schuljahr 2020/21 nach PB, Trendvar'’

Bundesland, AHS- AHS-

Politischer Bezirk des Schul-|Insgesamt U 2 Berufsschulen | BMS BHS3
nterstufe’ | Oberstufe

standorts

Osterreich 1.084.365 124.685 85.049 123.513 46.018 | 130.769

Burgenland 33.661 3.447 2.307 2.349 1.557 |6.017

Gussing 2.525 - 253 - 219 478

Jennersdorf 1.293 - 184 - 40 -

Oberwart 8.580 758 501 1.154 350 1.921
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Prognose der Schiileranzahl im Schuljahr 2030/31 nach PB, Trendvar')

Bundesland, AHS- AHS-

Politischer Bezirk des Schul-|Insgesamt U 2 Berufsschulen | BMS BHS3
nterstufe’ | Oberstufe

standorts

Osterreich 1.132.529 144.802 91.536 123.949 45.036 | 139.851

Burgenland 35.066 4.076 2.417 2.350 1.476 |6.398

Glssing 2.471 - 264 - 210 504

Jennersdorf 1.265 - 186 - 33 -

Oberwart 8.702 839 517 1.153 332 1.999

! Ausgangsjahr der Schulbesuchsprognose.
2 Inkl. Schiilerinnen und Schiiler in Klassen der Neuen Mittelschule, die an Standorten des genannten Schultyps gefiihrt werden.
3 Hohere Anstalten der Lehrer- und Erzieherbildung (Bildungsanstalten fiir Kindergarten- bzw. Sozialpadagogik).

Hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl der Schuler wurden die Ergebnisse aus den GREMO-Berechnungen, die
auf der Basis der in Volkszahlung 2001 ermittelt und gemeindeweise die Verkehrsmittelwahl der Schuler
fiir die Schiilerzahlen 2016 und 2030 hochgerechnet. Uber die Verkehrsmittelwahl der Schiilereinpendler
aus Ungarn liegen keine Untersuchungen und keinerlei Daten vor. Es wurde deshalb von der Annahme aus-
gegangen, dass die Schuler zu den nachstgelegenen Bushaltestellen gebracht werden, von denen aus eine
direkte Erreichbarkeit der jeweiligen Schulstandorte moglich ist. Jedenfalls gelten diese Schiiler als Po-
tenzial fur grenziberschreitende Busverkehre im Schiilerverkehr.

Auf die Berechnung der sonstigen werktaglichen Fahrten (als weiteres Potenzial fur den grenziiberschrei-
tenden Busverkehr) wurde aufgrund der fehlenden Berechnungsgrundlagen (z.B. gemeindeweise 5-jahrige
Altersgruppen) fur 2016 und 2030 verzichtet. Aus den Auswertungen der oberosterreichischen Verkehrser-
hebung/Haushaltsbefragung 2011 lasst sich aber eindeutig nachweisen, dass der werktagliche sonstige
Verkehr in die regionalen Zentren ungefahr die GroBenordnung des Berufspendelverkehrs erreicht.

3.2.2. Erwerbspendler

In den Bezirken Oberwart, Gussing und Jennersdorf leben insgesamt ca. 98.000 Personen. Das gesamte
Burgenland hat mit Stand 01.01.2018 ca. 290.000 Einwohner (Statistik Burgenland 2018). Von den 98.000
Stidburgenlandern haben 32.078 Personen, also ca. ein Drittel, ihren Arbeitsplatz auBerhalb ihrer Wohn-
gemeinde, sind also Pendler. Laut Angaben der Mobilitatszentrale Burgenland (2019) pendeln im Burgen-
land durchschnittlich 85 % der Pendler taglich zur Arbeit, 15 % wochentlich. Im Sudburgenland ist der An-
teil der Wochenpendler mit ca. 22 % hoher als im Gesamtdurchschnitt und als im Mittelburgenland (ca.
18 %) bzw. im Nordburgenland (ca. 11 %). (ebd.)

Auf die Gemeinden bezogen, kann zwischen Auspendler- und Einpendlergemeinden unterschieden werden.
Vom Standpunkt des Wohnorts aus betrachtet werden Personen, deren Wohn- und Arbeitsort in unter-
schiedlichen Gemeinden liegt als Auspendler bezeichnet. Vom Standpunkt des Arbeitsortes aus sind es
Einpendler (Statistik Austria 2011). Ob eine Gemeinde Ein- oder Auspendlergemeinde ist, kann durch den
Index des Pendlersaldos beschrieben werden. Dieser erfasst ,,die Relation der Erwerbstatigen am Arbeits-
ort zu den Erwerbstatigen am Wohnort. Liegt der Wert unter 100, gibt es weniger Arbeitsplatze als Er-
werbstatige, die dort wohnen (Auspendlergemeinde). Liegt der Wert uber 100 gibt es mehr Arbeitsplatze

Seite 15



miterreg

European Unlon

CENTRAL EUROPE guzni

§ CONNECTZCE

als dort wohnhafte Erwerbstatige (Einpendlergemeinde)“ (Statistik Austria 2011). Folgende Abbildung gibt
einen Uberblick tiber den Index des Pendlersaldos fiir das Projektgebiet.

Index des Pendlersaldos 4

B - 120

[ 1100-120
[ Is0-100
[ 60- 80
I 20-60
-s4O

Datenstand: 31.10.2016 Gemeinden
oy = Vi

Frohiil sitzn

Abbildung 3 Index des Pendlersaldos fir Gemeinden innerhalb des Projektgebiets (Statistik Austria 2016)

In der Abbildung zeigt sich ein deutliches Stadt-Land-Gefalle. Wahrend die Stadte einen Indexwert > 100
aufweisen und demnach Einpendlergemeinden sind, weisen die im Verhaltnis kleineren Gemeinden Index-
werte < 100 auf und sind somit Auspendlergemeinden. Insbesondere im sudlichsten Bezirken des Burgen-
landes zeigt sich, dass nur die Bezirkshauptstadte sowie Stegersbach und Pinkafeld Einpendlergemeinden
sind. Alle anderen Gemeinden sind Auspendlergemeinden bzw. je weiter sich eine Gemeinde im Siden
befindet, desto mehr Ubersteigt die Anzahl der Erwerbstatigen die Anzahl an Arbeitsplatzen.

Im Umfeld von Graz finden sich mehrere Einpendlergemeinden, welche die Landeshauptstadt umgeben.
GemaB der abgestimmten Erwerbsstatistik und Arbeitsstattenzahlung 2016 (Statistik Austria 2018b) ist
Graz eines der zehn groBten Einpendlerzentren in Osterreich.

In den nachfolgenden Kapiteln wird auf die Erwerbspendlerstrome der drei burgenlandischen Bezirke des
Projektgebiets im Detail eingegangen.
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Die nachfolgende Tabelle gibt Auskunft Uiber die Anzahl der Pendler aus den Gemeinden des Bezirks Ober-
wart nach Wien, in die Steiermark bzw. nach Graz.

Tabelle 5: Anzahl der Auspendler aus den Gemeinden des Bezirks Oberwart mit Arbeitsort in Wien, Steiermark
(inklusive Graz) und Graz (Quelle: Statistik Austria 2016)

Oberwart Auspendler ges. Wien Steiermark* Graz
Bad Tatzmannsdorf 461 80 33 6
Badersdorf 101 14 4 2
Bernstein 715 164 32 11
Deutsch Schiitzen-Eisenberg 356 94 13 2
Grafenschachen 502 93 124 13
GroBpetersdorf 1.111 237 90 19
Hannersdorf 276 49 26 5
Jabing 291 74 16 6
Kemeten 600 119 82 10
Kohfidisch 523 112 35 9
Litzelsdorf 382 78 48 10
Loipersdorf-Kitzladen 525 62 120 11
Mariasdorf 452 85 28 4
Markt Allhau 615 109 144 20
Markt Neuhodis 237 67 3 1
Mischendorf 595 149 42 11
Neustift an der Lafnitz 361 54 146 7
Oberdorf im Burgenland 407 90 32 7
Oberschitzen 773 161 71 12
Oberwart 1.796 349 237 47
Pinkafeld 1.560 328 280 27
Rechnitz 814 191 37 9
Riedlingsdorf 631 95 88 4
Rotenturm an der Pinka 558 73 48 11
Schachendorf 237 52 12 2
Schandorf 75 19 3 0
Stadtschlaining 694 130 38 7
Unterkohlstatten 383 84 9 2
Unterwart 345 57 35 2
Weiden bei Rechnitz 266 54 16 4
Wiesfleck 475 76 53 6
Wolfau 555 94 140 16
Summe 17.672 3493 2085 303
*inkl. Graz
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Insgesamt pendeln knapp 3.500 Personen der 17.672 Auspendler aus dem Bezirk Oberwart nach Wien zu
ihrer Arbeitsstatte. In der Steiermark arbeiten ca. 2.100 Personen, davon pendeln etwas mehr als 300
nach Graz.

Die Gemeinden mit den meisten Auspendlern insgesamt sind

e Oberwart (1.796)
e Pinkafeld (1.560)
e GroBpetersdorf (1.111)

Nach Wien pendeln vor allem Erwerbstatige aus

Oberwart (349)
Pinkafeld (328)
GroBpetersdorf (237)
Rechnitz (191)
Bernstein (164)
Oberschitzen (161)

Die funf Gemeinden mit den meisten Auspendlern in die Steiermark sind

Pinkafeld (280)

Oberwart (237)

Neustift an der Lafnitz (146)
Markt Allhau (144)

Wolfau (140)

Die Gemeinden im Bezirk Oberwart mit den meisten Auspendlern nach Graz sind

Oberwart (47)
Pinkafeld (27)
Markt Allhau (20)
GroBpetersdorf (19)
Wolfau (16)

In den beiden nachfolgenden Darstellungen werden links die Einpendler und rechts die Auspendler bei-
spielhaft fiur die Bezirkshauptstadt Oberwart dargestellt.

Seite 18



miterreg M

European Union
i Regional

CENTRAL EUROPE G&znizm

""" ot 2IGLIR M sl G a NN = 5 8 1 I = =
Anteil Anzahl Einpendlerinnen A"m'15% C:;ah'e‘::lse‘:e"d'ennnen
| ERERA und -pendler =:1o 15% —p>250
B> 10-15% 250 — gl P
Bl >5-10% — > 50-250 ! mm>1-5% e
>1-5% =1%
1 >10-50 L 22-10
[ J=1% - 5o
o 22-10 d
Datenstand: 31.10.2016 ad
Datenstand: 31.10.2016 ' ﬁ =

Lol
@wf |

A e T

s

enstein

chnitz

dorf

L)
e
R

""h “Q;%’ I et
s AR RS NG
SRR
A S P B

A O S ATAR
t Martin g%q' 'S:\:” Sa':rf

f ;‘:\:i “ / = '37 i deriRash \.u ! 1 4 der Raab
Abbildung 4: Ein- bzw. Auspendler der Bezirkshauptstadt Oberwart (Statistik Austria 2016; STATatlas 2019)

Fur Oberwart zeigt sich, dass besonders viele der Auspendler in Wien arbeiten. AuBerdem zeigt die Grafik,
dass viele Pendler aus Oberwart weite Wege bis zu ihrer Arbeitsstatte zuriicklegen. Bei den Einpendlern ist
hingegen ein viel kleinerer Einzugsbereich erkennbar. Die groten Entfernungen zwischen Wohn- und Ar-
beitsstatte legen Einpendler aus Graz bzw. aus Eisenstadt zuriick. Grundsatzlich ist ein Einzugsbereich mit
einem Radius von 30 km deutlich erkennbar.

Auspendler aus dem Bezirk Oberwart in die Steiermark, insbesondere Graz

Fur das Projektziel ist es besonders relevant, herauszustellen, wie viele Personen zwischen den lokalen
Zentren des Sudburgenlandes und der Steiermark (bis Graz) pendeln, um an spaterer Stelle das Fahrgast-
potenzial fur die geplanten Buslinien abschatzen zu konnen.

Folgender Tabelle kann enthommen werden, wie viele Erwerbstatige aus Oberwart nach Graz, Hartberg
und Hartberg Umgebung sowie nach Furstenfeld pendeln.
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Tabelle 6: Anzahl der Pendler aus dem Bezirk Oberwart nach Graz, Hartberg und Umgebung und Firstenfeld
(Quelle: Statistik Austria 2016)

Bezirk Oberwart Anzahl der Pendler
nach Graz 303

nach Hartberg und Hartberg Umgebung 429

nach Firstenfeld 40

Nachstehende Grafik stellt die Anzahl der Auspendler aus den einzelnen Gemeinden des Bezirks Oberwart
in die Steiermark und die Anzahl der Einpendler aus dem Bezirk Oberwart in die Gemeinden Graz, Hart-
berg, Hartberg Umgebung, Firstenfeld und in einige andere Gemeinden dar.

Die Gemeinden des Bezirks Oberwart sind in unterschiedlichen Blautonen eingefarbt. Je dunkler der Blau-
ton ist, desto groBer ist die Anzahl der Personen, die in die Steiermark auspendeln (vgl. Tabelle 5). Es
wird ersichtlich, dass - mit Ausnahme von Unterkohlstatten (140 Auspendler) und Stadtschlaining (53 Aus-
pendler) vor allem Personen aus den sudlichen bzw. sudwestlichen Gemeinden des Bezirks in die Steier-
mark auspendeln. Die wichtigsten steirischen Gemeinden fur Pendler aus dem Bezirk Oberwart sind in
Rottonen dargestellt. Die Pfeile weisen auf jene vier Gemeinden mit den meisten Einpendlern aus dem
Bezirk Oberwart: Graz (303), Hartberg (392), Furstenfeld (40) und Gleisdorf (25).
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Abbildung 5: Pendlerstrome aus dem Bezirk Oberwart in Richtung Graz/Steiermark (Statistik Austria 2016, eigene
Bearbeitung 2019)
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3.2.2.2. Bezirk Gussing
Die nachfolgende Tabelle gibt Auskunft liber die Anzahl der Pendler aus den Gemeinden des Bezirks Giis-
sing nach Wien, in die Steiermark bzw. nach Graz.

Tabelle 7: Anzahl der Auspendler aus den Gemeinden des Bezirks Gussing mit Arbeitsort in Wien, Steiermark (in-
klusive Graz) und Graz (Quelle: Statistik Austria 2016)

Giissing Auspendler ges. Wien Steiermark* Graz
Bildein 111 18 5 1
Bocksdorf 291 45 33 5
Burgauberg-Neudauberg 509 85 204 26
Eberau 256 48 18 4
Gerersdorf-Sulz 372 69 47 11
GroBmirbisch 97 25 5 1
Giissing 747 166 105 28
Guttenbach 328 88 19 5
Hackerberg 146 20 53 11
Heiligenbrunn 270 57 21 12
Heugraben 87 26 7 3
Inzenhof 122 25 14 6
Kleinmiirbisch 99 16 16 3
Kukmirn 645 67 213 33
Moschendorf 129 14 8 3
Neuberg im Burgenland 399 102 32 4
Neustift bei Glissing 173 28 28 7
Olbendorf 494 129 53 9
Ollersdorf im B. 351 76 54 10
Rauchwart 168 38 16 3
Rohr im Burgenland 138 29 31 2
Sankt Michael i.B. 333 71 51 8
Stegersbach 749 139 168 25
Stinatz 432 122 72 21
Strem 263 43 13 0
Tobaj 497 71 35 9
Tschanigraben 21 2 3 1
Worterberg 184 29 59 7
Gesamtergebnis 8.411 1.648 1383 258
*inkl. Graz

Insgesamt pendeln knapp 1.650 Personen der 8.411 Auspendler aus dem Bezirk Giissing nach Wien zu ihrer
Arbeitsstatte. In der Steiermark arbeiten ca. 1.400 Personen, davon pendeln etwas mehr als 250 nach
Graz.

Die Gemeinden mit den meisten Auspendlern insgesamt sind
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Stegersbach (749)

Glssing (747)

Kukmirn (645)
Burgauberg-Neudauberg (509)
Tobaj (497)

Nach Wien pendeln vor allem Erwerbstatige aus

Gussing (166)
Stegersbach (139)
Olbendorf (129)
Stinatz (122)

Die funf Gemeinden mit den meisten Auspendlern in die Steiermark sind

Kukmirn (213)
Burgauberg-Neudauberg (204)
Stegersbach (168)

Gussing (105)

Stinatz (72)

Die Gemeinden im Bezirk Gussing mit den meisten Auspendlern nach Graz sind

e  Kukmirn (33)

e Gussing (28)

e Burgauberg-Neudauberg (26)
In den beiden nachfolgenden Darstellungen werden links die Einzugsgebiete der Einpendler und rechts die
Ziele der Auspendler fur die Bezirkshauptstadt Gussing dargestellt. Im Vergleich mit Oberwart ist das Ein-
pendler-Einzugsgebiet hier wesentlich groBer. Bei den Auspendlern zeigt sich erneut eine starke Wien-
Achse. Auch sieht man hier ebenso eine weite Streuung der Auspendler und sehr weite Pendeldistanzen.
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Auspendler aus dem Bezirk Giissing in die Steiermark, insbesondere Graz

Fur das Projektziel ist es besonders relevant, herauszustellen, wie viele Personen zwischen den lokalen
Zentren des Sudburgenlandes und der Steiermark (bis Graz) pendeln, um an spaterer Stelle das Fahrgast-
potenzial fiir die geplanten Buslinien abschatzen zu konnen.

Folgender Tabelle kann enthommen werden, wie viele Erwerbstatige aus dem Bezirk Gussing nach Graz,
Furstenfeld, Hartberg und Hartberg Umgebung pendeln.

Tabelle 8: Anzahl der Pendler aus dem Bezirk Gussing nach Graz, Furstenfeld und Hartberg plus Hartberg und
Umgebung (Quelle: Statistik Austria 2016)

Bezirk Giissing Anzahl der Pendler
nach Graz 258
nach Furstenfeld 247
nach Hartberg und Hartberg Umgebung 135

Nachstehende Grafik stellt die Anzahl der Auspendler aus den einzelnen Gemeinden des Bezirks Gussing in
die Steiermark und die Anzahl der Einpendler aus dem Bezirk Gussing in die Gemeinden Graz, Hartberg,
Hartberg Umgebung, Fiirstenfeld und in einige andere Gemeinden dar.

Die Gemeinden des Bezirks Gussing sind in unterschiedlichen Blautonen eingefarbt. Je dunkler der Blauton
ist, desto groBer ist die Anzahl der Personen, die in die Steiermark auspendeln (vgl. Tabelle 7). Mit Aus-
nahme der Stadt Gussing (105 Auspendler) liegen die Gemeinden, aus welchen im Vergleich die meisten
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Personen in die Steiermark auspendeln, v.a. im westlichen Bereich des Bezirks nahe der Grenze zur Stei-
ermark. Die steirischen Gemeinden, fiir welche Werte beziiglich der Anzahl der Einpendler aus dem Bezirk
Giussing vorliegen, sind in Rottonen dargestellt. Die Pfeile weisen auf die vier Gemeinden mit den meisten
Einpendlern aus dem Bezirk Gussing: Graz (258), Furstenfeld (247) und Hartberg (120). Auffallig, aber
durch die geografische Nahe erklarbar, ist die hohe Anzahl an Pendlern aus dem Bezirk Gussing in die Ge-
meinde Furstenfeld.
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Abbildung 7: Pendlerstrome aus dem Bezirk Giissing in Richtung Graz/Steiermark (Statistik Austria 2016, eigene
Bearbeitung 2019)

3.2.2.3. Bezirk Jennersdorf

Die nachfolgende Tabelle gibt Auskunft Uber die Anzahl der Pendler aus den Gemeinden des Bezirks Jen-
nersdorf nach Wien, in die Steiermark bzw. nach Graz.
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Tabelle 9: Anzahl der Auspendler aus den Gemeinden des Bezirks Jennersdorf mit Arbeitsort in Wien, Steiermark
(inklusive Graz) und Graz (Quelle: Statistik Austria 2016)

Jennersdorf Auspendler ges. Wien Steiermark* Graz
Deutsch Kaltenbrunn 653 66 316 41
Eltendorf 337 41 98 19
Heiligenkreuz i. L. 395 42 125 21
Jennersdorf 1.238 131 664 101
Konigsdorf 259 14 105 16
Minihof-Liebau 397 29 195 35
Mogersdorf 424 32 158 28
Mihlgraben 180 13 83 21
Neuhaus am KL. 327 29 168 22
Rudersdorf 749 56 458 74
Sankt Martin a.d. Raab 749 55 294 54
Weichselbaum 287 22 92 11
Gesamtergebnis 5.995 530 2756 443
*inkl. Graz

Insgesamt pendeln etwas mehr als 500 Personen der knapp 6.000 Auspendler aus dem Bezirk Jennersdorf
nach Wien zu ihrer Arbeitsstatte. In der Steiermark arbeiten ca. 2.750 Personen, davon pendeln etwas
weniger als 500 nach Graz.

Die Gemeinden mit den meisten Auspendlern insgesamt sind

Jennersdorf (1.238)
Rudersdorf (749)

St. Martin an der Raab (749)
Deutsch Kaltenbrunn (653)

Nach Wien pendeln vor allem Erwerbstatige aus
Jennersdorf (131)

Deutsch Kaltenbrunn (66)

Rudersdorf (56)

St. Martin an der Raab (55)

Die funf Gemeinden mit den meisten Auspendlern in die Steiermark sind

Jennersdorf (664)
Rudersdorf (458)

Deutsch Kaltenbrunn (316)
St. Martin an der Raab (294)
Minihof-Liebau (195)

Die Gemeinden im Bezirk Jennersdorf mit den meisten Auspendlern nach Graz sind

e Jennersdorf (101)

e Rudersdorf (74)

e St. Martin an der Raab (54)
In den beiden nachfolgenden Darstellungen werden links die Einzugsgebiete der Einpendler und rechts die
Ziele der Auspendler fir die Bezirkshauptstadt Jennersdorf dargestellt. Hier zeigt sich ein ahnliches Bild
wie fur Oberwart. Zum einen zeigt die Grafik hier ebenso, dass viele Auspendler aus Jennersdorf weite
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Wege bis zu ihrer Arbeitsstatte zurlicklegen und dass es eine starke Wien-Achse gibt. Bei den Einpendlern
ist hingegen, so wie fur Oberwart, ein viel kleinerer Radius erkennbar. Die groBten Entfernungen zwischen
Wohn- und Arbeitsstatte legen Einpendler aus Graz zurick.
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Abbildung 8: Ein- bzw. Auspendler Jennersdorf (Statistik Austria 2016; STATatlas 2019)

Auspendler aus dem Bezirk Jennersdorf in die Steiermark, insbesondere Graz

Wie bereits erwahnt, ist es fir das vorliegende Projekt besonders relevant, wie viele Personen zwischen
den lokalen Zentren des Sudburgenlandes und jenen der Steiermark pendeln, um an spaterer Stelle das
Fahrgastpotenzial fur die geplanten Buslinien abschatzen zu konnen.

Folgender Tabelle kann entnommen werden, wie viele Erwerbstatige aus dem Bezirk Jennersdorf nach
Furstenfeld, Fehring bzw. Feldbach und nach Graz pendeln.
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Tabelle 10: Anzahl der Pendler aus dem Bezirk Jennersdorf nach Fiirstenfeld, Fehring bzw. Feldbach und Graz
(Quelle: Statistik Austria 2016)

Bezirk Jennersdorf Anzahl der Pendler
nach Firstenfeld 674
nach Fehring/Feldbach 513
nach Graz 443

Nachstehende Grafik stellt die Anzahl der Auspendler aus den einzelnen Gemeinden des Bezirks Jenners-
dorf in die Steiermark und die Anzahl der Einpendler aus dem Bezirk Jennersdorf in die Gemeinden Graz,
Firstenfeld, Fehring, Feldbach und anderen relevanten Gemeinden dar.

Die Gemeinden des Bezirks Jennersdorf sind in unterschiedlichen Blautonen eingefarbt. Je dunkler der
Blauton ist, desto groBer ist die Anzahl der Personen, die in die Steiermark auspendeln (vgl. Tabelle 9). Im
gesamten Bezirk, aber insbesondere im Westen und dort v.a. in der Bezirkshauptstadt Jennersdorf (664),
gibt es hohe Auspendlerzahlen. Die steirischen Gemeinden, flir welche Werte bezlglich der Anzahl der
Einpendler aus dem Bezirk Jennersdorf vorliegen, sind in Rottonen dargestellt. Die Pfeile weisen auf die
Gemeinden mit den meisten Einpendlern aus dem Bezirk Jennersdorf hin, allen voran Furstenfeld (674),
Graz (443), Feldbach (286) und Fehring (227). Die hohe Zahl der Einpendler in die Gemeinde Furstenfeld
sticht auffallig hervor, was aber u. a. durch die geografische Nahe nachvollziehbar ist.
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Abbildung 9: Pendlerstrome aus dem Bezirk Jennersdorf in Richtung Graz/Steiermark (Statistik Austria 2016, eige-
ne Bearbeitung 2019)
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3.2.2.4. Auspendler aus dem Sudburgenland nach Graz

Zusammenfassend werden nachfolgend die Pendlerstrome aus dem gesamten Siidburgenland nach Graz
dargestellt. Dies gibt einen guten Uberblick iiber die dominanten Pendlerstrome, um in weiterer Folge das
Fahrgastpotenzial fur die geplanten Buslinien abschatzen zu konnen.

Folgender Tabelle kann entnommen werden, wie viele Erwerbstatige aus den drei fur das Projekt relevan-
ten Bezirken Oberwart, Gussing und Jennersdorf nach Graz pendeln.

Tabelle 11: Anzahl der Pendler aus den Bezirken Oberwart, Giissing und Jennersdorf nach Graz (Quelle: Statistik
Austria 2016)

Bezirk Anzahl der Pendler nach Graz
Oberwart 303
Gussing 258
Jennersdorf 443

Nachstehende Grafik stellt durch die unterschiedlichen Blautone wieder die Anzahl der Auspendler aus den
einzelnen Gemeinden des Sudburgenlandes in die Steiermark allgemein dar.

Der Fokus der Grafik liegt konkret auf den Pendlerstromen nach Graz: Insgesamt pendeln 1.004 Personen
aus dem gesamten Sudburgenland nach Graz ein, die meisten davon, namlich 443, kommen aus dem Bezirk
Jennersdorf.
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Abbildung 10: Pendlerstrome aus dem Siidburgenland in Richtung Graz (Statistik Austria 2016, eigene Bearbei-
tung 2019)

3.2.2.5. Grenziberschreitende Pendlerstrome aus Ungarn ins Sudburgenland

Bislang wurden die Pendlerstrome ins Sudburgenland bzw. zwischen dem Sudburgenland und der Steier-
mark fokussiert. Fur das Projekt jedoch ebenso bedeutend sind die grenziberschreitenden Pendlerstrome.
Die nachfolgende Tabelle zeigt die grenziberschreitenden Einpendler aus Ungarn bezugnehmend auf die
drei Projektbezirke des Sudburgenlands: Oberwart, Gussing und Jennersdorf.

Der Tabelle kann enthommen werden, wie viele Erwerbstatige aus Ungarn in die jeweiligen stidburgenlan-
dischen Bezirke einpendeln und wie sich diese Zahlen im Zeitraum zwischen 2011 und 2016 verandert ha-
ben. Dabei sind in allen drei Bezirken sehr starke Anstiege, fast bis zur Verdopplung, zu bemerken.

Tabelle 12: Anzahl der grenzuberschreitenden Erwerbspendler aus Ungarn in die Bezirke Oberwart, Gussing und
Jennersdorf inkl. ihrer Entwicklung im Zeitraum 2011-2016 (Statistik Austria 2011-2016)

Bezirk 2011 2016 Entwicklung
Oberwart 971 1760 +81%
Guissing 410 713 +74 %
Jennersdorf 307 464 +51%

Die nachstehende Grafik stellt die Inhalte der Tabelle grafisch dar und zeigt durch die Grunfarbung, wie
hoch die Zahl der Einpendler in die jeweiligen Gemeinden ist. Je dunkler der Grunton, desto mehr Perso-
nen pendeln aus Ungarn in die jeweilige Gemeinde. Der GroBteil der Einpendler aus Ungarn entfallt dabei
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mit 1.760 Personen im Jahr 2016 auf den Bezirk Oberwart, wobei innerhalb des Pendlerstroms die Bezirks-
hauptstadt Oberwart die meisten Einpendler aus Ungarn, namlich 492, aufweist. Folgende Gemeinden
verfugen in absteigender Reihenfolge iiber die meisten Einpendler:

Oberwart (492)

GroBpetersdorf (153)

Bad Tatzmannsdorf (121)

Rechnitz (108)

Pinkafeld (104)

AnschlieBend folgt der Bezirk Gissing mit 713 Einpendlern aus Ungarn im Jahr 2016. Davon entfallen die
meisten auf folgende Gemeinden

Gussing (173)
Stegersbach (151)
Kukmirn (71)
Tobaj (44)

Eberau (39)

464 Einpendler aus Ungarn hatten 2016 ihre Arbeitsstatte im Bezirk Jennersdorf. Mit Abstand die meisten
Einpendler entfallen auf die Bezirkshauptstadt Jennersdorf (182), wie folgende Auflistung der einpendler-
starksten Geminden des Bezirks zeigt:

e Jennersdorf (182)

e Rudersdorf (97)

e Heiligenkreuz im Lafnitztal (62)

e Deutsch Kaltenbrunn und Mogersdorf (je 22)
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Abbildung 11: Pendlerstrome aus Ungarn in die Bezirke Oberwart, Gussing und Jennersdorf (Statistik Austria 2011-
2016, eigene Bearbeitung 2019)

3.2.3. Ausbildungspendler

Neben den Erwerbspendlern spielt im vorliegenden Projekt auch die Gruppe der Ausbildungspendler eine
Rolle. Betrachtet man die Region Sudburgenland, so lasst sich der folgenden Tabelle entnehmen, wie viele
Personen aus den stidburgenlandischen Bezirken auspendeln, um ihre Ausbildungseinrichtung zu erreichen.

Die Tabelle setzt dabei einen Gesamtwert, namlich die Zahl der Ausbildungspendler in ein anderes Bun-
desland insgesamt, der Zahl der Ausbildungspendler nach Graz gegeniiber, da dieser Pendlerstrom fur das
vorliegende Projekt am relevantesten ist.
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Tabelle 13: Anzahl der Ausbildungspendler aus den Bezirken Oberwart, Gussing und Jennersdorf nach Graz bzw. in
ein anderes Bundesland (Statistik Austria 2011)

Quellbezirk | Nach Graz in ein anderes Bundesland gesamt | Anteil der Grazpendler
Oberwart 109 670 16 %
Gussing 62 405 15%
Jennersdorf | 198 413 48 %

Wie die Tabelle zeigt, leben im Bezirk Oberwart vergleichsweise die meisten Ausbildungsauspendler, de-
ren Ausbildungseinrichtung sich in einem anderen Bundesland befindet, namlich 670, gefolgt vom Bezirk
Jennersdorf (413) und dem Bezirk Gussing (405). Interessant ist dabei der Anteil der Personen, die nach
Graz pendeln. Mit 198 von 413 Pendlern und einem Anteil von 48 % ist der Bezirk Jennersdorf Spitzenreiter
bei den Ausbildungspendlern nach Graz. Die Bezirke Oberwart und Gussing verfiigen uber deutlich niedri-
gere Anteile, namlich jeweils um die 15 %.

Das folgende Saulendiagramm macht dieses Verhaltnis zwischen Ausbildungspendlern in ein anderes Bun-
desland gesamt und dem Anteil, der davon nach Graz pendelt, deutlich:

B Pendler = Pendler Graz
anderes BL

OBERWART

GUSSING JENNERSDORF

Abbildung 12: Ausbildungspendler der Bezirke Oberwart, Glissing und Jennersdorf nach Graz sowie in ein anderes

Bundesland insgesamt (Statistik Austria 2011, eigene Bearbeitung 2019)
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3.3. Analyse des bestehenden Verkehrsangebots

Im nachfolgenden Kapitel werden die bestehenden offentlichen Verkehrsverbindungen zwischen den sud-
burgenlandischen Bezirken Oberwart, Gussing und Jennersdorf und der Steiermark bzw. innerhalb der
Steiermark genauer betrachtet. Als Vergleich bzw. Best Practice-Beispiel dient eine bestehende, gut funk-
tionierende offentliche Verbindung aus dem Sudburgenland nach Wien.

In der Analyse werden vor allem Daten zu offentlichen Verkehrsverbindungen am Morgen verwendet, da
diese fur Pendler besonders relevant sind und eine Vergleichbarkeit ermoglichen.

3.3.1. OV-Verbindungen Oberwart - Hartberg - Graz

Die attraktivste bestehende offentliche Verkehrsverbindung zwischen Oberwart und Graz zur Morgenspitze
erfolgt mit einem Umstieg in Hartberg. Um 6:55 Uhr startet die Linie 310 in Oberwart und erreicht Hart-
berg planmaBig um 7:29 Uhr. In Hartberg erfolgt der Umstieg um 7:30 Uhr in die Linie X31. Graz Opernring
wird um 8:42 Uhr erreicht. Die Fahrzeit von Oberwart nach Graz betragt somit insgesamt 1h 45min, mit
einem Umstieg.

ST Brutenau 7 Ve Wi 3y s N e Schigibersdorf -/ BUrgENIaa . Taichen
e l- (s Mo f < { L, ‘é
4 , I '_ 3 b = o o Krmsegg

) - eusn&an
Hochiantsch ¢ (o 2 Schlofferéck der/Lafmtz KmUudarf inkafel wille :
- i é . % 993m
i A P 7 IO < SSW A nach B
(> ¢~ Birkfeld? G Masenberg A\
5 > \ d ,/
2 = P \ AN 1267m. S e, Rietlingsdorf. Jom annsdorf,
ol . (5 [ OE gy om .,;.“E: A T i atnd (S
\'s’ ’ 5 - [ If 420m
3 o 072 f :
C Limentandl « £ il ) s S {lttaden Unterschien
Fal ' A i P o ] fdlauberg ( \ \\ Buchshschen  Pinkatal N\ pryning
y t sl 4 Rabenwaldkogel Pallau ) \ )}
N - Zetz gt b SR Ringkogel \ ankt Martin
\ 1274m¥ S g 1 =X 780m dler W,
Passail i / (* 8 . A
7 ’ 54 . ( A NP Sl 310 [
3 G 4 74 ! }Eger { x31 o7 30 QY o e e
sl 3 N \ { 7 Berghauser f N\ in der
S e I ! ¢\ wolfau \Y Unterviart Wart
f > : A i Untere Wolfaver Kemeten Rotenturm an
o A ( Berghuser o der Pinka
P [ / H{ Kt A 7 Oberdorfi
\ o o 7 . erdorf im
o\ = N o7 4 iy Worterberg  Obere Bergen ngmh"d Neut
Semriach Weiz 3 . 1) der v
5 " 7 o i Anger | ~Rohibach..
2eggau. - \ y \{ L. g ohbact
99 - AL ) L% ‘]‘}. Sinat thzelsdor-fr Elsenbag der Tei
) e ockighl \ \ ]
¥ P A o A\ Hacker%ug T L Kelranhe
& mi LY g ¥ \ 9 M
§ /. 7 = A N\ \ Stinazer  Anger| Olbendort " Bergen
/I %8 X helsdorfin ] cicrghauser, Bergen Ollersdorfim
4V Hohe Rannach | Steiermark [\ st Burgenland Neober? il
1018m L ] 1 \ad Waltersdorf Nwdmiug 9 Sulllnbxh Burgenfan
Kumberg Sankt Ruprech t |\ B Stegersba| )
i an der Raab | ’Jj N\ Sauberg ;Rgersba(h« Gijttenba
Statte/gg B19 L) /,// N Burgeu | Buigauberg erghauser ]
5 Zentrum [l ¥/ Schwalsenberg Bocksdorf Rauchwartim
N : e /& % I Bocksdorfer _ Burgenland
{ B ey (en2) Eggersdorf.\ S il \ /1 Berghauser
e G beiGraz ) - Rohrbruin) Sankt Mic
| \ Mumr‘edaunoh in Heugraben im Buvgen
leisdorf “ \ s Surgented gy
7 |
5 > = J :Del‘;sth- { Fedenberg
7 os N Vs Kaltenbronn /
Ji \ / 2 o \m Iz y, \ Mumrbgvg i Neusied!
<] = { Al /. NEUt& beiGissing Rehgraben
) raz . \ < A Uniertieg g - Kukmirn 5:
it Y . ) s L < | Gerersdo
G ] x31 0 Markt AL Limbad i bei Gussin, |
W TS e Hartm annsdorf Fo t feld \ Burgenlan
9 00 | Sankt Margareth en ) _\e ) Urstenfe ‘ \‘\udersdorf
180 '} 2 derRad A } 7N { L) Nags) N
b e | & o 29 { T Sl 1207 : il
N Sankt Marein \ TR A —— Y Zshling |
o Feldkirchen, { bei GrazMarkt )\ & ] N Ly Bibais {
5e|er5be{q Tl bei Graz et Vasoldsberg =4\ RAS =

Abbildung 13: Busverbindung Oberwart ber Hartberg nach Graz (VOR a nach b 2019)

Die oben dargestellte Variante ist die fruheste. Noch friiher am Morgen gibt es zwischen Oberwart und
Graz keine offentliche Verkehrsverbindung. Nach der Fahrt um 6:55 startet die nachste Verbindung in
Oberwart um 7:08 Uhr und fuhrt Uber Furstenfeld. Diese Variante hat jedoch eine deutlich langere Fahr-
zeit von 2 h 54 min. Auch die nachste Fahrt, die wieder Uber Hartberg verlauft und um 8:02 Uhr startet,
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ist durch eine langere Wartezeit beim Umstieg mit einer Fahrzeit von 1 h 58 min und einer Ankunftszeit
um 09:59 Uhr fur Pendler weniger attraktiv.

Tabelle 14: Busverbindungen (Friihverkehr) von Oberwart nach Graz

Abfahrt Oberwart | Details Ankunft Graz | Fahrzeit

06:55 Umstieg in Hartberg um 7:30 Uhr zu X31, keine | 08:42 1h 45min
Wartezeit

07:08 Umstieg in Furstenfeld 09:56 2h 48min

08:02 Umstieg in Hartberg, Aufenthalt 20 min 09:59 1h 58min

3.3.2. OV-Verbindungen Hartberg - Graz

Zwischen Hartberg und Graz verkehren die Buslinie 300 sowie die Expressbuslinien X30 und X31. An Werk-
tagen (Mo-Fr) gibt es zwischen Hartberg Busbahnhof und Graz Opernring ein dichtes Angebot an Fahrten in
den Morgenstunden: Viertelstiindlich zwischen 5:00 und 6:30 Uhr, weitere Busse um 7:30, 7:35, 8:50 und
9:00 Uhr.

Die Fahrzeit der Expresslinie betragt ca. 1h 15min, die Linie 300 benotigt durch zusatzliche Stopps ca.
1 h 30 min. Die folgenden beiden Grafiken zeigen den Verlauf der Linie 300 bzw. X30 und ihrer jeweiligen
Haltestellen.
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Abblldung 14: Busverbindung Hartberg nach Graz, Linie 300 (VOR a nach b 2019)
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Abblldung 15: Busverbindung Hartberg nach Graz, Linie X30 (VOR a nach b 2019)
Tabelle 15: Busverbindungen (Friihverkehr) von Hartberg nach Graz
Abfahrt Hartberg Details Ankunft Graz Fahrzeit
05:00 bis 06:30 (viertelstlindlich) Expresskurs 06:14 - 07:44 1h 15min
06:45 300 08:11 1h 25min
07:00, 07:30, 07:35 Expresskurs 08:16 - 08:51 1h 15min

3.3.2.1. Darstellung der Fahrgastzahlen Hartberg - Graz

Bezuglich der im Folgenden genannten Fahrgastzahlen zwischen Hartberg und Graz wird auf eine Fahrgast-
zahlung des Steirischen Verkehrsverbundes aus den Jahren 2017 bzw. 2018 zurickgegriffen. Die Zahlungen
wurden - je nach Kurs - an zwischen 1 und 29 Tagen durchgefiihrt, wodurch die Aussagekraft in ihrer Qua-
litat schwankt. Die Werte sind somit als Richtwerte zu sehen, ohne dass ein Anspruch auf absolute Validi-
tat besteht.

In der nachfolgenden Abbildung werden die Fahrgaste des Kurses 302 mit Abfahrt 05:32 Uhr in Hartberg
dargestellt. Fur die Darstellung wurde jeweils die maximale Belegung der verschiedenen Zahltage im ent-
sprechenden Abschnitt herangezogen und der jeweilige Kurs in mehrere Streckenabschnitte unterteilt und
aus den vorliegenden Tageswerten eine mittlere Maximalbelegung fiir den entsprechenden Abschnitt er-
mittelt.
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Fir den Kurs 302 ergibt sich somit folgendes Bild: Kurz nach der Abfahrt in Hartberg befinden sich durch-
schnittlich maximal sieben Personen im Bus. Vor Gleisdorf liegt dieser Wert bereits bei 15 Personen, in
Annahrung an Graz sitzen im Schnitt maximal 22 Personen im Kurs 302.
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Abbildung 16: Fahrgastzahlen Busverbindung Hartberg - Graz, Kurs 302 (VOR 2018, eigene Bearbeitung 2019)

Auf Kurs 320 mit Abfahrt 6:30 Uhr in Hartberg wurde die hochste Maximalbelegung aller Kurse der Morgen-
stunde mit 40 Personen gezahlt. Die durchschnittliche Maximalbelegung der Kurse mit Abfahrt zwischen
5:00 Uhr und 6:30 Uhr liegt zwischen 28 und 35 Personen. Bei den schwachsten gezahlten Kursen befinden
sich maximal funf Personen zur selben Zeit im Bus. Hier ist anzumerken, dass es sich bei dem schwachsten
gezahlten Tagen um einen Fenstertag (Freitag nach Feiertag) handelte.

Moo .a%

raz, Kurs 320 (VOR 2018, eigene Bearbeitung)
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Abbildung 17: Fahrgastzahlen Busverbindung Hartberg -
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3.3.3. OV-Verbindungen Giissing - Fiirstenfeld (Stegersbach) - Graz

Relevante OV-Verbindungen in den Morgenstunden zwischen Giissing und Graz sind im Wesentlichen auf
die Abfahrtszeit zwischen 4:55 und 6:45 Uhr beschrankt. Die erste Verbindung startet um 4:55 Uhr in Gus-
sing und kommt um 5:15 Uhr in Stegersbach an. Um 5:37 Uhr fahrt die Linie 7930 von Stegersbach weiter
nach Graz (Ankunft 7:15 Uhr Opernring). Die Fahrzeit betragt 2 h 20 min.
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Abbildung 18: Busverbindung Gussing - Graz, Abfahrt 4:55 Uhr (VOR a nach b 2019)

Die nachste Verbindung startet um 5:58 in Gussing (Krankenhaus) und erreicht Graz (Opernring) um
7:52 Uhr. Diese Fahrt ist ohne Umstieg moglich, da die Linie ab Furstenfeld als X41 Richtung Graz weiter-
gefihrt wird. Die Fahrzeit betragt 1h 54min. Die darauffolgende Fahrt mit Abfahrt 6:20 Uhr hat eine ahnli-
che Fahrzeit und erreicht Graz um 8:15 Uhr. Bei dieser Verbindung ist ein Umstieg in Furstenfeld erforder-
lich.
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Abblldung 19: Busverbmdung Gussing - Graz, Abfahrt 5:58 Uhr (VOR a nach b 2019)

Eine Verbindung mit Abfahrt 6:43 Uhr erreicht Graz nach 2h 13min um 8:56 Uhr. Die darauffolgenden Kur-
se sind mit Fahrzeiten von rund 2h 45min fur den taglichen Pendlerverkehr eher ungeeignet.
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Tabelle 16: Busverbindungen (Fruhverkehr) von Gussing nach Graz

Abfahrt Giissing | Details Ankunft Graz Fahrzeit
04:55 Umstieg in Stegersbach (7930) Aufenthalt 17 min 07:15 2h 20min
05:58 Weiterfahrt im selben Fahrzeug (als X41) 07:52 1h 54min
06:20 Umstieg in Furstenfeld, Aufenthalt 9 min 08:15 1h 52min
06:43 Umstieg in Furstenfeld, Aufenthalt 16 min 08:53 2h 10min

3.3.3.1. Darstellung der Fahrgastzahlen Furstenfeld - Graz

Bei der Fahrgastzahlung des Steirischen Verkehrsverbundes wurde auf der Verbindung zwischen Firsten-
feld und Graz eine maximale Personenanzahl von 52 Personen erhoben. Dieser Wert wurde beim Kurs 402
mit Abfahrt um 4:50 Uhr gezahlt. Insgesamt lag die maximale Fahrgastzahl aller erhobenen Kurse zwischen
25 und 52 Personen. An den schwachsten Tagen befanden sich abschnittsweise nur maximal acht Personen
im Bus. Hier gilt wiederum anzumerken, dass es sich bei diesen Zahltagen um Fenstertage handelte, was
die geringe Belegung erklart.

Nachfolgend ist die durchschnittliche Maximalbelegung der jeweiligen Abschnitte des Kurses 402 mit Ab-
fahrt 4:50 Uhr abgebildet. In der Abbildung zeigt sich, dass sich zu Beginn relativ wenige Personen im Bus
befinden, wahrend ab Gleisdorf die durchschnittliche Maximalbelegung bei 38 Personen liegt.
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Abbildung 20: Fahrgastzahlen Busverbindung Firstenfeld - Graz, Kurs 402 (VOR 2018, eigene Bearbeitung 2019)

3.3.4. OV-Verbindungen Jennersdorf -Fehring - Graz

Von Jennersdorf ist Graz uber eine Bahnverbindung mit Umstieg in Fehring erreichbar. Die Fahrzeit fur
diese Strecke betragt ca. 1h 20min. Zwischen Graz und Fehring wird die Strecke von der steirischen S-
Bahnlinie S3 bedient. Die folgende Tabelle zeigt die Bahnverbindungen von Jennersdorf nach Graz im
Frihverkehr.
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Tabelle 17: Bahnverbindungen (Frihverkehr) von Jennersdorf nach Graz
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Abfahrt Jennersdorf Details Ankunft Graz Fahrzeit
04:56 Umsteigen in Fehring 06:15 1h 19min
06:30 Umsteigen in Fehring 07:48 1h 18min
07:00 Bus 488, ab Fehring REX - Graz 08:38 1h 37min
08:27 Umsteigen und kurzer Aufenthalt in Fehring 09:53 1h 26min
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Abbildung 21: Bahnverbindung Jennersdorf - Graz (VOR a nach b 2019)

3.3.4.1. Darstellung der Fahrgastzahlen Jennersdorf - Fehring - Graz

Da es sich bei der Verbindung zwischen Jennersdorf und Graz um eine Bahnverbindung handelt, liegen hier
keine Fahrgastdaten wie in den zuvor beschriebenen Busverbindungen vor. Nachfolgend wird somit auf
Zahlungen zuruckgegriffen, welche die S-Bahn Steiermark immer in der zweiten Oktoberwoche durchfihrt.
Sie gelten fur den Streckenabschnitt der S3 zwischen Fehring und Graz, der Abschnitt bis Jennersdorf ist
nicht in der Zahlung inkludiert.

Auf Basis dieser Daten des Landes Steiermark aus dem Jahr 2016 zeigt sich, dass insbesondere die genann-
te S-Bahnverbindung S3 zwischen Graz und Fehring seit ihrer Einfiihrung 2007 bis 2017 starke Zuwachse
von fast 100 % verbuchen konnte. Seit dem 2011 eingefiihrten Taktsystem nutzen an Werktagen rund
10.000 Personen die Verbindung S3, wie auch die folgende Abbildung zeigt. (Land Steiermark 2016)
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Abbildung 22: Bahnverbindungen Siidoststeiermark, S3 Fehring - Graz inkl. Legende (Land Steiermark 2016, eigene
Bearbeitung 2019)

3.3.4.2. Grenziberschreitende Verbindung nach Ungarn

Mit der bereits beschriebenen Bahnlinie S3 besteht auBerdem eine grenzuberschreitende Bahnverbindung
bis Szentgotthard. Dort gibt es Umsteigemaglichkeiten zu ungarischen Ziigen. Die steirische Ostbahn bzw.
die GYSEV auf ungarischer Seite bieten somit bereits eine Verbindung zwischen Graz und Szombathely
liber Jennersdorf, Szentgotthard und Kérmend an.

Szombathel
Lokalbahn Szombathely
S26l08
Weiz-Gleisdorf enze
Osterreich-
. Thermenbahn Ungam
) G l el Sdorf Egyhazasmadog
Graz Hof LoBnizha
aBnitzhdhe: "
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Stucgnzen oplatnadalia
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Feldbach P M —Sakanydorosdo
Griebing T e Hohem,uggweiocmabau L Alsordnok
P Mogersdort
Fenhnng jennersdorf

Abbildung 23: Strecke der Steirische Ostbahn, Ungarischer Abschnitt GYSEV (Quelle: Wolfgang Wallner, Wikipedia
2019)
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Was grenziiberschreitende Busverbindungen anbelangt gibt es bislang - mit einer Ausnahme - zwischen
dem Raum Szombathely/Kormend und dem Siidburgenland keine Verbindungen. Die einzige bestehende
Buslinie ist die v. a. fir den Schiilerverkehr relevante Siidburg-Linie 7222/7910/715 Sarvar-Biik-
Szombathely - Bucsu/Schachendorf - Oberwart. Diese fahrt mit wenigen Ausnahmen an oOsterreichischen
Schultagen zweimal am Morgen hin bzw. nachmittags zurick.

3.3.5. Exkurs - Busverbindung G1 zwischen dem Siidburgenland und Wien

Im Stidburgenland gibt es mit der Linie G1 der Dr. Richard Linien GmbH & Co KG ein bestehendes viel ge-
nutztes OV-Angebot fiir Pendler aus dem Siidburgenland nach Wien. Die steigenden Fahrgastzahlen sowie
die hohe Akzeptanz der Bevolkerung sind Anlass, diese Linie als Best Practice-Beispiel fiir das gegenstand-
liche Projekt heranzuziehen.

Die Buslinie G1 stellt ein umfangreiches offentliches Verkehrsangebot zwischen dem Siidburgenland und
Wien dar. Von Montag bis Freitag werden taglich, je nach Haltestelle, bis zu 23 Kurspaare angeboten, wei-
tere 10 Kurspaare an Samstagen und 11 Fahrten an Sonn- und Feiertagen. 31 Stockbusse kommen dafir
zum Einsatz. Dazu gibt es ein Zubringersystem mit Kleinbussen, welche die Feinverteilung der Fahrgaste in
die Region Ubernehmen. (Dr. Richard 2018)

Die folgende Abbildung zeigt die Anzahl der Kurspaare, die je nach Streckenabschnitt bzw. Einstiegshalte-
stelle taglich auf der Linie G1 verkehren.

Anzahl der Kurspaare
1

2
3
4
]
7
8

Abbildung 24: Anzahl der taglichen Kurspaare G1 (Quelle: Eigene Darstellung 2019)

Von Montag bis Freitag startet der erste Kurs ab Gussing um 2:55 Uhr, der letzte Kurs verlasst Wien um
21:15 Uhr. Zu den Hauptverkehrszeiten (Mo bis Fr) fahren die Busse in einem Intervall von 30 Minuten. Ab
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Oberwart ist in der morgendlichen StoBzeit zwischen 4:45 Uhr und 5:45 Uhr die Abfahrtszeit auf ein 15-
Minuten-Intervall verdichtet.

Durch diese zahlreichen, auf die Pendler abgestimmten Kurse, sowie die hohe Servicequalitat der Busse
(W-Lan, WC, 24-Stunden-Servicehotline) wird die Linie G1 von vielen Sudburgenlandern genutzt. Die
schnellen Verbindungen Uber die Autobahn sowie die Endstation im Zentrum von Wien (Karlsplatz) tragen
ebenfalls zu der guten Annahme durch die Bevolkerung bei. (Dr. Richard 2018)

Dies alles schlagt sich in den Fahrgastzahlen nieder: Nutzten 2004 noch 315.144 Fahrgaste die Linie G1, so
waren es 2017 bereits 463.769. Dies ist ein Plus von knapp 50 Prozent.

G1 Fahrgastzahlen 2004-2017

500.000

450000 /’Js@m

457.491

400.000

350.000

315144

3’00-000 1 T T T T T T T T T T T 1
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Abbildung 25: Entwicklung der jahrlichen Fahrgastzahlen der Linie G1 (Dr. Richard Sudburg 2018)

Fur das Jahr 2018 wurde hochgerechnet, dass insgesamt ca. 750 der Wien-Pendler aus den Bezirken Giis-
sing und Oberwart (insgesamt ca. 5.050 Personen) den G1 genutzt haben. Damit betragt der Anteil der G1-
Benutzer an den Wien-Pendlern ca. 15 %.

Die genannten Faktoren, die zum Erfolg der Linie G1 beitragen, konnen auch bei der Planung von ahnli-
chen Vorhaben als Vorbild bzw. Ziele angenommen werden. So kann zum Beispiel auch bei der weiteren
Abschatzung der Fahrgastpotenziale davon ausgegangen werden, dass eine Nutzung eines attraktiven
Busangebots von etwa 15 % der Pendler angenommen wird.
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3.4. Abschatzung der Fahrgastpotenziale

In diesem Kapitel werden die Anforderungen an ein attraktives Busangebot fiir den Korridor Szombathely -
Stidburgenland - Graz definiert. Dabei werden v. a. die zu erwartenden Fahrgastpotenziale betrachtet.

In Kapitel 3.2. und 3.3. erfolgte eine umfassende Analyse der bestehenden Pendlerstrome bzw. des beste-
henden Verkehrsangebots im Projektgebiet. Darauf aufbauend sollen nun Fahrgastpotenziale berechnet
werden.

Bei der Abschatzung der Fahrgastpotenziale wird im ersten Schritt auf die bestehenden Daten zur Linie G1
zwischen dem Sudburgenland und Wien aufgebaut (siehe vorangegangenes Kapitel). Die Auswertung der
vorliegenden Daten unter Bericksichtigung des Modal Split der Pendlerfahrten ergibt fiir diese Strecke,
wie oben erwahnt, einen OV-Anteil von 15 % zwischen Wien und dem Siidburgenland.

Um das langfristige Fahrgastpotenzial fur das Projektgebiet abschatzen zu konnen, sollen mindestens 15 %
OV-Anteil auf die dortigen Fahrgastzahlen umgelegt werden und das aktuelle Fahrgastpotenzial mit dem
zukiinftig zu erwartenden in Relation gestellt werden. Zu diesem Zweck beschreibt die nachfolgende Ta-
belle die Entwicklung des stidburgenlandischen Berufsverkehrs im Zeitraum 2011-2030, wobei sich der
letzte Wert auf der leinrdumigen Bevolkerungsprognose fiir Osterreich 2018 der OROK (2018) stiitzt. Abge-
bildet wird dabei die Zahl der Personen, die aus dem jeweiligen Bezirk nach Graz pendeln.

Tabelle 18: Entwicklung des suidburgenlandischen Berufsverkehrs mit Ziel Graz von 2011 (Statistik Austria 2011)
uber 2016 (Statistik Austria 2016) nach 2030 (OROK 2018)

Quellbezirk 2011 2016 2030
Gussing 252 258 234
Jennersdorf 494 443 401
Oberwart 265 303 288

Ausgehend von den aktuell vorliegenden Zahlen fur das Jahr 2016 sieht das Fahrgastpotenzial unter Be-
riicksichtigung eines 15 %-OV-Anteil am Gesamtberufsverkehr fiir das Stidburgenland folgendermaBen aus:
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Bezirk Oberwart Bezirk Giissing
Erwerbspendler nach Graz 303 258
Anteil Bus (~G1) 15% 15%
Potenzial 46 59
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Abbildung 26: OV-Potenziale der Erwerbspendler auf Basis der Linie G1 (Eigene Darstellung 2019)

Basierend auf einem grenziiberschreitenden OV-Verkehrskonzept (Teil des grenziiberschreitenden Mobili-
tatsprojekts fiir die Region Burgenland - Westungarn ,,GreMo-Pannonia“; Transport & Media Consulting,
2012), das fur das Burgenland berechnet hat, dass 17 % aller Berufsfahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln durchgefiihrt werden, wird auch fiir das vorliegende Projekt ein potenzieller OV-Anteil von 17 % im

Projektgebiet angestrebt.

Um das Fahrgastpotenzial im Projektgebiet nun detaillierter beziffern zu konnen, werden die Pendler-

strome entlang dreier Achsen dargestellt, an denen sich auch die zukiinftigen Routen orientieren werden:

e Achse 1: Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz
e Achse 2: Kormend - Gussing - Furstenfeld - Graz

e Achse 3: Szentgotthard - Jennersdorf - Fehring - Graz
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3.4.1. Achse 1: Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz

Achse 1 fuhrt von Szombathely liber Oberwart nach Hartberg und Graz.

Hartberg Oben&
Szombathely
Glssing
Graz
Firstenfeld Kérmend
Jennersdorf
Slowenien

Abbildung 27: Achse Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz (Eigene Darstellung 2019)

Fur die Pendlerstrome entlang dieser Achse liegen, wie bereits in Kapitel 3.2. ausfuihrlich beschrieben,
ausreichende Zahlen vor, um das potenzielle Fahrgastpotenzial zu berechnen. Dieses wird - der statisti-
schen Datenlange entsprechend - in Teilstrecken aufgeteilt. Die Berechnungen des Fahrgastpotenzials der
einzelnen Streckenabschnitte finden sich in den nun folgenden Unterkapiteln.

3.4.1.1. Fahrgastpotenzial Ungarn - Bezirk Oberwart

Insgesamt pendeln derzeit etwa 1.800 Personen aus Ungarn zu einem Arbeitsort im Bezirk Oberwart. Die
wichtigsten Zielgemeinden sind die Stadtgemeinde Oberwart mit ca. 500 ungarischen Einpendlern sowie
die Gemeinden GroBpetersdorf, Bad Tatzmannsdorf, Rechnitz und Pinkafeld mit jeweils etwa 100 bis 120
Einpendlern. Unter der Annahme eines OV-Potenzials von ca. 17 % im Tagespendlerverkehr kénnten bis zu
300 dieser Einpendler aus dem ungarischen Grenzgebiet ein attraktives Busangebot nutzen. Entlang der
Achse Oberwart - Szombathely betrdgt das OV-Potenzial ca. 110 bis 120 Personen (Gemeinden Oberwart,
GroBpetersdorf und Kleingemeinden).

Tabelle 19: Pendlerstréme Ungarn - Bezirk Oberwart, inkl. OV-Potenzial (Statistik Austria, eigene Berechnung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde Pendler Ungarn = Bezirk OW Potenzial OV (bei Annahme 17 %)
Bezirk Oberwart 1.760 299

davon Stadt Oberwart 492 84

davon GroBpetersdorf 121 21
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Abbildung 28: Lage der Gemeinden des Bezirks Oberwart mit den meisten Einpendlern aus Ungarn (Eigene Darstel-
lung 2019)

3.4.1.2. Fahrgastpotenzial Bezirk Oberwart - Steiermark

Die Ermittlung des Fahrgastpotenzials aus dem Bezirk Oberwart in die wichtigsten Zielgemeinden der Stei-
ermark auf Basis der Pendlerzahlen zeigt, dass die Gemeinde Hartberg (inkl. Hartberg Umgebung) mit 429
Einpendlern aus dem Bezirk Oberwart eine deutlich hohere Bedeutung einnimmt als die Stadt Graz mit ca.
300 Pendlern. Bei einem angenommenen OV-Potenzial von 17 % ergeben sich OV-Potenziale von ca. 50

Fahrgasten nach Graz und 70 Fahrgasten nach Hartberg.
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Tabelle 20: Pendlerstréme Bezirk Oberwart - Steiermark, inkl. OV-Potenzial (Statistik Austria 2016, eigene Be-

rechnung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde

Pendler Bezirk Oberwart = Steiermark

Potenzial OV (bei Annahme 17 %)

Graz 303 52
Hartberg (+ Hartberg Umgebung) | 429 73
Firstenfeld 40 7

3.4.1.3. Fahrgastpotenzial Hartberg/Hartberg Umgebung nach Graz bzw. in den Bezirk Ober-

wart

Ausgehend von Hartberg bzw. Hartberg Umgebung sind sowohl das Fahrgastpotenzial in Richtung Graz als
auch jenes nach Osten, in den Bezirk Oberwart von Interesse. Hier zeigt sich, dass die Stadt Hartberg fir
Einpendler aus Oberwart wesentlich attraktiver ist als umgekehrt Oberwart fur Einpendler aus Hartberg.
Die Pendlerzahlen - und somit das OV-Potenzial in Richtung Graz - ist mit ca. 50-55 Personen mit den Ab-
schatzungen aus Oberwart vergleichbar.

Tabelle 21: Pendlerstrome Hartberg und Hartberg Umgebung nach Graz bzw. in den Bezirk Oberwart, inkl. OV-
Potenzial (Statistik Austria 2016, eigene Berechnung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde

Pendler Hartberg (+ Umgebung) > Graz
bzw. 2 Gemeinden des Bezirks Oberwart

Potenzial OV (bei Annahme 17 %)

Graz 326 55
Oberwart (Stadt) 67 11
Pinkafeld 38 6

3.4.2. Achse 2: Kormend - Giissing - Fiirstenfeld - Graz

Eine weitere Achse stellt die Verbindung von Kormend Uber Gussing und Furstenfeld nach Graz dar.
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Abbildung 29: Achse Kormend - Gussing - Fiirstenfeld - Graz (Eigene Darstellung 2019)

Die wichtigsten Teilabschnitte entlang dieser Achse sind die Abschnitte Kormend - Gussing, Gussing - Furs-
tenfeld sowie Firstenfeld - Graz. In weiterer Folge werden die Fahrgastpotenziale entlang dieser Teilab-
schnitte ermittelt.
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3.4.2.1. Fahrgastpotenzial Ungarn - Bezirk Guissing

Aktuell pendeln ca. 713 Personen aus Ungarn in den Bezirk Gissing ein. Die wichtigsten Einpendlerge-
meinden sind dabei die Stadtgemeinde Giissing (173) und Stegersbach (151). Das Fahrgastpotenzial im
Berufsverkehr am Abschnitt Kérmend - Giissing betréagt bei einem angenommenen OV-Anteil von 17 % so-
mit ca. 30 Personen.

Tabelle 22: Pendlerstrome aus Ungarn in den Bezirk Giissing, inkl. OV-Potenzial Potenzial (Statistik Austria 2016,
eigene Berechnung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde Pendler Ungarn - Bezirk Giissing Potenzial OV (bei Annahme 17 %)
Bezirk Gussing 713 121
davon Stadt Gussing 173 29
davon Stegersbach 151 26
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Abbildung 30: Lage der Gemeinden des Bezirks Gussing mit den meisten Einpendlern aus Ungarn (Eigene Darstel-
lung 2019)

3.4.2.2. Fahrgastpotenzial Bezirk Gussing - Steiermark

Etwa gleich viele Personen, namlich ca. 250, pendeln jeweils aus dem Bezirk Gussing nach Furstenfeld
bzw. Graz, wobei ein hoher Anteil der Einpendler nach Furstenfeld vor allem aus den nahegelegenen Ge-
meinden Kukmirn und Burgauberg-Neudauberg kommt. Dieser Raum sollte eher mittels kleinraumiger OV-
Systeme bedient werden. In Richtung Graz besteht aus dem Bezirk Giissing ein OV-Potenzial von ca. 50
Personen.
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Bezirk Giissing in die Steiermark, inkl. OV-Potenzial Potenzial (Statistik Aus-

European Regional
Development Fund

tria 2016, eigene Berechnung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde Pendler Bezirk Giissing = Stmk.

Potenzial OV (bei Annahme 17 %)

Graz 258 44
Furstenfeld 247 42
Hartberg (+ Hartberg Umgebung) 135 23

3.4.2.3. Fahrgastpotenzial Firstenfeld - Graz bzw. Bezirk Guissing

Ausgehend von Firstenfeld ist vor allem das Fahrgastpotenzial in Richtung Graz zu beriicksichtigen. In den
Bezirk Gussing sind in der Planung kaum Pendler aus dem Raum Fiirstenfeld zu beriicksichtigen.

Tabelle 24: Pendlerstrome von Fiirstenfeld nach Graz bzw. in den Bezirk Giissing, inkl. OV-Potenzial (Statistik

Austria 2016, eigene Berechnung)

Pendler Fiirstenfeld & Graz bzw. Be-
zirk Giissing

Zielbezirk bzw. -gemeinde

Potenzial OV (bei Annahme 17 %)

Graz 391 66
Glssing 23 4
Stegersbach 23 4

3.4.3. Achse 3: Szentgotthard - Jennersdorf - Fehring - Graz

Diese sudlichste Achse von Szombathely bis Graz bildet die bestehende Bahnstrecke der steirischen Ost-

bahn bzw. das ungarische Teilstuck der GYSEV.

Oberwart

Hartberg

Glissing

Jennersdorf
— /

Fehring

Slowenien

Szentgotthard

Szombathely

Kérmend

Abbildung 31: Achse Szombathely - Szentgotthard - Jennersdorf - Graz (Eigene Darstellung 2019)
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3.4.3.1. Fahrgastpotenzial Ungarn - Bezirk Jennersdorf

Die Pendlerstrome aus Ungarn in Richtung Bezirk Jennersdorf konnen aufgrund der bestehenden Bahnver-
bindung bereits im Offentlichen Personennahverkehr abgewickelt werden. Die nachfolgende Tabelle zeigt
die Potenziale bei einem attraktiven Angebot (Elektrifizierung, Direktverbindungen ohne Grenzwartezeit).

Tabelle 25: Pendlerstrome Ungarn - Bezirk Jennersdorf, inkl. OV-Potenzial (Statistik Austria 2016, eigene Berech-
nung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde Pendler HU - Bezirk Jennersdorf Potenzial OV (bei Annahme 17 %)
Bezirk Jennersdorf 464 79
Stadt Jennersdorf 182 31

3.4.3.2. Fahrgastpotenzial Bezirk Jennersdorf - Steiermark

Die Pendlerdaten zwischen dem Bezirk Jennersdorf und den wichtigsten Zielen in der Steiermark und die
daraus abgeleiteten Fahrgastpotenziale sind wieder zweigeteilt zu betrachten. Die hohe Anzahl an Pend-
lern nach Furstenfeld ist wieder aufgrund der Nahe der angrenzenden Gemeinden (Rudersdorf, Dt. Kalten-
brunn, etc.) zu erkldren und fiir das gegenstiandliche Projekt nicht von Relevanz. Das OV-Potenzial nach
Graz hingegen kann im Zuge des Ausbaus der Steirischen Ostbahn vermutlich realisiert werden.

Tabelle 26: Pendlerstrome Bezirk Jennersdorf - Steiermark, inkl. OV-Potenzial (Statistik Austria 2016, eigene
Berechnung)

Zielbezirk bzw. -gemeinde Pendler Bezirk Jennersdorf > Stmk Potenzial OV (bei Annahme 17 %)
Furstenfeld 674 115

Fehring/Feldbach 513 87

Graz 443 75
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4. Machbarkeitsstudie

4.1. Fahrplangestaltung

Nach Abschluss der Bedarfsermittlung erfolgt im nachsten Schritt die Ausarbeitung moglicher Fahrplane
entlang der drei Achsen durch das Projektgebiet. Die vorgesehenen Routen basieren dabei weitgehend auf
den bestehenden OV-Linien, welche in der Bestandserhebung und Grundlagenarbeit im Detail ausgearbei-
tet wurden (vgl. Kapitel 3.3). Wie die Analyse zeigt, ist die bestehende Routenfiihrung innerhalb Oster-
reichs grundsatzlich gut, es mangelt jedoch an grenzuberschreitenden Verbindungen. Die Fahrplanent-
wicklung erganzt deshalb die notigen Erweiterungen der bestehenden Linien um den grenziberschreiten-
den Aspekt, da diese Relation im Bestand quasi nicht gegeben ist.

Wie bei den Fahrstrecken wurde auch bei der Ausarbeitung der Fahrpline das bestehende OV-Angebot als
Basis herangezogen. In der Folge werden unterschiedliche Varianten beschrieben, wobei die Zielvariante
ausfuhrlicher, inklusive konkreter Fahrplanvorschlage dargestellt wird.

4.1.1. Achse 1: Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz

Achse 1 fiuhrt, wie bereits beschrieben, von Szombathely uber Oberwart nach Hartberg und Graz. Zwi-
schen Hartberg und Graz gibt es bereits ein dichtes offentliches Verkehrsangebot, welches nun bis Ober-
wart verdichtet bzw. bis nach Szombathely ausgeweitet werden soll.

Fur diese nordlichste Achse des Projektgebiets wurden mehrere Varianten ausgearbeitet, welche von einer
bestandsnahen ,,Minimal-Variante* bis zu einer ,,Maximal-Variante“ mit Schnellverbindungen reichen. Va-
riante 3 ist jene Variante, welche nach einem Termin im Mai 2019 in Graz mit Vertretern des Verkehrsver-
bundes Steiermark und des Landes Steiermark abgestimmt wurde.

4.1.1.1. Variante 1: bestandsnahe Minimalvariante

Variante 1 ist eine bestandsnahe Uberarbeitung der OV-Verbindung zwischen Szombathely, Oberwart,
Hartberg und Graz. Diese Variante baut weitgehend auf den Erhalt der Bestandsverkehre zwischen Ober-
wart bzw. Hartberg und Graz, also die Linien X30 und X31 auf.

= |n Variante 1 werden in Hartberg weitere Morgen- und Abendkurse an die Linie 6222 (X30, X31) nach
Oberwart uiber Pinkafeld angebunden werden bzw. zusatzliche Kurse zwischen Oberwart, Markt All-
hau und Hartberg eingerichtet.

= Weiters sollen die Linienverkehre zwischen Hartberg und Oberwart (Linie 310) sowie zwischen
Oberwart und Szombathely (Linie 7910) verbessert werden.

= |n der Stadt Oberwart sollen im Halbstunden-Takt Busse verkehren.
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4.1.1.2. Variante 2: Maximalvariante, abgeleitet vom Entwurf des Regionalen Mobilitatsplan
Oststeiermark

Das Land Steiermark arbeitet derzeit regionale Mobilitatsplane fur einzelne Teilregionen der Steiermark
aus. Im Rahmen einer Zwischenprasentation des ,Regionalen Mobilitatsplan Oststeiermark” (RMPO) wird
der Status Quo fir die Region beschrieben und Empfehlungen abgegeben und diskutiert. Auf der Version
dieses Entwurfs vom Marz 2019 basiert die nun beschriebene Variante 2, die v. a. fiir den steirischen Stre-
ckenabschnitt eine Maximalvariante darstellt und fir die dortigen suburbanen Achsen und regionalen
Hauptachsen Schnellverbindungen beinhaltet. Diese Einteilung basiert auf Darstellungen des RMPO, wo
auch die in den folgenden beiden Abbildungen dargestellten Bedienqualitaten nach unterschiedlichen Ka-
tegorien bzw. Siedlungsgrofen vorgeschlagen sind.

Kategorisierung des OV Netzes, Mo-Fr, ganzjihrig

RMP Oststeiermark -
Offentlicher Verkehr

Zielnetz

ommmm Bahn Halbstundentakt + Verstarkung HVZ

deoindung Region
rtberg mit Wien

mmw Bahn Halbstundentakt F

ommsn Bahn Stundentakt + Verstarkung HVZ

cmmm Bahn Stuncentakt

mmmn Bahn Zwelstundentakt + Verstarkung HVZ

s Bahn Zweistundentak! *

— A -3ubUrbANe Achse (mehr als 19 Buspaare)

w— B - regionale Hauptachse (10 bis 19 Buspaare)

s C- regionale Erganzungsachse (5 bis 9 Buspaare)

D - badarfsonentierter Verkehe

€ sannnanesiete O Multimodale Knoten
rgl}g“ Regionake Zentren
S2,
‘?/LS' RNZ
S Teilregionale Versorgungszentren
* Fortfiihrung des Personenverkehrs zwischen Fehring und
Hartberg wird geprift, Altemative: entsprechender Busverkehr
Siedlungskerne Steiermark
C 50 - 250 Einwohner
251 - 500 Einwohner
501 - 1000 Einwohner
0 1001 - 2500 Einwohner
I 2501 - 5000 Einwohner
- > 5000 Einwohner

~ | Mendung Gessing!
km 3 PN st P algmit Furstenfeld

0 25

5
@|Das Land M PLANUM

: -2 ' 9
Steiermark | | v T
e UL (WS S | V{mx

Abbildung 32: Regionaler Mobilitatsplan Oststeiermark (Entwurf Stand 25. Marz 2019): Kategorisierung des OV-
Netzes (Land Steiermark 2019)

10 15

Regionaler Mobilitatsplan Oststeiermark

25. Marz 2019

Das bedeutet fiur die einzelnen Streckenabschnitte konkret folgendes:

= Entlang der im RMP als suburbane Achse eingestufte Strecke Graz - Gleisdorf - Hartberg soll zwi-
schen Graz und Gleisdorf die bestehende Bahnverbindung im Halbstundentakt verkehren, wobei in
der Hauptverkehrszeit noch zusatzliche Intervalle eingefiihrt werden.
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Zusatzlich sollen auf der Strecke von Graz nach Hartberg mehr als 19 Buspaare verkehren. Auch zwi-
schen Gleisdorf und Graz soll es noch unterstiitzend Busverbindungen entsprechend einer regionalen
Hauptachse mit 10 bis 19 Buspaaren geben.

Bei dem Streckenabschnitt Hartberg - Oberwart handelt es sich laut RMPO um eine regionale Ergan-
zungsachse. Dementsprechend ist eine Bedienung mit 5 bis 9 Buspaaren vorgesehen.

In dieser Maximalvariante soll es auch Expressverbindungen zwischen den regionalen Zentren, also
zwischen Oberwart, Hartberg, Gleisdorf und Graz geben. So soll in der Hauptverkehrszeit im 60-
Minuten-Takt und in der Nebenverkehrszeit im 120-Minuten-Takt eine Verbindung in Oberwart star-
ten. Gemeinsam mit einer Taktverdichtung und Linienfiihrung Uber die A 2 statt der B 54 in der
Steiermark sollen so die Fahrzeiten deutlich verkiirzt werden, namlich auf 25 Minuten zwischen
Oberwart und Hartberg und 60 Minuten zwischen Hartberg und Graz.

Zwischen Oberwart und Szombathely wird ein grenzuberschreitender Linienbusbetrieb eingefiihrt,
bei dem in der Hauptverkehrszeit - inklusive Schilerverkehr - Verbindungen im 30-Minuten-Takt ein-
gehalten werden. In der Nebenverkehrszeit werden die Intervalle auf 120 Minuten ausgeweitet. Die
Fahrzeit soll fur diesen Streckenabschnitt nur 45 Minuten betragen.

Wie bei allen Varianten soll auch bei dieser Maximalvariante der Stadtverkehr in Oberwart mitge-
dacht und entsprechend abgestimmt werden.

4.1.1.3. Variante 3: abgestimmte Zielvariante

Im Rahmen einer Besprechung am 14. Mai 2019 in Graz wurde zwischen Vertretern des Verkehrsverbundes
Steiermark und des Landes Steiermark sowie Vertretern des Landes Burgenland eine weitere Variante
entworfen. Diese stellt eine Weiterentwicklung der beiden zuvor beschriebenen Varianten dar. Es handelt
sich somit um die Zielvariante, deren Umsetzung anzustreben ist.

Folgende Parameter und Zielsetzungen wurden dabei beriicksichtigt:

Auf der Strecke Oberwart - Hartberg - Graz soll es zur morgendlichen Hauptverkehrszeit drei Ver-
bindungen, mit Ankunft in Graz um jeweils 6:30, 7:30 und 8:00 Uhr, geben. Die Fahrzeit Oberwart -
Graz soll dabei ca. 90 Minuten, die Fahrzeit Hartberg - Graz ca. 60 Minuten betragen.

Hartberg ist an drei Haltestellen, namlich Busbahnhof, Wistenrot und Landeskrankenhaus an die Li-
nie angebunden.

Ab Hartberg erfolgt die Fahrt Uber die B 54 bis zur Anschlussstelle Gleisdorf West, danach via A 2 bis
Graz Andreas-Hofer-Platz.

Anbindungen gibt es auBerdem am P&R Markt Allhau, P&R Kaindorf und Busbahnhof Grof3pesendorf.

Am Abend soll es auf der Strecke Graz - Hartberg - Oberwart zwischen 15:30 und 19:00 Uhr vier
Abendverbindungen geben, wobei die letzte Verbindung in Hartberg endet.

Zusatzlich gibt es erganzende Regionalbusverbindung zwischen Hartberg und Oberwart mit finf
Kurspaaren. Auch fiir den Stadtverkehr Oberwart wurde ein eigener Fahrplan entwickelt.
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= Zwischen Oberwart und Szombathely verkehren in der Morgen- und Abendhauptverkehrszeit Busse
im Stundentakt, dazwischen im 2-Stundentakt. Dies ergibt insgesamt elf Pendelkurse auf der Stre-
cke Szombathely - Oberwart - Szombathely inkl. einer Schleife iber das EO (Einkaufszentrum Ober-
wart) und das Krankenhaus Oberwart.

Im Vergleich zu den beiden anderen Varianten bedeutet dies zusammenfassend, dass die Linienfuhrung auf
dem in der Steiermark liegenden Streckenteil zwischen Hartberg und Gleisdorf weiterhin uber die B 54 und
nicht Uber die Autobahn erfolgt, die Anzahl der bedienten Haltestellen jedoch wesentlich reduziert wird
und sich auf die beiden Park-and-ride-Anlagen in Kaindorf und GroBpesendorf beschranken. Dies bedeutet
eine deutliche Beschleunigung im Vergleich zur bestehenden Verbindung bei gleichzeitiger Aufrechterhal-
tung einer guten Bedienqualitat fir steirische Pendler.

Fir den grenziiberschreitenden Verkehr sowie Pendler aus dem Sudburgenland ergeben sich ebenfalls Ver-
besserungen: Nicht nur, dass Szombathely und Oberwart nun zur Hauptverkehrszeit im Stundentakt mitei-
nander verbunden sind, dank einer Schleife und einer zusatzlichen Stadtlinie wird auch die Stadt Oberwart
mit offentlichen Verkehrsmitteln versorgt.

Diese Punkte sind in den nun dargestellten ausgearbeiteten Fahrplanen fir die Strecken Oberwart - Graz
(und zurlick), Szombathely - Oberwart (und zuriick) und fir den Stadtverkehr Oberwart eingearbeitet.
Dabei wurde beriicksichtigt, dass es gemaB Fahrplankonzept fir Westungarn am Bahnhof Szombathely
einen Taktknoten zur Minute 30 geben soll. Daher sollten Busverbindungen so getaktet sein, dass die An-
kunft am Bahnhof Szombathely jeweils zwischen der Minute 20 und 25 und die Abfahrt etwa zu Minute 40
erfolgt.

Im Wesentlichen sieht diese Variante vor, dass in der Morgen- und Abend-Hauptverkehrszeit (HVZ) drei
Expressbusse zwischen Oberwart, Hartberg und Graz verkehren. Es wurden eine Fahrzeit von maximal 90
Minuten und pendlerfreundliche Ankunftszeiten in Graz zwischen 6:30 und 8:00 definiert. Auf Basis der
oben angefuhrten Zielsetzungen (Kursfuhrung Uber B 54, Haltestellen in Hartberg und P&R-Anlagen) erge-
ben sich je drei Expresskurse in der Morgen- und Abend-HVZ (5:00, 6:00 und 6:30 ab Oberwart). Die Ruck-
fahrten von Graz erfolgen in der Abend-HVZ um 15:30, 16:30, 17:30 und 19:00 (bis Hartberg). Aufgrund
des festgestellten regen (Pendler-)Verkehrs zwischen Oberwart und Hartberg wird vorgeschlagen, die Ex-
presslinien durch bestehende Linie 310 zu erganzen und wahrend des gesamten Tages als Pendellinie zwi-
schen diesen beiden Stadten zu fihren. Die folgenden Tabellen zeigen den Fahrplanentwurf fur diese Vari-
ante. Die farblichen Zuordnungen zeigen, dass fur die Expressbuslinie drei Busse erforderlich sind, die
tagsuber anderweitig zum Einsatz kommen konnten.

Tabelle 27: Entwurf Fahrplan Oberwart - Graz iber Markt Allhau, Hartberg, Kaindorf und GroBpesendorf

Linie Express Express Express 310 310 310 310 Express Express Express 310
Oberwart Hauptplatz. 05:00 06:00 07:30 09:30 11:30 13:30f 14:30 15:30 18:10
Oberwart P&R| 05:05 06:05 07:35 09:35 11:35 13:35] 14:35 15:35 18:15
Markt Allhau P&R| 05:20 06:20 07:50 09:50 11:50 13:50f 14:50 15:50 18:30
Hartberg Busbahnhof  05:30 06:30 08:00 10:00 12:00 14:00f 15:00 16:00 18:40
Hartberg Wiistenrotplatz| 05:32 06:32 15:02 16:02 18:42
Hartberg Landeskrankenhaus'  05:33 06:33 15:03 16:03 18:43

Kaindorf P&R| 05:43 06:43 15:13 16:13
GroBpesendorf Busbahnhof = 05:50 06:50 15:20 16:20
Graz Andreas Hofer Platz.  06:30 07:30 16:00 17:00
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Tabelle 28: Entwurf Fahrplan Graz - Oberwart liber GroBpesendorf, Kaindorf, Hartberg und Markt Allhau

Linie Express 310 Express 310 Express 310 310 310 Express Express Express Express

Graz Andreas Hofer Platz 08:00
GroBBpesendorf Busbahnhof 08:40 "
Kaindorf P&R 08:47 d
Hartberg Landeskrankenhaus 08:57
Hartberg Wiistenrotplatz 08:58
Hartberg Busbahnhof 07:00 08:30/ 09:00 10:10 12:10
Markt Allhau P&R 07:10 08:40 09:10 10:20 12:20
Oberwart P&R 07:25 08:55  09:25 10:35 12:35
Oberwart Hauptplatz 07:30 09:00 09:30 10:40 12:40

In Anbetracht des Umstandes, dass zwischen Ungarn und Graz keine aussagekraftigen Daten zu den beste-
henden Pendlerstromen vorliegen, wurde bei der Entwicklung der Anbindung nach Ungarn der Fokus auf
eine attraktive Verbindung zwischen Szombathely und Oberwart gelegt. Auch eine Weiterfahrt mit dem
Expressbus nach Graz wurde als Umsteigeverbindung eingeplant. Die voraussichtliche Fahrzeit dieser Ver-
bindung betragt 2h 20 min. Demgegenuber besteht bereits die Moglichkeit einer Bahnverbindung zwischen
Szombathely und Graz in 2h 47min mit 22 Minuten Aufenthalt in Szentgotthard. Aus Planersicht sollte da-
her eine Beschleunigung der Bahnstrecke Graz - Szombathely als zukiinftige OV-Achse zwischen diesen
beiden Stadten bevorzugt werden.

Gemal den Zielsetzungen der Transnational Tools wurde bei der Fahrplanentwicklung sowohl das zukinf-
tige Fahrplankonzept am Bahnhof Szombathely (Knotenzeit Minute 30) als auch die bestehende Buslinie
berucksichtigt, entlang derer eine zukunftige grenziiberschreitende Line ohne zusatzliche Kraftfahrlinien-
konzession gefiihrt werden konnte. Die Linie 6690 - betrieben durch das Busunternehmen ENYKK Zrt. -
fahrt einen dichten Fahrplan zwischen dem Busbahnhof Szombathely und der Gemeinde Bucsu, unmittel-
bar an der osterreichisch-ungarischen Grenze. In Kombination mit der Osterreichischen Kraftfahrlinie 7910
(Fa. Sudburg) wird folgender abgestimmter Fahrplan vorgeschlagen:
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Tabelle 29: Entwurf Fahrplan Szombathely - Oberwart und zurick inkl. Schleife in Oberwart

Szombathely 05:40 06:40 07:40 08:40 10:40 12:40 14:40 16:40 17:40 18:40

Sé 05:50 06:50 07:50 08:50 10:50 12:50 14:50 16:50 17:50 18:50

Torony 05:52 06:52 07:52 08:52 10:52 12:52 14:52 16:52 17:52  18:52

Schachendorf  06:02 07:02 08:02 09:02 11:02 13:02 15:02 17:02 18:02 19:02

Dlrnbach  06:06 07:06 08:06 09:06 11:06 13:06 15:06 17:06 18:06 19:06

GroRpetersdorf  06:12 07:12 08:12 09:12  11:12 13:12 15:12 17:12 18:12 19:12
Unterwart Industriezentrum  06:20 07:20 08:20 09:20 11:20 13:20 15:20 17:20 18:20 19:20
Sudburg  06:21 07:21 08:21 09:21  11:21 13:21 15:21 17:21 18:21 19:21

Steinamangerer Strale 113 06:22 07:22 08:22 09:22  11:22 13:22 15:22 17:22 18:22 19:22
GH Schwab  06:23 07:23  08:23 09:23  11:23 13:23 15:23 17:23 18:23 19:23

Oberwart Hauptplatz  06:25 07:25 08:25 09:25 11:25 13:25 15:25 17:25 18:25 19:25
Neutorgasse  06:27 07:27 08:27 09:27  11:27 13:27 15:27 17:27 18:27 19:27

Grazer StraBe/Bachgasse  06:28 07:28 08:28 09:28 11:28 13:28 15:28 17:28 18:28 19:28
Grazer StraRe 70  06:29 07:29 08:29 09:29 11:29 13:29 15:29 17:29 18:29 19:29

EO 06:32 07:32 08:32 09:32 11:32 13:32 15:32 17:32 18:32 19:32

Dornburggasse  06:34 07:34 08:34 09:34  11:34 13:34 15:34 17:34 18:34 19:34

Internat 06:36 07:36 08:36 09:36 11:36 13:36 15:36 17:36 18:36  19:36

Hauptschule  06:37 07:37 08:37 09:37 11:37 13:37 15:37 17:37 18:37 19:37

Badgasse  06:38 07:38 08:38 09:38 11:38 13:38 15:38 17:38 18:38 19:38

Trogergasse  06:39 07:39 08:39 09:39 11:39 13:39 15:39 17:39 18:39 19:39

GH Schwab  06:40 07:40 08:40 09:40 11:40 13:40 15:40 17:40 18:40 19:40
Steinamangerer Strafle 113 06:41 07:41 08:41 09:41 11:41 13:41 15:41 17:41 18:41 19:41
Sudburg  06:42 07:42 08:42 09:42 11:42 13:42 15:42 17:42 18:42 19:42

Unterwart Industriezentrum  06:43  07:43 08:43 09:43 11:43 13:43 15:43 17:43 18:43 19:43
GroRpetersdorf  06:51 07:51 08:51 09:51 11:51 13:51 15:51 17:51 18:51 19:51

Dlrnbach  06:57 07:57 08:57 09:57 11:57 13:57 15:57 17:57 18:57 19:57

Schachendorf  07:01 08:01 09:01 10:01  12:01 14:01 16:01 18:01 19:01 20:01

Torony 07:11 08:11 09:11 10:11  12:11 14:11 16:11 18:11 19:11 20:11

Sé 07:13 08:13 09:13 10:13  12:13 14:13 16:13 18:13 19:13  20:13

Szombathely 07:23 08:23 09:23 10:23  12:23 14:23 16:23 18:23 19:23  20:23

Erganzt werden konnte dieser Fahrplan, der auch die wichtigsten Ziele in der Stadtgemeinde Oberwart
erschlieBt, durch eine gegenlaufig gefiihrte Stadtbusline. Dadurch konnte mit relativ geringem Aufwand
ein kombinierter Stadt- und Regionalverkehr fiir den GroBraum Oberwart - Szombathely mit Anschluss an
die Expressbuslinie Oberwart - Hartberg - Graz geschaffen werden.
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Tabelle 30: Fahrplan Erganzungslinie Stadtbus Oberwart

Oberwart Hauptplatz  06:55 07:55 08:55 09:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:55
Schulgasse  06:56 07:56 08:56 09:56 10:56 11:56 12:56  13:56 14:56 15:56 16:56  17:56
Hauptschule  06:58 07:58 08:58 09:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58
Internat  06:59 07:59 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59
Dornburggasse  07:01 08:01 09:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01

EO 07:03 08:03 09:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03

Grazer StraRe 70  07:06 08:06 09:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 18:06
Grazer StraRe/Bachgasse  07:07 08:07 09:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:.07 15:07 16:07 17:.07 18:07
Neutorgasse  07:08 08:08 09:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08 17:08 18:08

07:10 08:10 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10

07:11 08:11 09:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11

... 07:13 08:13 09:13 10:13  11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:13

Oberwart Hauptplatz  07:15 08:15 09:15 10:15  11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15

4.1.2. Achse 2: Kormend - Giissing - Fiirstenfeld - Graz

Die zweite Achse stellt die Verbindung von Graz uber Firstenfeld und Gussing nach Kormend dar. Bei die-
ser Achse verfugt das Teilstuck Furstenfeld - Graz bereits Uber regelmaBige Verbindungen. Auch zwischen
Gussing und Furstenfeld gibt es bereits Verbindungen, die jedoch verdichtet bzw. grenziberschreitend bis
Kormend erweitert werden sollten. So gibt es derzeit vier Fruhkurse zwischen Gussing/Furstenfeld und
Graz, wobei die Fahrzeiten jedoch Uber zwei Stunden betragen und es nur je eine umsteigefreie Verbin-
dung ab Gussing gibt. Abendkurse gibt es kaum.

Die Bestandsverkehre umfassen derzeit die Linien
= 7930/472 von St. Michael Uiber Stegersbach nach Graz
= 1864 von Gussing Uber Kukmirn nach Furstenfeld und
= Linie X41 von Furstenfeld (bzw. mit Umstieg Giissing) nach Graz

Auch fiur diese zweite Achse wurden mehrere Varianten ausgearbeitet, die von bestandsnah bis hin zu
einer Maximalvariante reichen und die in der Folge nun vorgestellt werden.

4.1.2.1. Variante 1: bestandsnahe Variante

Variante 1 ist eine bestandsnahe Uberarbeitung der OV-Verbindung zwischen Giissing bzw. Fiirstenfeld
nach Graz. Diese Variante baut weitgehend auf den Erhalt der Bestandsverkehre 1864, 7930, 1866 und
6214 auf. Ziele waren dabei einerseits kurzere Fahrzeiten und andererseits zusatzliche Anbindungen an die
Linie X41 in Furstenfeld. Erreicht werden soll dies folgendermaBen:

= Erweiterung des Friihkurses 7930, der aktuell in St. Michael startet und uber Burgau nach Graz
fuhrt. In dieser Variante soll der Kurs stattdessen in Gussing starten.

m  Zusatzliche Friihkurse von Gussing nach Firstenfeld auf den Linien 1864 bzw. 6214.
m  Zusatzlicher Abendkurs von Firstenfeld nach Gissing auf der Linie 6214.

= Verlangerung des Abendkurses 7930 nach Gussing
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4.1.2.2. Variante 2: Maximalvariante mit Schnellverbindungen

Auch die Maximalvariante dieser Achse basiert auf dem bereits vorgestellten Entwurf des Regionalen Mobi-
litatsplan Oststeiermark (RMP Oststeiermark) aus dem Marz 2019 (Land Steiermark 2019), im Rahmen des-
sen auf der Achse Graz-Gleisdorf die Bahn im Halbstundentakt mit zusatzlicher Verstarkung zur Hauptver-
kehrszeit verkehren soll und parallel dazu 10-19 Buspaare verkehren. Im RMP Oststeiermark wird die Achse
Gleisdorf-Furstenfeld auBerdem als suburbane Achse definiert, weshalb auf dieser Strecke mehr als 19
Buspaare verkehren sollten.

Das bedeutet fir die einzelnen Streckenabschnitte konkret folgendes:

= |n dieser Maximalvariante soll es Expressverbindungen zwischen den regionalen Zentren, also zwi-
schen Giussing, Firstenfeld, Gleisdorf und Graz geben. So soll eine Verbindung in der Hauptverkehrs-
zeit im 60-Minuten-Takt in Furstenfeld starten. Gemeinsam mit einer Taktverdichtung und Linien-
fuhrung Uber die A 2 statt der B 54 in der Steiermark sollen so die Fahrzeiten deutlich verkurzt wer-
den, namlich auf 25 Minuten zwischen Oberwart und Hartberg und 60 Minuten zwischen Hartberg
und Graz.

= Zwischen Gussing und Szombathely wird ein grenzliberschreitender Linienbusbetrieb eingefiihrt, bei
dem in der Hauptverkehrszeit - inklusive Schiilerverkehr - Verbindungen im 30-Minuten-Takt einge-
halten werden. In der Nebenverkehrszeit werden die Intervalle auf 120 Minuten ausgeweitet. Die
Fahrzeit soll fur diesen Streckenabschnitt nur 45 Minuten betragen.

4.1.2.3. Variante 3: abgestimmte Zielvariante

Folgende Parameter und Zielsetzungen wurden fur die Ausarbeitung des Fahrplans bericksichtigt:

= Auf der Strecke Gissing - Furstenfeld - Graz soll es zur morgendlichen Hauptverkehrszeit drei Ver-
bindungen mit Ankunft in Graz um jeweils 6:30, 7:30 und 8:00 Uhr geben. Die Fahrzeiten betragen
dabei zwischen Gussing und Graz ca. 90 Minuten und zwischen Firstenfeld und Graz ca. 55 Minuten.

= Folgende Routenfuhrung ist geplant: von Gussing uber Heiligenkreuz und Rudersdorf bis zur geplan-
ten P&R-Anlage Furstenfeld Interspar. Von dort erfolgt die Weiterfahrt uber die A 2 ab der An-
schlussstelle Ilz.

m  Zusatzlich soll es auf der Strecke Graz - Firstenfeld - Gussing zwischen 16:30 und 18:30 Uhr drei
Abendverbindungen geben.

= Erganzend dazu entsteht eine Regionalbusverbindung Kormend - Gussing - Furstenfeld mit insgesamt
13 Verbindungen (beide Richtungen).

= Am Bahnhof Kérmend wird ein Taktknoten zur Minute 00 eingerichtet. Deshalb sollte die Ankunft
der Busse etwa zur Minute 55 und die Abfahrt zwischen Minute 05 und 10 erfolgen.

Auf Basis dieser Uberlegungen und Vorgaben ergibt sich folgender Fahrplanentwurf:
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Tabelle 31: Fahrplan Kormend - Fiirstenfeld tiber Guissing und Gissing - Graz uber Firstenfeld

Linie Express Express Express Regional Regional Regional Regional Regional Regional Regional
Kormend Bhf 06:30 07:30 09:30 12:30 15:30 17:30 18:30
Giissing 06:00 07:00 08:00 10:00 13:00 16:00 18:00 19:00
Heiligenkreuz 06:14 07:14 08:14 10:14 13:14 16:14 18:14 19:14
Poppendorf 06:16 07:16 08:16 10:16 13:16 16:16 18:16 19:16
Eltendorf 06:20 07:20 08:20 10:20 13:20 16:20 18:20 19:20
Dobersdorf 06:24 07:24 08:24 10:24 13:24 16:24 18:24 19:24
Rudersdorf 06:28 07:28 08:28 10:28 13:28 16:28 18:28 19:28
Furstenfeld P&R Interspar 06:35
Furstenfeld Bahnhof 07:35 08:35 10:35 13:35 16:35 18:35 19:35
GroBwilfersdorf 06:45
Graz Andreas Hofer Platz 07:30

Tabelle 32: Fahrplan Graz - Giissing uUber Fiirstenfeld und Fiirstenfeld - Kormend iiber Giissing

Linie Regional Regional Regional Regional Regional Regional Express Express Express
Graz Andreas Hofer Platz
GroBwilfersdorf

Fiirstenfeld Bahnhof 06:00 08:00 11:00 14:00 16:00
Firstenfeld P&R Interspar
Rudersdorf 06:07 08:07 11:07 14:07 16:07
Dobersdorf 06:11 08:11 11:11 14:11 16:11
Eltendorf 06:15 08:15 11:15 14:15 16:15
Poppendorf 06:19 08:19 11:19 14:19 16:19
Heiligenkreuz 06:21 08:21 11:21 14:21 16:21
Giissing 06:35 08:35 11:35 14:35 16:35
Kérmend Bhf 07:05 09:05 12:05 15:05 17:05 18:05

4.1.3. Achse 3: Szentgotthard - Jennersdorf - Fehring - Graz

Diese sudlichste Achse von Szombathely bis Graz bildet die bestehende Bahnstrecke der steirischen Ost-
bahn bzw. dem ungarischen Teilstlick der GYSEV. Der Verlauf fihrt von Graz Uber Jennersdorf sowie die
ungarischen Haltestellen Szentgotthard und Kormend nach Szombathely.

Der Regionale Mobilitatsplan RMP Siidoststeiermark (Land Steiermark 2018) sieht im Kapitel Aktionsplan,
Handlungsfelder und MaBnahmen (S. 75) den Ausbau und die Attraktivierung der Steirischen Ostbahn vor,
dazu gehoren u. a. folgende relevante Punkte:

= Auf der Strecke Graz - Gleisdorf soll es grundsatzlich Verbindungen im Halbstundentakt geben, in
der Hauptverkehrszeit soll durch ein bis zwei weitere Zugpaare eine Verdichtung stattfinden.

= Die Strecke Gleisdorf - Fehring soll im Stundentakt bedient werden, mit einer Verdichtung auf Halb-
stundentakt in der Hauptverkehrszeit.

= Der Abschnitt Fehring - Szentgotthard wird im Stundentakt bedient.

Im Betriebs- und Finanzierungskonzept wird diese Achse nicht mehr beriicksichtigt.
4.2. Betriebs- und Finanzierungskonzept

AbschlieBend wird im vorliegenden Kapitel ein konkretes Betriebs- und Finanzierungskonzept flir die zuvor
definierten und beschriebenen Achsen vorgestellt.
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4.2.1. Kostenschatzung

Fir verschiedene Achsen und Varianten wurden Kostenschatzungen durchgefiihrt. Die Ermittlung der Kos-
ten erfolgte anhand der voraussichtlich zu fahrenden Kilometer basierend auf den ausgearbeiteten Fahr-
planen. In Abhangigkeit von den jahrlichen Betriebstagen und einem Kilometerpreis von 3,00 € ergeben
sich so die voraussichtlichen Kosten pro Jahr.

In Anbetracht der Vorgesprache mit den Vertretern des Landes Steiermark sowie des steirischen Verkehrs-
verbundes werden jeweils lediglich die Varianten 1 (bestandsnah) und 3 (abgestimmt) verglichen. Die bei-
den Maximalvarianten wurden aufgrund der geringen Umsetzungswahrscheinlichkeit bereits ausgeschie-
den.

4.2.1.1. Kostenschatzung Achse 1: Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz

Kostenschatzung Variante 1

Diese Variante sieht, wie in Kapitel 4.1.1. beschrieben, im Wesentlichen eine Anbindung an die bestehen-
den Buslinien zwischen Hartberg und Graz durch eine Verdichtung des Bestandsverkehrs zwischen Ober-
wart und Hartberg sowie die Erganzung bestehender Schiilerverkehre zwischen Szombathely und Oberwart
vor. Dies bedeutet fir die Kostenschatzung, bezogen auf die einzelnen Streckenabschnitte, folgendes:

= Oberwart - Szombathely:

km/Kurs: 42 km

Kurse/Tag: 16

km/Tag: 504

km/Jahr: 126.000 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 378.000,-

= Oberwart - Hartberg:

km/Kurs: 23 km

Kurse/Tag: 9 zusatzliche Kurse

km/Tag: 207

km/Jahr: 51.750 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 155.250,-

Die Berechnung fur den dritten Teilabschnitt Hartberg - Graz erfolgt in dieser Variante auf den bestehen-
den Linien des Steirischen Verkehrsverbundes. Dadurch enstehen hier keine zusatzlichen Kosten.

Der Betrieb der beiden Teilstrecken Szombathely - Oberwart (neu) und Oberwart - Hartberg (Erweiterung
des Bestandes) wiirde fur diese Variante bei einem angenommenen Kilometersatz von € 3,00 und einem
werktaglichen Betrieb zwischen Montag und Freitag somit jahrlich € 533.250,- kosten.
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Kostenschatzung Variante 1a

= Oberwart - Szombathely: wie Variante 1
= Oberwart - Hartberg: wie Variante 1

Zusatzlich zu den oben ermittelten Kosten fiir die Achsen Oberwart - Szombathely und Oberwart - Hart-
berg wurde in dieser Variante eine erganzende Stadtbuslinie fuir Oberwart konzipiert. Diese Linie wirde
auf Basis des Grobkonzepts taglich 24 Kurse mit einer Lange von ca. 8,0 km im Stadtgebiet von Oberwart
fahren. Bei dem oben zu Grunde gelegten Kilometertarif von € 3,0 ergeben sich jahrliche Kosten von
€ 144.000,- fur den Stadtverkehr.

Kostenschatzung Variante 3

Die abgestimmte Variante sieht vor, dass im Zuge der Neuausschreibungen des VOR und des Steirischen
Verkehrsverbundes einerseits neue Schnellkurse zwischen Hartberg und Graz Uber die B 54 beauftragt und
andererseits die bestehende Linie 310 zwischen Hartberg und Oberwart zu einem Taktverkehr verdichtet
werden. Zusatzlich soll im Zuge einer grenziiberschreitenden PSO ein Taktverkehr zwischen Oberwart und
Szombathely auf Basis der bestehenden Kraftfahrlinien 7910 (Fa. Siidburg) und 6690 (ENYKK Zrt.) etabliert
werden. Die Kostenaufstellung basiert auf den fiir Osterreich geschitzten Kilometerkosten. Die Beauftra-
gung sollte bis zur Etablierung eines grenziiberschreitenden Verkehrsverbundes durch den VOR erfolgen
und mit der zustandigen ungarischen Behorde verrechnet werden.

= Szombathely - Oberwart -- Szombathely (inkl. Schleife durch Oberwart):

km/Kurs: 84 km

Kurse/Tag: 10

km/Tag: 840

km/Jahr: 210.000 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 630.000,-

= Oberwart - Hartberg - Graz (Expresskurse):

km/Kurs: 82,5 km

Kurse/Tag: 12

km/Tag: 990

km/Jahr: 165.000 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 742.500,-

= Verdichtung Linie 310 (Hartberg - Oberwart)

km/Kurs: 21 km

Kurse/Tag: 10

km/Tag: 210

km/Jahr: 52.500 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 157.500,-
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= Stadtverkehr Oberwart

km/Kurs: 8 km

Kurse/Tag: 12

km/Tag: 96

km/Jahr: 24.000 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 60.000,-

Der Betrieb dieser Variante kostet bei einem angenommenen Kilometersatz von € 3,00 und einem werktag-
lichen Betrieb zwischen Montag und Freitag jahrlich € 1.590.000,-, wovon etwa € 60.000 auf den Stadt-
verkehr der Stadtgemeinde Oberwart fallen.

4.2.1.2. Kostenschatzung Achse 2: Kormend - Gussing - Furstenfeld - Graz

Kostenschatzung Variante 1 (kurzfristig umsetzbar)

Diese Variante sieht im Wesentlichen eine Anbindung an die bestehenden Buslinien zwischen Firstenfeld
und Graz durch eine Verdichtung des Bestandsverkehrs zwischen Gussing und Furstenfeld vor. Aufgrund
fehlender konzessionierter Kraftfahrlinien zwischen Gussing und Kormend ist eine derartige Verbindung
daher kurzfristig nicht umsetzbar.

= Gussing - Furstenfeld (Linien 7930/471, 1864, 1866 und 6214):

Kurse/Tag: 6 zusatzlich

km/Tag: 132,4

km/Jahr: 33.100 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 99.300,-

Kostenschatzung Variante 3 (abgestimmt):

Die abgestimmte Variante sieht vor, dass im Zuge der Neuausschreibungen des VOR und des Steirischen
Verkehrsverbundes einerseits neue Schnellkurse zwischen Furstenfeld und Graz Uber die A 2 (Anschluss-
stelle 1lz) beauftragt und andererseits die bestehenden Regionalbuskurse zwischen Furstenfeld und Gussing
Uber Heiligenkreuz zu einem Taktverkehr verdichtet werden. Zusatzlich soll im Zuge einer grenziber-
schreitenden PSO die Regionalbuslinie zwischen Furstenfeld und Gussing Uber Heiligenkreuz nach Kormend
erweitert werden. Hierfur ist sowohl auf osterreichischer als auch auf ungarischer Seite die Erteilung einer
Kraftfahrlinienkonzession durch die jeweilige Kraftfahrlinienbehorde erforderlich. Die Beauftragung konn-
te bis zur Etablierung eines grenziberschreitenden Verkehrsverbundes durch den VOR erfolgen und mit der
zustandigen ungarischen Behdrde verrechnet werden. Die Kostenaufstellung basiert auf den fiir Osterreich
geschatzten Kilometerkosten.

= Gussing - Furstenfeld - Graz (Expresskurse):

km/Kurs: 94,8 km
Kurse/Tag: 6
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km/Tag: 538,80

km/Jahr: 134.700 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 404.100,-

= Gussing - Furstenfeld (Regionalkurse)

km/Kurs: 31,6 km

Kurse/Tag: 13

km/Tag: 410,80

km/Jahr: 102.700 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 308.100,-

= Gussing - Kormend (Regionalkurse)

km/Kurs: 25,3 km

Kurse/Tag: 13

km/Tag: 328,90

km/Jahr: 82.225 (250 Betriebstage/Mo - Fr wenn Werktag)
€/km: 3,00

€/Jahr: 246.675,-

Der Betrieb dieser Variante kostet bei einem angenommenen Kilometersatz von € 3,00 und einem werktag-
lichen Betrieb zwischen Montag und Freitag jahrlich € 958.875,-, aufgeteilt auf die beteiligten Lander
bzw. Verkehrsverblinde.

4.2.2. Finanzierung

Auf Basis der zwischen Vertretern der Bundeslander Burgenland und Steiermark sowie des Steirischen Ver-
kehrsverbundes und des VOR abgestimmten Varianten 3 beider Verkehrsachsen erfolgt abschlieBend eine
Kostenaufteilung flir die einzelnen Busleistung, sowohl hinsichtlich des Territoriums der erbrachten Leis-
tungen (Land Steiermark, Land Burgenland, Ungarn) als auch hinsichtlich des Zusatznutzens der jeweiligen
Leistung fur die jeweilige Bevolkerung.

4.2.2.1. Finanzierung Achse 1: Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz

Ausgehend von der Annahme, dass die Kosten fiir Busleistungen in Osterreich und Ungarn nur von der je-
weiligen Gebietskorperschaft getragen werden, wurde flur die Verbindung Szombathely - Oberwart ein
Kostenschlussel auf Basis der Kilometerleistungen in den beiden Landern kalkuliert. Demnach entfallen auf
Osterreich jahrlich Kosten von ca. € 390.000,- und auf Ungarn ca. € 240.000,-. Dabei ist zu erwiahnen, dass
die geplanten Verbindung sich auf ungarischer Seite im Wesentlichen in den bereits bestehenden Verkehr
der Linie 6690 eingliedert, wodurch die beschriebene Summe fiir Ungarn kaum Zusatzkosten darstellen
wiurde.
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Auf der Strecke Oberwart - Hartberg wurde fur die zusatzlichen Busleistungen auf Basis der wechselseiti-
gen Pendlerbeziehungen zwischen den Bezirken Oberwart und Hartberg ein hoherer Nutzwert fir das Bur-
genland angenommen. Dementsprechend konnten die jahrlichen Gesamtkosten von ca. € 345.000,- fir
diesen Abschnitt in einem Verhaltnis von 40 % (Steiermark) zu 60 % (Burgenland) zwischen den beiden
Bundeslandern aufgeteilt werden.

Eur
Development Fund

Fur den Abschnitt Hartberg - Graz wird ein Nutzwertverhaltnis von 60:40 zugunsten des Landes Steiermark
gegeniber dem Burgenland angenommen. Dies wird einerseits dadurch begriindet, dass wesentlich mehr
Pendler aus der Steiermark die neuen Busangebote nutzen, andererseits besteht bereits ein dichtes Ange-
bot an Busleistung fiir steirische Pendler aus der Region und die aktuelle Planung stellt in erster Linie eine
attraktive Angebotsplanung fiir Pendler aus dem Burgenland dar.

Tabelle 33: Entwurf Kostenaufteilung Achse 1 Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz

Nutzenfaktor Kosten
Abschnitt km km/d km/Jahr €/Jahr Steiermark Burgenland Ungarn Steiermark Burgenland  Ungarn
Szombathely-Staatsgrenze 16 320 80000 € 240.000,00 0 0 1| € € €  240.000,00
Staatsgrenze - Oberwart 26 520 130000 € 390.000,00 0 1 0| € €390.000,00 € -
Oberwart - Landesgrenze 14 308 77000 € 231.000,00 0,4 0,6 € 92.400,00 €138.600,00 €
Landesgrenze - Hartberg 7 154 38500 € 115.500,00 04 0,6 € 46.200,00 € 69.300,00 €
Hartberg - Graz 61,5 738 184500 € 553.500,00 0,6 0,4 0| €332.100,00 €221.400,00 € -
Gesamtergebnis 124,5 2040 510000 € 1.530.000,00 €470.700,00 €819.300,00 €  240.000,00

4.2.2.2. Finanzierung Achse 2: Kérmend - Gussing - Furstenfeld - Graz

Entsprechend der Vorgangsweise fiir Achse 1 werden Busleistungen in Osterreich und Ungarn nur der je-
weiligen Gebietskorperschaft zugeordnet, wodurch fir die Verbindung Kormend - Gussing auf das Burgen-
land jahrliche Kosten von ca. € 166.500,- und auf Ungarn von ca. € 213.000,- entfallen.

Auf der Verbindung Gussing - Furstenfeld wurde fir die zusatzlichen Busleistungen auf Basis der wechsel-
seitigen Pendlerbeziehungen zwischen den Bezirken Gussing und Firstenfeld ein deutlicher Uberhang der
in Richtung Steiermark pendelnden Personen festgestellt und daher ein hoherer Nutzwert fur das Burgen-
land angenommen. Dementsprechend konnten die jahrlichen Gesamtkosten von ca. € 521.400,- fur diesen
Abschnitt in einem Verhaltnis von 90 % (Burgenland) zu 10 % (Steiermark) zwischen den beiden Bundeslan-
dern aufgeteilt werden.

Fur den Abschnitt Firstenfeld - Graz wird ein gleichwertiges Nutzwertverhaltnis von 50:50 zwischen den
beiden Bundeslandern angenommen. Dies kann zum einen mit der relativ geringen Anzahl an Pendlern aus
dem Burgenland im Vergleich zur Steiermark begriindet werden, die diese Leistungen in Anspruch nehmen
konnen. Einen deutlichen Zusatznutzen zum aktuellen Busangebot bringt das System andererseits fir jene
Pendler aus der Steiermark, die im GroBraum Furstenfeld wohnen und beschleunigt ab der Anschlussstelle
Ilz Uber die Autobahn nach Graz gelangen.

Tabelle 34: Entwurf Kostenaufteilung Achse 2 Kormend - Gussing - Furstenfeld - Graz

Nutzenfaktor Kosten
Abschnitt km km/d km/Jahr €/Jahr Steiermark land Ungarn Stei land Ungarn
Kormend-Staatsgrenze 14,2 284 71000 € 213.000,00 0 0 1| € € - €213.000,00
Staatsgrenze - Giissing 11,1 222 55500 € 166.500,00 0 1 0| € € 166.500,00 | €
Giissing - P&R Fiirstenfeld 316 695,2 173800 € 521.400,00 0,1 0,9 0| € 52.140,00 | € 469.260,00 | €
P&R Fiirstenfeld - Graz 58,2 698,4 174600 € 523.800,00 50 50 0| €26.190.000,00 | €26.190.000,00 | €
Gesamtergebnis 115,1 1899,6 474900 € 1.424.700,00 €26.242.140,00 € 26.825.760,00 € 213.000,00
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8. Anhang

Darstellung der Routenfuihrungen und Fahrplanentwiirfe der beiden Verkehrsachsen:

Anhang 1:
Achse 1 Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz, Abschnitt Szombathely - Oberwart

Anhang 2:
Achse 1 Szombathely - Oberwart - Hartberg - Graz, Abschnitt Oberwart - Hartberg - Graz

Anhang 3:

Achse 2 Kormend - Gussing - Furstenfeld - Graz
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