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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Untersuchungsdesign

> Auftraggeber: Regionalmanagement Burgenland GmbH
> Methode: Telefonische Befragung

> Zielgruppe: Bevolkerung ab 16 Jahren
in den Bezirken Oberwart und Gussing

> StichprobengrofRRe: 1.000 Befragte
> Maximale Schwankungsbreite der Ergebnisse: +/- 3,1%

> Feldarbeit: 21.06.2019 - 24.07.2019
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Mobilitatsverhalten
der Sidburgenlanderlnnen
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Nutzung Verkehrsmittel in normaler Woche

(in Prozent, spontane Angabe, Mehrfachnennungen moglich)

PKW

Fahrrad

zu Ful (langer als 10 min Weg)

offentliche Verkehrsmittel

Moped/Motorrad/Motorroller : i Bevolkerung

Scooter/Roller ) M Pendler in anderes
Bundesland
Mikro OV/Dorfbus/Ruftaxi 1

Anderes i
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Hauptverkehrsmittel

(in Prozent, spontane Angabe)

PKW

offentliche Verkehrsmittel

Fahrrad

4 Bevolkerung

M Pendler in anderes
Bundesland

zu FuR (langer als 10 min Weg)

Moped/Motorrad/Motorroller %

Mikro OV/Dorfbus/Ruftaxi 1
1
Anderes 2

Peter Hajek

www.peterhajek.com
Public Opinion Strategies




Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Nutzt man an normalem Tag verschiedene Verkehrsmittel?

(in Prozent)

61
37
23 24
12 11 14 15
2 1
fast taglich haufig selten fast nie weil
nicht/k.A.

i Bevolkerung  H® Pendler in anderes Bundesland
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Haufigkeit Fahrten aus dem Stdburgenland
(in Prozent)

nach Wien

nach Niederosterreich

Bevodlkerung in die Steiermark

nach Ungarn

ins Nord-/Mittelburgenland

nach Wien

nach Niederosterreich

Pendler in die Steiermark

nach Ungarn

ins Nord-/Mittelburgenland

H fast taglich 1 ein paar Mal/Woche Liein paar Mal/Monat L seltener H fast nie L1 weiR nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Haufigkeit Fahrten aus dem Stdburgenland
(in Prozent)

nach Wien

nach Niederosterreich

Bevolkerung Oberwart in die Steiermark

nach Ungarn

ins Nord-/Mittelburgenland

nach Wien

nach Niederosterreich

Bevdlkerung Gussing in die Steiermark

nach Ungarn

ins Nord-/Mittelburgenland

H fast taglich 1 ein paar Mal/Woche Liein paar Mal/Monat L seltener H fast nie L1 weiR nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Transportvariante 1:
G1-Bussystem
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Bekanntheit G1-Busverbindung

(in Prozent)

Bevolkerung Stdburgenland

73

Pendler nach Wien oder NO

Bevolkerung Oberwart

Bevolkerung Gussing
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Nutzungshaufigkeit G1-Bus

(in Prozent, Basis: G1 ist bekannt)

Bevolkerung 10
Bevolkerung Gussing 9 22

H fast taglich H ein paar Mal pro Woche Liein paar Mal pro Monat [ seltener M (fast) nie L1weiR nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Nutzung des G1 durch Familien-/Freundeskreis

(in Prozent, Basis: G1 ist bekannt)

Bevolkerung Stdburgenland

Pendler nach Wien oder NO

Bevolkerung Oberwart

Bevolkerung Gussing
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Vorteile G1-Bus

(in Prozent)

Direktverbindung aus Stidburgenland nach Wien,
ohne Umsteigen

kurze Fahrtzeit nach Wien
die hohe Qualitat der Fahrzeuge

das dichte Fahrtintervall

dass G1-Busse fur das Land vergleichsweise
glnstiges Transportmittel sind & Landesmittel
effizient eingesetzt werden

das dicht verzweigte Zubringernetz aus
sidburgenlandischen Orten

die Endhaltestelle Wien Karlsplatz 44 1 8

H 1 "sehr wichtig" 2 13 14 M 5 "gar nicht wichtig" 1 weild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Nachteile G1-Bus

(in Prozent)

die im Vergleich zu Zugfahrten weniger
umweltfreundliche Art des Reisens

dass die G1-Busse keine so guten Verbindungen
nach Niederdsterreich bzw. das Umland von Wien
haben

M 1 "spricht sehr stark dagegen" 42 113 14 M5 "spricht Gberhaupt nicht dagegen" Liweild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

In welche Richtung ware Ausbau der Busverbindungen

am wichtigsten?
(in Prozent)

Pendler in anderes Bundesland

Bevolkerung Oberwart

i Nord-/Mittelburgenland ® Wien &1 Niederdsterreich [ Steiermark ©L1weilR nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Transportvariante 2:
Wiederherstellung Bahnverbindung
Uber Szombathely nach NO & Wien
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Sinnhaftigkeit Wiederherstellung Zugverbindung
Friedberg - Oberwart — GrolSpetersdorf - Szombathely

(in Prozent)
|
Bevdlkerung

Pendler in anderes Bundesland

Bevolkerung Oberwart

/N0
revsterns Gsins | — 21| 1 ERl7

M sehr sinnvoll [ eher sinnvoll E weniger sinnvoll M gar nicht sinnvoll 1 weild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Vorteile Bahnverbindung lGber Szombathely nach Wien
(in Prozent)

klimaschonende Art der Fortbewegung

eine Bahnverbindung aus dem Sudburgenland
nach Wien

komfortable Art des Reisens im Zug

positive wirtschaftliche Entwicklung in Region
durch Wiederinbetriebnahme Bahnverbindung

Endhaltestelle Hauptbahnhof Wien

besserer Anschluss an Niederosterreich im
Vergleich zu G1-Bus

=
(o)
' 0o ~N ~ U
fo))

H 1 "sehr wichtig" 2 13 14 M 5 "gar nicht wichtig" 1 weild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Nachteile Bahnverbindung tber Szombathely nach Wien

(in Prozent)

um mit der Bahn nach Wien zu kommen,
musste man in Szombathely oder
Wiener Neustadt umsteigen

Errichtung einer Zugverbindung nach
Szombathely ware teuer und wiirde
Landesfinanzen stark belasten

M 1 "spricht sehr stark dagegen" 2 113 14 W5 "spricht Gberhaupt nicht dagegen" Liweild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Ware Bahnverbindung nach Szombathely attraktive Art,

nach Ungarn zu fahren?
(in Prozent, Basis: Personen, die zumindest ein paar Mal/Monat nach Ungarn fahren)

31

auf jeden Fall
eher schon cher nicht

auf keinen Fall

weild
nicht/keine
Angabe
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Transportvariante 3:
Errichtung Park-and-Ride-Anlage in Region Pinkafeld-
Friedberg mit Bahn-Anschluss nach NO & Wien

Peter Hajek

www.peterhajek.com
Public Opinion Strategies




Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Sinnhaftigkeit Errichtung einer Park-and-Ride-Anlage in Region
Pinkafeld-Friedberg mit Bahn-Anschluss nach NO & Wien

(in Prozent)

Bevdlkerung

Pendler in anderes Bundesland

Pendler nach Wien & NO

Bevolkerung Oberwart

Bevdlkerung Gussing

M sehr sinnvoll [ eher sinnvoll E weniger sinnvoll M gar nicht sinnvoll 1 weild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Vorteile Park-and-Ride-Anlage im Studburgenland

(in Prozent)

die komfortable Art des Reisens im Zug

Pendler-Busse aus dem Stidburgenland kdonnten
die Park-and-Ride-Anlage anfahren

die bequeme und unkomplizierte Kombination
von Auto und Bahn

neue, beschleunigte Zugverbindungen
nach Niederosterreich und Wien

die Endhaltestelle Hauptbahnhof Wien

der bessere Anschluss an Niederosterreich im
Vergleich zum G1-Bus

(08]
E (o}
A ) I o

H 1 "sehr wichtig" 2 13 14 M 5 "gar nicht wichtig" 1 weild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Nachteile Park-and-Ride-Anlage im Stdburgenland

(in Prozent)

Kosten flir das Parken in der
Park-and-Ride-Anlage

dass Fahrt mit dem Auto weniger klimaschonend
ist, als eine Fahrt nur mit Bus oder Bahn

dass man vom Auto oder Zubringer-Bus
in den Zug umsteigen musste

Errichtung der Park-and-Ride-Anlage ware fir das
Land eine teurere Variante als G1-Busse

M 1 "spricht sehr stark dagegen" 2 113 14 W5 "spricht Gberhaupt nicht dagegen" Liweild nicht/k.A.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Bevorzugte Transportvariante
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Verkehrsplanung
im Stidburgenland

Welche der drei Transportvarianten wirde man am sinnvollsten

finden?
|
Bevolkerung m

(in Prozent)
Nutzer G1-Bus m
Pendler in anderes Bundesland m
et o e 0. O R il

Bevdlkerung Oberwart m
Bevélkerung Gissing w

4 G1-Bussystem

B Bahnverbindung Friedberg - Szombathely

i Park-and-Ride-Anlage in Region Pinkafeld-Friedberg
L1 weiR nicht/k.A.
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Kovetkeztetés
Kovetkeztetés Verkehrsplanung

Kévetkeztetés im SUdburgenland

Conclusio/Kovetkeztetés
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Interpretation & Analyse 1

- Nach wie vor ist der PKW das wichtigste Verkehrsmittel im
Sudburgenland.

- Immerhin jeder Flinfte leben den Modal split (Verteilung des
Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel), bei
Pendlern in andere Bundeslander ist es beinahe jeder Zweite.

- Die Steiermark als Pendlerziel spielt eine wesentliche Rolle im
Sudburgenland. Ein Ausbau von Busverbindungen in diese Richtung
ist aus Sicht der Befragten wiinschenswert.

- Der G1-Bus wird gut angenommen, es gibt keine Vorbehalte gegen
die Linie, die Vorteile Gberwiegen.

- Die Zukunftsprojekte Friedberg-Szombathely und Park & Ride
Pinkafeld erhalten grof8en Zuspruch.

Peter Hajek .
www.peterhajek.com

Public Opinion Strategies




Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Interpretation & Analyse 2

- Vorbehalt gegen Friedberg-Szombathely ist die geringe
Attraktivitat der Verbindung nach Ungarn, gegen P&R Pinkafeld
sprechen mogliche Kosten flr das Parken des eigenen PKWs.

- Dass durch diese beiden Varianten ein besserer Anschluss nach
NO gewihrleistet wire als durch den G1-Bus, erfahrt nur eine
schwache Zustimmung.

- Der G1-Bus wird im direkten Vergleich mit den beiden anderen
Projekten bevorzugt, wobei es zu unterschiedlichen Auspragungen in
verschiedenen Zielgruppen kommt.

- Kurzfazit: Aufgrund der erheblichen Einfuhrungskosten einer
neuen bzw. anderen Transportmoglichkeit als den G1-Bus, ist eine

Fokussierung auf Friedberg-Szombathely bzw. P&R Pinkafeld derzeit
nicht zu empfehlen.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

délburgenlandi kozlekedéstervezési tanulmanyanak
kovetkeztetései

- Burgenland déli részén tovabbra is a személygépkocsi a
legfontosabb kozlekedési eszkoz.

- Legalabbis minden otodik (16 év feletti) lakosra jellemz6, hogy egy
atlagos napon tobbféle kozlekedési eszkozt is hasznal (modal split). A
mas tartomanyokba ingazok korében ez az arany 50 %.

- Délburgenlandbdl fontos Ingazasi célteriilet Stajerorszag, és a
megkérdezettek véleménye szerint kivanatos lenne buszkapcsolatok
kiépitése ebbe az iranyba.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

délburgenlandi kozlekedéstervezési tanulmanyanak
kovetkeztetései

- A G1 busz fogadtatasa jo, nincsenek fenntartasok a vonallal
szemben, megitélésében az el6nyok dominalnak.

- A Friedberg-Szombathely kozotti 6sszekottetés kiépitése és a
pinkafeldi P+R létesitmény, mint megvaldsitandd projektek
tamogatottsaga nagy.

- A Friedberg-Szombathely kozotti 0sszekottetéssel szembeni
fenntartas a magyar célallomasu vonal alacsony vonzereje, a
pinkafeldi P+R létesitmény ellen pedig a sajat autdval ott vald
parkolas esetleges koltsége.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

délburgenlandi kozlekedéstervezési tanulmanyanak
kovetkeztetései

- Csak kevesen gondoljak ugy, hogy a fenti két projekt
megvaldsulasa révén jobb lenne az 6sszekottetés Alsd-Ausztridba,
mint amit a G1 busz biztosit.

- A megkérdezettek a G1 buszt a fenti két projekttel kozvetlendl
0sszehasonlitva jobb megoldasnak tartjak, bar a preferencia a
kilonféle célcsoportok részérél eltéré meértékd.

- Kovetkeztetések rovid 6sszefoglalasa: A G1-es busz mellett vagy
helyett Uj, illetve mas kozlekedési lehet6ség megvaldsitasanak
jelent6s koltségei miatt a Friedberg-Szombathely vonalra, illetve a
pinkafeldi P+R parkoldlétesitményre valo koncentralas jelenleg nem
ajanlott.
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Verkehrsplanung
im Stdburgenland

Kontakt

Peter Hajek Public Opinion Strategies GmbH
Franziskanerplatz 5/15, 1010 Wien

T: +43 (1) 513 2200-0

F: +43 (1) 513 2200-60

office@peterhajek.com
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