**

1HHILCTITITY
Austria-Hungary ****

European Union — European Regional Development Fund

CrossBorder Rail

Programm INTERREG V-A OSTERREICH - UNGARN

STUDIE - UNTERSUCHUNG
AUSWEICHE GOLS AN DER LINIE DER NEUSIEDLER NSB

Ausweiche GolsanderLiniederNSB



Auftraggeber:

Verfasser:

Bearbeitung:

Status:
Datum:

Geschaftszahl:
Projektpfad:
Dateinamen:

RMB - Regionalmanagement Burgenland
Technologiezentrum Mobilitatszentrale Burgenland
MarktstralRe 3

7000 Eisenstadt

PLANUM Fallast Tischler & PartnerGmbH
Benediktinerplatz 10

9020 Klagenfurt am Worthersee

T +43(0)463 890053

E office@planum.eu

W  www.planum.eu

Dipl.Ing. Dr. Kurt Fallast, Ass.Prof.
Ing. Wolfgang Miiller

Bericht
30. Juli2019

19-052
19-052_AUSWEICHE_GOLS_NEUSIDLER_SEEBAHN
BERICHT



Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn
1 Einfuhrung - Aufgabenstellung

Fur den Ausbau eines Halbstundentaktes fiir die Neusiedler Seebahn auf der Strecke zwischen
Neusiedlam See und Pamhagen bzw. weiter nach Fertészentmiklos isteine Ausweiche in Gols
erforderlich. Damitware eine MOglichkeit geschaffen, dass alle Taktzlige bis Pamhagenfahren
konnen. Dies ware derzeit ohne eine Ausweiche in Gols nicht méglich. Der Ausbau wiirde weiters
eine Verbesserung fir den grenzibergreifenden Schienenverkehr, aber auchfir den inneréster-
reichischen Verkehrvon Pamhagen liber Neusiedl am See nach Wienbedeuten.
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Abbildung 1.1 Ubersicht Neusiedler Seebahn (Quelle: http://www.neusiedlerseebahn.at)
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

2 Bestandsanalyse

Bei der Neusiedler Seebahn zwischen Neusiedl am See und Pamhagen handelt es sich um eine
eingleisige Verbindung. Begegnungsfalle zwischen den Zlgen sind nur in den daflirvorgesehen
Bahnhdfen bzw. Haltestellen méglich. Dadurch kommt es fir gewisse Ziige zu relativ langen
Wartezeiten, damit diese die Zlige in Pendlerhauptrichtung nicht behindern.

von - nach Datum Uhrzeit Reisezeit Zugnr. Taktintervall [h]
Neusiedl am See Bahnhof ab 08:01
1 .07. 00:37:00
Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 08:38 R 7915
2,02
Neusiedl am See Bahnhof ab 10:02
.07. :37:
2 Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 10:39 00:37:00 R 7923
0,98
Neusiedl am See Bahnhof ab 11:01
.07. 00:37:00
3 Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 11:38 R 7927
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 12:01
4 .07. 00:37:00
Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 12:38 R 9985
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 13:01 o
5 Serilizsen Bt 03.07.2019 an 1338 00:37:00 R 7935
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 14:01
6 .07.201 00:37:00 R7
Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 14:38 939
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 1501
7 .07. 00:37:00
Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 15:38 R 7943
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 16:01
.07. :37:
8 Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 16:38 00:37:00- R 7947
0,53
Neusiedl am See Bahnhof ab 16:33 no.
9 e Ea T 03.07.2019 an 4711 00:38:00 REX 7949
0,47
Neusiedl am See Bahnhof ab 17:01
1 .07. 00:37:00
0 Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 17:38 R 7951
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 18:01
.07. :37:
11 e En T 03.07.2019 an 1838 00:37:00 REX 9991
0,53
Neusiedl am See Bahnhof ab 18:33 no.
12 N E 03.07.2019 an 1911 00:38:00 REX 7957
0,47
Neusiedl am See Bahnhof ab 19:01
13 .07. 00:37:00
Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 19:38 REX 7959
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab  20:01
14 .07. 00:37:00
Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 20:38 R 7963
1,00
Neusiedl am See Bahnhof ab 21:01 o
15 Pamhagen Bahnhof 03.07.2019 an 2138 00:37:00 R 7967

Abbildung 2.1 Aktueller Fahrplan und Taktintervall - Neusiedl am See nach Pamhagen (Quelle: OBB)
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

von - nach Datum Uhrzeit Reisezeit Zugnr. Taktintervall [h]
Pamhagen Bahnhof ab 04:00 oE.
! Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 04:35 R 2
0,82
Pamhagen Bahnhof ab 04:49 o
2 Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 05:26 00:37:00° REX 7902
0,52
Pamhagen Bahnhof ab 05:20 e,
s Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 0555 00:35:00 REX 7904
0,48
Pamhagen Bahnhof ab 0549
4 .07. 00:37:00
Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 06:26 REX 9990
0,48
Pamhagen Bahnhof ab 06:18 no.
> Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 06:56 LB AU REATRIL
1,00
Pamhagen Bahnhof ab 07:18 an.
6 Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 07:54 00:36:00° REX 9982
2,02
Pamhagen Bahnhof ab 09:19
7 .07. 00:38:00
Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 09:57 R7922
2,00
Pamhagen Bahnhof ab 11:19 no.
s Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an  11:57 00:38:00 R 7930
1,00
Pamhagen Bahnhof ab 1219 no.
9 Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 1257 LB ARG
1,00
Pamhagen Bahnhof ab 13:19 no.
10 Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 13:57 00:38:00 R 7938
1,00
Pamhagen Bahnhof ab 14:19 na.
i Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 14:57 00:38:00 R 7942
1,00
Pamhagen Bahnhof ab 15:19
12 .07. 00:38:00
Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 1557 R 7946
0,65
Pamhagen Bahnhof ab 15:58
1 .07. 00:59:00
- Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 1657 o R 7950
1,35
Pamhagen Bahnhof ab 17:19
14 .07. 00:38:00
Neusiedl am See Bahnhof 03.07.2019 an 17:57 R7954
2,00
Pamhagen Bahnhof ab 19:19 no.
1 Neusiedl am See Bahnhof Do 201 an 19:57 DRI R Y08

Abbildung 2.2 Aktueller Fahrplan und Taktintervall - Pamhagen nach Neusiedl am See (Quelle: OBB)

Derzeit gibt es auf der Verbindung zwischen Neusiedl am See und Pamhagen keinen regelméagi-
gen Takt. Die Intervalle variieren Giber den Tag zwischen rund einer halben Stunde bis zu zwei
Stunden. Aufgrund der eingleisigen Strecke und der teilweise damit verbundenen Wartezeiten,
variieren auch die Reisezeiten der Ziige zwischen 35 Minuten und 59 Minuten. Wobei der GroRteil
der Zuge derzeit eine Fahrzeit von 37-38 Minuten aufweist. Die kiirzeste Fahrzeit von 35 Minuten
wird nur zweimal am Analysetag erreicht. Bei einer Einflihrung eines Halbstundentaktes ohne
zusatzliche Ausweiche Gols, wiirde sich die Anzahl der Zlige mithohen Wartezeiten erhhen.
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

Um dies zu vermeiden und die Fahrzeit zur reduzieren, ist eine zusatzliche Ausweiche in Gols
erforderlich. Dies wiirde in weiterer Folge auch zu einer Verbesserung des grenziiberschreitenden
Verkehrs bzw. der Verbindung weiter nach Wien fiihren.

PLANUM
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Ausweiche Gols und Einflihrung eines Halbstundentaktes

Einfilhrung eines Halbstundentaktes

Derzeit liegt das grofte Problem bei einer Halbstundentaktverstarkung in den relativ langen War-
tezeiten einiger Gegenzlige von 15 bis 20 Minuten in den Kreuzungsbahnhéfen. Diese Wartezei-
ten betreffen Fahrgaste in den wartenden Ziigen und machen die Nutzung dieser Ziige unattraktiv.
Die Einflihrung eines Halbstundentaktes zwischen Neusiedl am See und Pamhagen zeigt, dass
dafiir eine Ausweiche in Gols notwendig ist. Durch die Einflihrung eines Halbstundentaktes iber
denganzen Tagkommtes in Sankt Andra am Zicksee undin Gols zu Zugkreuzungen bzw. zum
Begegnungsfall. Hieristes also notwendig, dass jeweils ein Zug im Bahnhofbereich die Ankunft
des anderen Zuges aus der Gegenrichtung abwartet. Eine Einflihrung eines Halbstundentaktes
fir die Neusiedler Seebahn hatte auch positive Auswirkungen auf die Fahrgastzahlen, da durch
das neue Angebot auch das Potential erhéht werden kdnnte.

Derzeit ist im Bahnhof Gols keine Ausweichmdglichkeit gegeben (siehe Abbildung 3.1).

N

8038/37

/
8069/195

Abbildung 3.1 Derzeitige Situation im Bahnhof Gols (Luftbild Quelle: Geodaten Burgenland)

Fir eine mégliche Ausweiche wurde vom Biiro FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH eine
Machbarkeitsstudie erstellt. Fiir diese Machbarkeitsstudie wurden 5 Varianten fiir eine mdgliche
Ausweiche in Gols erstellt und dazu eine Grobkostenschatzung durchgefiihrt. Aus dieser Mach-
barkeitsstudie geht hervor, dass die Variante 2 zwar fir die Bauphase betriebliche Einschrankun-
gen mit sich bringt, fir den laufenden Betrieb die geringsten Einschrankungen hat. Die Errichtung
erfolgt vollstandig auf Eigengrund. Fir die Ausweiche soll ein Mittelbahnsteig im Bahnhof Gols
errichtet werden. Der Zugang zum Mittelbahnsteig soll tiber einen schienengleichen Ubergang
erfolgen. Die Gesamtkosten flr die Variante 2 wurden mit €2.745.860.- abgeschétzt. Nahere

— 1



Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

Details siehe Punkt 4 bzw. sind in der Machbarkeitsstudie zur Ausweiche Gols vom Biro FCP
Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH ersichtlich.

ze
Zur
za
zs
2511
Hm
Gn
Ga st
Goe
aee
Goe 2
Gon
Bis
Bi
ur
Apo
Ns
Bns
0 M1
nh
!u*nz of Gols
Mt
R lF
Saz
wal
Pam
pam it
Em

23

Abbildung 3.2 Mdglicher Halbstundentakt fir die Neusiedler Seebahn zwischen Neusiedl am See und
Pamhagen fiireinen Werktag, auRer Samstag zw. 5:00und 9:00 Uhr (Quelle: Bildfahrplan

VOR)

Abbildung 3.3 Méglicher Halbstundentakt fiir die Neusiedler Seebahn zwischen Neusiedl am See und
Pamhagen fiir einen Werktag, auBer Samstag zw. 9:00 und 14:00 Uhr (Quelle: Bildfahrplan

VOR)
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

Abbildung 3.4 Mdglicher Halbstundentakt fir die Neusiedler Seebahn zwischen Neusiedl am See und
Pamhagen flr einen Werktag, auBer Samstag zw. 14:00 und 19:00 Uhr (Quelle: Bildfahr-
plan VOR)
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Abbildung 3.5 Méglicher Halbstundentakt fiir die Neusiedler Seebahn zwischen Neusiedl am See und
Pamhagen flir einen Werktag, auer Samstag zw. 19:00 und 00:00 Uhr (Quelle: Bildfahr-
plan VOR)
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

Ein moglicher Halbstundentakt zwischen Neusiedl am See und Pamhagen bzw. zwischen Pam-
hagen und Neusiedl am See fiir einen Werktag, auller Samstag ist in Abbildung 3.2 bis Abbildung
3.5 ersichtlich.

Die derzeitigen Verbindungen zwischen Neusiedl am See und Pamhagen mit den langen Warte-
zeiten inden Kreuzungsbahnhofen wurden in den obigen Abbildungen herausgestrichen (ge-
kennzeichnet mit einem schwarzem ,X*).

In den folgenden Abbildungen (Abbildung 3.6 bis Abbildung 3.9) ist eine Ubersicht fiir einen
maglichen Einsatz der Fahrzeuge fiir einen Werktag, auller Samstag dargestellt. Jede Farbe kenn-
zeichnet ein Fahrzeug, das von Wien kommend nach Pamhagen und von dort wieder zurtick
nach Wien fahrt. Diese Darstellung geht davon aus, dass die Fahrzeuge von Wien bzw. nach
Wienentwederalseinfache Garnitur oderals Teil einer Doppelgarniturgefiihrtwerden.
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Abbildung 3.6 Mdglicher Fahrzeugeinsatz fiir einen Halbstundentakt auf der Neusiedler Seebahn zwischen
Neusiedlam See und Pamhagen fiireinen Werktag, auer Samstagzw. 5:00und 9:00 Uhr
(Quelle: Bildfahrplan VOR)
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Abbildung 3.7 Mdglicher Fahrzeugeinsatz fiir einen Halbstundentakt auf der Neusiedler Seebahn zwischen
Neusiedl am See und Pamhagen fiir einen Werktag, auBer Samstag zw. 9:00 und 14:00
Uhr (Quelle: Bildfahrplan VOR)
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Abbildung 3.8 Mdglicher Fahrzeugeinsatz fiir einen Halbstundentakt auf der Neusiedler Seebahn zwischen
Neusiedlam See und Pamhagen fiir einen Werktag, auer Samstag zw. 14:00 und 19:00
Uhr (Quelle: Bildfahrplan VOR)
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Abbildung 3.9 Mdglicher Fahrzeugeinsatz fiir einen Halbstundentakt auf der Neusiedler Seebahn zwischen
Neusiedlam See und Pamhagen fiir einen Werktag, auer Samstag zw. 19:00 und 00:00
Uhr (Quelle: Bildfahrplan VOR)

Ausgehend von der Einteilung wie in den oben dargestellten Bildfahrplanen und unter der Be-
ricksichtigung derweiteren Anbindung nachbzw.von Wien, sindflir denBetrieb der Neusiedler
Seebahnflrden Zeitraumvon ca. 5 Uhrbis ca. 24 Uhrmindestens 6 Fahrzeuge notwendig. Flr
eine genaue Festlegung der Anzahl der Fahrzeuge und die Erstellung eines Fahrplanes fiir einen
Halbstundentakte ist eine Detailuntersuchung notwendig.

Die Einflihrung eines Halbstundentaktes erfordert zu gewissen Zeiten auch eine weitere Anbin-
dung von Neusiedl nach Parndorf zum Bahnhof Parndorf Ort bzw. in die andere Richtung. Zum
Grolteil bestehen diese Verbindungen. Dort wo diese Verbindung derzeit nicht vorhandenist,
muss diese Verbindung hergestellt werden, um eine llickenlose Verbindung zwischen Wien und
Pamhagen bzw. weiter nach Fertészentmiklos zu gewahrleisten. Zur Einfiuhrung des Halbstun-
dentaktes auf der Neusiedler Seebahn muss der Fahrplan und das Zugangebot in Richtung Wien
Uberpriift und dementsprechend angepasstwerden.

Aufgrund der durchgefiihrten Studie aus dem Jahr 2013 durch das KTl Institut fiir Verkehrswis-
senschaften zur Analyse der grenziibergreifenden Verkehrserhebung auf der Schiene und Strale
in der Gsterreichisch-ungarischen Grenzregion ist ersichtlich, dass auf der Bahnlinie Fertészent-
miklos — Neusiedl am See die wenigsten grenziberschreitenden Fahrgaste (10% des Verkehrs-
aufkommen) gibt. Ihre Anzahl (durchschnittlich ca. 10 Personen pro Zug) und ihr Anteilam Per-
sonenverkehr sind im Vergleich zur Auslastung der Osterreichischen Binnenstrecken kaum rele-
vant. Das liegtwahrscheinlichauch am schlechten Angebot auf dem ungarischen Teil der Stre-
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cken. Die Einfilhrung eines Halbstundentaktes und einer guten weiteren Anbindung Richtung Un-
garn, sowie auch eine Verbesserung des Angebotes auf ungarischer Seite wiirden sehr wahr-
scheinlich auch eine Zunahme der Fahrgaste bewirken.

Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OV

Aufgrund der zusatzlichen Ausweiche in Gols und dem damit méglichen Halbstundentakt bzw.
damit einhergehender Fahrzeitverkiirzung kann eine magliche Verlagerung vom MIV auf den OV
abgeschatzt werden.

Aufgrund fehlender Datengrundlagen wurden fur die Berechnungen einer mdglichen Verlage-
rungswirkung die Daten aus dem Verkehrsmodell Osterreich (VMO) fiir das Jahr 2010 - derzeit
liegennochkeinenneueren Daten vor - bzw. fiirdas Prognosejahr2025, welches dem Analyse-
jahr mittlerweile schon néher liegt, fiir den MIV (Motorisierten Individualverkehr) und den OV
(Offentlichen Verkehr) im Bereich zwischen Neusiedl am See und Pamhagen herangezogen. Im
Verkehrsmodell Osterreich wird in der OV-Nachfragematrix nicht nur der Bahnverkehr, sondern
auchderBusverkehrberiicksichtigt. Firdie weitere Berechnungwurde fiir die MIV-Nachfrage-
matrix von einem Besetzungsgrad von 1,3 Personen pro Pkw ausgegangen.

Aus den Daten des Verkehrsmodells Osterreich Iasst sich fiir die weitere Berechnung der Modal-
Split (MIV / OV) fir die Bereiche zwischen Neusiedl am See und Pamhagen ableiten. Fiir das
Jahr 2010 ergibt sich eine Verkehrsmittelaufteilung mit einem Anteil von 22% fiir den OV und
einem Anteil fir den MIV von 78%. Fir das Prognosejahr 2025 ergibt sich ein Modal-Split mit
einem Anteil von 20% fiir den OV und einem Anteil von 80% fiir den MIV. Dass der Anteil des
Offentlichen Verkehrs im Jahr 2025 gegentiber dem Jahr 2010 abnimmt, ist darauf zurtickzufiih-
ren, dassder OV in der nachsten Zukunft sehr wohl absolut zunimmt, aber die Zunahme im MIV
groRer ist als imOV.

Fir die Wahl des Verkehrsmittels spielen mehrere Faktoren eine Rolle. Prinzipiell sind folgende
Einflisse auf die Verkehrsmittelwahl zu beobachten:

= Strukturelles Umfeld:
Zum strukturellen Umfeld zéhlen Raum- und Verkehrsinfrastruktur, Verkehrsangebot, Ver-
fligbarkeit der verschiedenen Verkehrsmittel, sowie Komfort

=  Sozio-6konomisches Umfeld:

Personliche Merkmale wie das Alter, das Geschlecht, der Beruf, die Arbeitszeit, usw.

=  Normatives Umfeld:

gesellschaftliche Werthaltung wie z.B. Sozialprestige spielen auch eine Rolle

= Personliches Umfeld:

eigene Wahrnehmungen der objektiven Situation wie z.B. Wissen tber Linien- und Fahr-
planangebot und persdnliche Einstellungen

Der Entscheidungsvorgang zur Wahl des Verkehrsmittels fiir den jeweiligen Weg oder die Wege-
kette folgt in vielen Fallen einem bestimmten Verhaltensmuster:

— 1
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=  Objektive Situation bezliglich des Mobilitatsangebotes
Stralennetz, Fahrplanangebot, Treibstoffkosten usw.

=  Persdnliche Wahrnehmung der objektiven Situation
Fahrplankenntnis, subjektive Einschatzung der Kosten und Fahrzeiten

=  Subjektive Situation

stelltdie Entscheidungsgrundlage dar; wichtigist nichtdie objektive Situation, sondernwie
diese Situation im Bewusstsein der Person wahrgenommen wird (z.B. subjektiver Fahrplan,
subjektive Pkw-Kosten)

= Individuelle Entscheidung
beeinflusst von individuellen Werthaltungen, Bequemlichkeit usw.

Invielen Untersuchungen hatsich gezeigt, dass die Faktoren Fahrzeitund Reisekosten die we-
sentlichsten Einflussfaktoren fiir die Verkehrsmittelwahl darstellen. Die Gewichtung dieser Fak-
torenzeigteine starke Abhangigkeitvom Wegezweck. Aber auch der Faktorfiirdas Intervall hat
einen grofien Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl.

Zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln (z.B. zwischen 6ffentlichem Verkehr und Pkw) bestehen
damit Verlagerungspotentiale, deren GroRe vom Fahrtzweck abhangig ist. In verschiedenen Stu-
dien wurde z.B. untersucht, wie stark die Wegedauer die Verkehrsmittelwahl beeinflusst. Zu die-
sem Zweck wird ein multinominales logistisches Modell fur die zwei Hauptverkehrsmittel Zug
und Auto geschéatzt. Anhand von geschatzten Koeffizienten werden Nachfrageelastizitaten zwi-
schen den Verkehrsmitteln beziiglich Wegedauer berechnet. Die Schatzergebnisse implizieren,
dass die Wahrscheinlichkeit, dass eine Person ein bestimmtes Verkehrsmittel wahlt, sinkt, wenn
die Wegedauer fir dieses Verkehrsmittel zunimmt.

Tabelle 1: Ubersicht Direkte- u. Kreuzelastizitaten (Vrtic et al.,2003)

Variable Alle Pendler Freizeit/Urlaub
MIV ov MIV ov MIV ov

Fahrzeit OV 037 -058 048 -056 046 -0,81
Intervall 0,14 -023 032 -037 0,12 -0,21

Fir die Abschatzung des maéglichen Verlagerungspotentials wurden alle derzeitigen Fahrzeiten
und der derzeitige Takt fir die Richtung Neusiedl am See nach Pamhagen und von Pamhagen
nach Neusiedl am See betrachtet. Daraus wurde flir beide Richtungen der Mittelwert der Fahr-
zeiten ausgerechnet und die Differenz zu den derzeit schnellsten Ziigen der jeweiligen Richtung
berechnet. Somit bekommt man fiir jede Beziehung eine mégliche Fahrzeitverkiirzung. Da derzeit
nureinige Zlge einelangere Fahrzeitaufweisenals der iberwiegende Teil der Zuige, kommt es
im Durchschnitt nur zu einer geringen Fahrzeitverkiirzung. Unter Berticksichtigung der Direkt-
undKreuzelastizitaten von Vrtic (siehe Tabelle 1)kommt es aufgrund der geringen Fahrzeitver-
kiirzung nur zu einergeringen Verlagerung von rund 1% vom MIV aufden OV. Die Anderungim

— 1
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

Modal-Split ist dadurch auch relativ gering. Die Anderung im Modal-Split fiir 2010 bzw. 2025
sind in Tabelle 2 und Tabelle 3 dargestellt.

Um einen entsprechenden Anreiz zum Umstieg auf das 6ffentliche Verkehrsmittel zu bieten, sollte
die Veranderung mindestens 5 Minuten betragen. Diese Fahrzeitverklrzung ist aufgrund der zu-
satzlichen Ausweiche in Gols aber nur bei einigen Zigen méglich. Um die Wartezeiten bei der
Einflhrung eines Halbstundentaktes auf ein Minimum zu beschranken, ist eine Ausweiche in
Gols unbedingt erforderlich.

Einen viel hdheren Einfluss auf die Verlagerung bewirkt die Einfilhrung eines Halbstundetaktes
fur die Verbindung zwischen Neusiedl am See und Pamhagen. Derzeit gibt es fiir die Verbindung
Neusiedl am See nach Pamhagen und retour zu gewissen Zeiten schon einen Halbstundentakt.
Fir die restliche Zeit verkehren die Ziige im Stunden- bzw. Zweistundentakt. Uber den ganzen
Tag gesehen ergibt sich im Mittel ca. ein Stundentakt.

Die Einfiihrung eines Halbstundentaktes ist nur méglich, wenn eine zuséatzliche Ausweiche in
Gols errichtet wird. Somit wiirden sich die Zlige bei einem Halbstundentakt in Gols bzw. St. Andra
amZicksee kreuzenundeswirden sichfiirkeinen Zuglangere Wartezeiten ergeben.

Firdie Einflhrung eines Halbstundentaktes ergibt sich, unter Berlicksichtigung der Direkt-und
Kreuzelastizitaten von Vrtic (siehe Tabelle 1), eine Verlagerung von rund 16% vom MIV aufden
OV. Hierbeiist aber anzumerken, dass diese Verlagerung eher das Maximum darstellt und nur
erreicht werden kann, wenn zur Einfihrung eines Halbstundentaktes auf der Verbindung zwi-
schen Neusiedl am See und Pamhagen zusatzlich auch der Busverkehr mit seiner Zubringerwir-
kungim Bereich der Neusiedler Seebahn auf diesen Halbstundentakt abgestimmt wird. Mittels
der abgeschatzten Verkehrsverlagerung und den Matrizen aus dem VMO kann der neue Modal-
Split errechnet werden. In Tabelle 2 bzw. Tabelle 3 ist eine Ubersicht zur Veranderung des Modal-
Splits dargestellt. Fir die Einflihrung eines Halbstundentaktes ist eine genaue Detailuntersuchung
notwendig.

Tabelle 2: Ubersicht Veranderung bzw. Verlagerung Modal-Split 2010

Modal-Split
o) MIV
VMO 2010 22,0% 78,0%
mit Fahrzeitverklrzung 22,9% 77,1%
mit Halbstundentakt 28,0% 72,0%

Tabelle 3: Ubersicht Veranderung bzw. Verlagerung Modal-Split 2025

Modal-Split
ov MIV
VMO 2025 20,2% 79,8%
mit Fahrzeitverklrzung 21,1% 78,9%
mit Halbstundentakt 25,9% 74.1%
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Untersuchung zur Ausweiche Gols an der Neusiedler Seebahn

Daraus ist ersichtlich, dass eine héhere Verfiigbarkeit, die durch einen Halbstundentakt erreicht
wird, zueinem héheren zusatzlichen Potential fiihrt. Diese hdhere Verfligbarkeitist aber nur mit
einerzusatzlichen Ausweiche in Gols moglich, daes sonstdurch einen Halbstundentaktzur Er-
héhung der Wartezeit fiir viele Ziige in den Kreuzungsbahnhéfen kommen wiirde.

Potentialberechnung bzw. Potentialerhohung

Es liegt eine Potenzialberechnung fiir die Neusiedler Seebahn fiir das Land Burgenland aus dem
Jahr2017 vor. Diese Potenzialerhebung beinhaltet nur das Potenzial der Pendlerinnen, die im
Einzugsbereich einer Haltestelle wohnen und einen Arbeitsplatz haben, der von einer Bahnhalte-
stelle direkt erreichbar ist. Die Einzugsbereiche fiir diese Potentialberechnung betragen:

= FuRganger: direkte Haltestellennéhe je nach Intervall (OV-Giiteklassen) — 300 bis
1250 m

= Bike & Ride: Bereich 3.000 m (AK-Pendlerstudie)

= P+R: maximal 15km

Potentiale aus dem Tourismus finden hier keine Beriicksichtigung. Die Einsteigerzahlen sind vom
VOR fur das Jahr 2016 zur Verfligung gestellt worden.

| Y VERRA

BURGENLAND

Potenziale aus dem

. .1 Tourismus finden hier
Neusiedler Seebahn Nachfrage und Potenzial igine geriicksichtigung!

Potenzial -> Wien: 4.371 Pers.

Einwohner Gemeinden (AT): 24.000 FuR/Rad/P&R 3.359/3.359 /3.476 FuR/Rad/P&R 1.474 /1.429 / 1.468

<
% %, S %«
(o) . o3
o\% $ %4 % A, 2, S, oY S
o (g (o O 90 S %, 5 %, o
z 2z ) ) e Z ¢ S, i
>, ) 2 % ) ° 2, ,«9% )
> % o, % %, < 2 % N 2
9 ) 2 o) Z () (% ) 9 2
% (7 % < % 7 s, < EX 05 %
® d 90 3 %) % QQ % ¢ 9’0 o,
Einwohner O 7.900 2.400 3.850 2.250 2.850 1.400 1.700 1.650 4.700 3.850
Einsteiger 16 ® 1.154* 690 185 259 257 235 184 184 165 (8) (24)
Pot. FuG/RadO 1.068 1.151 686 934 739 718 399 533 491 n.b. n.b.
Pot. P&R -~ 3.476 —- (Neusiedl — Pamhagen)

* nur Zige Neusiedler Seebahn

Abbildung 3.10 Nachfrage und Potential der Neusiedler Seebahn — Potenzialberechnung 2017
(Quelle: Land Burgenland bzw.Veracon)

Durch das Errichten einer zusatzlichen Ausweiche in Gols und die damit mégliche Einfiihrung
eines Halbstundentaktes steigt die Attraktivitat der Neusiedler Seebahn und in weiterer Folge die
Anbindung nach Wien bzw. tber die Grenz nach Ungarn.
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Durch diese MaRnahmen ergibt sich aufgrund der Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OV ein
zusétzliches Potential. Mittels der abgeschétzten Verkehrsverlagerung von rund 16% und dem
Potential (Entfernung Fulk/Rad) aus der Potentialberechnung 2017 fiir das Land Burgenland und
einem MIV-Anteil von 79%, kann die Zunahme flr die Einsteigerim jeweiligen Bahnhofbzw. an
der jeweiligen Haltestelle abgeschatzt werden. In Tabelle 4 ist die Zunahme der Einsteiger durch
die Verkehrsverlagerung dargestellt.

Tabelle 4: Zunahme der Einsteiger durch die Verkehrsverlagerung des Potentials (Entfernung-Fuf’/Rad)

Haltestelle Einsteiger (VOR 2016) mit Zunahme durch Verkehrsverlagerung

Neusiedl am See 1.154 1.289 (+135)
Bad Neusied| 690 835 (+145)
Weiden am See 185 272 (+87)
Gols 259 377 (+118)
Moénchhof 257 350 (+93)
Frauenkirchen 235 326 (+91)
St. Andréd am Zicksee 184 234 (+50)
Wallerni.Burgenland 184 251 (+67)
Pamhagen 165 227 (+62)
Summe 3.313 4.162 (+849)

Aus dem abgeschatzten Potential aus der Berechnung 2017 fir das Land Burgenland flir P&R
von 3.476 Personen, kann aus der Verlagerung vom MIV zum OV eine Zunahme von rund 440
Personen abgeschatzt werden. Dies stellt aber ein Maximum dar, da die Bereitschaft fiir den
Umstieg auf P&R von vielen verschiedenen Faktoren abhangt, wie z.B. Erreichbarkeit des Zieles
bzw. des Arbeitsplatzes, Parkmdglichkeiten am Arbeitsplatz usw. Eine genaue Angabe zu den
zusatzlichen Einsteigern im jeweiligen Bahnhof bzw. Haltestelle kann daher nicht gemacht wer-
den, da diese 440 Personen wie ausgefiihrt ein Maximum darstellen und die wirkliche Anzahl
wohl eher darunter liegen wird. Eine Aussage bzw. genaue Zuordnung zu welchen Bahnhéfen
bzw.Haltestellen derjeweilige P&R-Nutzerfahrtist nur tiber eine Detailuntersuchung méglich.
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4 Kosten fiir die Ausweiche Gols

Firdie Ausweiche Gols wurdenvom Biiro FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH fiinfmdgliche
Varianten in einer Machbarkeitsstudie erstellt. Folgend eine kurze Ubersicht zu den Varianten
bzw. zu den Kosten der jeweiligen Varianten (Quelle: Machbarkeitsstudie FCP).

Variante 1 — Zweiter Randbahnsteig Gols:

Bei Variante 1 soll der Bestands-Randbahnsteig erhalten bleiben und ein weiterer Randbahnsteig
errichtetwerden. Der Ubergang von einem Bahnsteig zum anderen soll liber einen FuRgénger-
ubergang mitLiftanlage erfolgen. Die Kostenfir diese Variante betragen€4.130.296.-.

Folgende Vorteile ergeben sich aus dieser Variante:

= Bestehender Randbahnsteig kann erhaltenbleiben

= Kein schienengleicher Ubergang

= EKs bleiben im Bestand

= Wahrend der Bauarbeiten gibt es wenig betriebliche Einschrankungen

Folgende Nachteile ergeben sich aus der Variante

=  Kostenintensiv

- Ubergangserrichtung

- Errichtung zweier Liftanlagen

- Erhohte laufende Instandhaltungskosten der Liftanlagen (sehr kostenintensiv)
=  Fremdgrund ist betroffen

Variante 2 - Mittelbahnsteig:

In der zweiten Variante soll ein Mittelbahnsteig errichtet werden. Dabei ist zu priifen, ob dies ohne
Abtragdes Randbahnsteigs méglichist. Der Zugang zum Mittelbahnsteig soll iber einen schie-
nengleichen Ubergang erfolgen. Die Variante 2 kann noch in die Variante 2a und 2b unterteilt
werden. Die Kostensind aberfiir Variante 2aund 2b gleich. Die Kosten flir diese Variante betra-
gen € 2.745.860.-.

Folgende Vorteile ergeben sich aus diesen Varianten:
Variante 2b

=  Vollstandig auf Eigengrund

Folgende Nachteile ergeben sich aus diesen Varianten:

= Bestandsbahnsteig muss abgetragenwerden
= Ubergang am durchgehendenHauptgleis

Variante 2a

= Einschrankung Zufahrt Lagerhaus
=  Fahrleitungsquerfeld betroffen

PLANUM
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Variante 3 — Ausweiche zwischen Gols und Weiden:

GemaR Fahrzeitenrechnung fiir die NSB vom 03.10.2013 ergibt sich ein notwendiger Kreuzungs-
punktim Bereichzwischen Gols und Ménchhof. Da sich aber nicht eindeutig zuordnen Iasst, wo
fahrplantechnisch die optimale Ausweichstelle ist, ist eine Ausweiche zwischen Gols und Weiden
zu prufen. Die Kosten fiir diese Variante betragen € 2.586.432.-.

Folgende Vorteile ergeben sich aus dieser Variante:
= Vollstéandig auf Eigengrund
Folgende Nachteile ergeben sich aus dieser Variante:

=  Fahrplantechnisch — Fliegendes Ausweichen kaum mdglich
= Verbreiterung Durchlass km 93,50
= Méoglicher Halt auf der EK (entfallt aufgrund Auflassung)

Variante 4 — Ausweiche zwischen Gols und Moénchhof:

GemaR Fahrzeitenrechnung fiir die NSB vom 03.10.2013 ergibt sich ein notwendiger Kreuzungs-
punkt im Bereich zwischen Gols und Ménchhof. Somit soll in diesem Bereich die Mdglichkeit
einer Ausweichstelle betrachtetwerden. Die Kosten fiir diese Variante betragen€1.905.098.-.

Folgende Vorteile ergeben sich aus dieser Variante:
= Vollstandig auf Eigengrund (ausgenommen Fahrleitung?)
Folgende Nachteile ergeben sichaus dieser Variante:

=  Fahrplantechnisch — Fliegendes Ausweichen nicht méglich
= Umbau EK 89,670 (entfallt aufgrund Auflassung)
= Médglicher Halt auf der EK — Betriebliche Einschrankung (entfallt aufgrund Auflassung)

Variante 5 — Zusatzliche Haltestelle im Bereich der Podersdorfer Eisenbahnkreuzung:

Esistzuerheben, welche technischen und betrieblichen Auswirkungen eine zusatzliche Halte-
stelle im Bereich der Podersdorfer EK bewirkt. Variante 5 bringt einen hohen Zeitverlust aufgrund
des Halts und aufgrund der niedrigeren Geschwindigkeiten, die dadurch gefahren werden muss-
ten.

Aufgrund der Machbarkeitsstudie erscheint die Variante 2 — Mittelbahnsteig als beste Mog-
lichkeit. Diese sollte daher jedenfalls in der Detailplanung tiefer betrachtet werden.
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Mogliche Kosten fiir einen Halbstundentakt

Durch eine zusétzliche Ausweiche in Gols und den dadurch méglichen Halbstundentakt wird eine
Verlagerung vom MIV auf den OV von maximal rund 16% erreicht. Dies aber nur unter der Be-
dingung, dass auch derBusverkehrund hierim Besonderen der Zubringerverkehrauchanden
Halbstundentaktangepasstwird. Die Kostenfiirdie Ausweichein Golswurdenschondurch das
Blro FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH berechnet. Die Kosten fiir die Einflihrung eines
Halbstundentaktes beziehen sich hier aber nicht nur auf die Bereitstellung der Zuggarnituren, die
Festlegung derUmlaufe undinwelchem Zeitraumdie Zlige verkehren sollten. Dies hangendes
Weiteren auch vomweiteren OV Angebotim Einzugsbereich und der Verkniipfung mitder Neu-
siedler Seebahn ab.

Fr eine Wirksamkeitsanalyse ist unter anderem eine detaillierte Auflistung der Kosten notwendig.
Um die Kosten fiir einen Halbstundentaktes zu ermitteln und somit auch eine Aussage zur Unter-
scheidung zwischen einem Fahrplan mit Ausweiche Gols und einem Fahrplan ohne Ausweiche
Gols treffen zu kénnen, ist von Seiten des betriebsfiihrenden Unternehmens eine genaue Kalku-
lation durchzuflihren. Da hier viele verschiedene Faktoren, wie Durchbindung der Verkehre bis
nach Wien, Umlaufverknipfungen mit anderen Verkehren in der Ostregion usw. zu beriicksichti-
gen sind. Nach Auskunft vom VOR kann mittels der Angebotskilometer und einem Kilometersatz
ein Richtwert fiir die Kosten des Betriebes ermittelt werden. Ein ahnliches Fahrplanangebot wéare
auch ohne Ausweiche Gols mdglich. Dabei wére allerdings die Qualitit des Fahrplanes, aufgrund
langerer Aufenthalte der Zlige in Bad Neusiedl und eventuell zusatzlicher Fahrzeuge, eine wesent-
lich schlechtere.

Die Angebotskilometer auf der Gesamtstrecke zwischen Neusiedl am See und Fertészentmiklos
betragen ca. 740.000 Zugkilometer. Mit der Annahme eines Kilometersatzes von € 15,50 pro
Kilometer (Basis: Fahrzeug Talent 1, valorisiert auf 2027; Quelle: VOR), wiirden die Kosten in
etwa€11,5Mio. pro Jahr betragen. Ein Fahrplan mit demselben Angebotsvolumen aber ohne
Ausweiche Gols wiirde wohl mindestens dasselbe bzw. tendenziell jedoch deutlich mehr kosten.
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Zusammenfassung und Empfehlung

Fur den Ausbau eines Halbstundentaktes fiir die Neusiedler Seebahn auf der Strecke zwischen
Neusiedlam See und Pamhagen bzw. weiter nach Fertészentmiklos isteine Ausweiche in Gols
erforderlich. Damitware eine MAglichkeit geschaffen, dass alle Taktzlige bis Pamhagenfahren
konnen. Dies ware derzeit ohne eine Ausweiche in Gols nicht méglich. Der Ausbau wiirde weiters
eine Verbesserung fir den grenzibergreifenden Schienenverkehr, aber auchfir den inneréster-
reichischen Verkehrvon Pamhagen liber Neusiedl am See nach Wienbedeuten.

Zur Einfiihrung eines Halbstundentaktes auf der Strecke zwischen Neusiedl am See und Pamha-
genisteine Ausweiche in Gols erforderlich, damit es zu keinen Wartezeiten bei den Zugbegeg-
nungen kommt. Die Reduzierung der Fahrtzeit allein fiir einige Zlige durch die Ausweiche Gols
hat auf das Fahrgastpotential eher geringen Einfluss. Die dadurch entstehende Verlagerung vom
MIV zum QV ist mit 1% relativ gering.

Einendeutlich groReren Einfluss aufdie VerlagerungvomMIVzum OV hatdie Einfilhrung eines
Halbstundentaktes, welcher durch den Bau einer zuséatzlichen Ausweiche in Gols realisierbar ist.
Durch einen Halbstundentaktisteine maximale Verlagerung vonrund 16% vomMIV aufden OV
méglich. Diesaber nurdann, wennauch derrestliche OVimBereich derNeusiedler Seebahnan
den Halbstundentakt angepasst wird. Dazu zahlen vor allem der Busverkehr bzw. der Zubringer-
verkehr zur Bahn. Die 16% Verlagerung stellen ein Maximum der méglichen Verlagerung dar.
Eine erste Abschatzung zeigt, dass manflirden Zeitbereich von ca. 5 Uhr bis ca. 24 Uhrin etwa
6 Fahrzeuge flir einen Halbstundentakt benétigt.

Firdie Ausweiche Gols wurde vom Biiro FCP Fritsch, Chiari& Partner ZT GmbH eine Machbar-
keitsstudie erstellt. Dabei wurden fiinf Varianten untersucht. Die Variante 2, welche einen Mittel-
bahnsteig vorsieht, erscheint hier als die bestmégliche Variante. Die Kosten dieser Variante wur-
den mit € 2.745.860.- abgeschatzt.

Fur eine Wirksamkeitsanalyse ist eine detaillierte Auflistung aller Kosten, sowie eine genaue Kal-
kulation von Seiten des betriebsflihrenden Unternehmens erforderlich. Mittels der Angebotskilo-
meter und eines Kilometersatzes kann ein Richtwert fiir die Kosten des Betriebs ermittelt werden.
Ein Fahrplan mit demselben Angebotsvolumen aber ohne Ausweiche Gols wiirde wohl mindes-
tens dasselbe bzw. tendenziell jedoch deutlich mehr kosten.

Die Errichtung einer zuséatzlichen Ausweiche in Gols und die Einfilhrung eines Halbstundentaktes
steigert die Attraktivitat der Neusiedler Seebahn und wiirde somit auch einen Beitrag zur Ver-
kehrsverlagerung vom MIV auf den OV erbringen. Die Anzahl der Einsteiger in den jeweiligen
Bahnhdéfen und Haltestellen kann damit deutlich erhdht werden.

Ausverkehrstechnischerundfachlicher Sichtistdie Errichtung der Ausweiche Gols nicht nurfir
die Einfiihrung eines Halbstundentaktes erforderlich, sondern auch sinnvoll flr die langfristig
nachhaltige Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs in der Planungsregion éstlich des Neusiedler
Sees.
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Osszegzés és ajanlas

Amennyiben a Fertévidéki Helyiérdek(i Vasut vonalan félérankeénti Gtemes
menetrend bevezetése a cél a Neusiedl am See és Pamhagen kdzotti
szakaszon, illetve egészen Fert6szentmikldsig, ugy ehhez Golsban sziikség van
egy kitérére, amely lehetévé tenné, hogy az dsszes lUtemes vonat elmenjen
Pamhagenig. Erre jelenleg, a golsi kitérd nélkil nem lenne méd. A kitéré a
hataron atnyulé vasuti forgalom tovabbfejlesztését is jelentené, de egyidejlileg a
Pamhagenbdl Neusiedl am See-n keresztll Bécsig mend Ausztrian beldli
forgalomra is pozitiv hatassal lenne.

A félorankénti itemes menetrendnek a Neusiedl am See és Pamhagen kozotti
vonalon torténd bevezetéséhez azért van sziikség a golsi kitérére, hogy ne
merUljon fel varakozasi id6 a vonatok talalkozasakor. Egyes vonatok golsi
kitérének k6szénhetdé menetidé-cstkkenése 6nmagaban nem nagyon
befolyasolna az utaspotencialt, mivel ez csak 1 % attéréshez vezetne az egyéni
kozlekedésrél a kozosségi kozlekedésre, ami viszonylag alacsony szam.

Nagyobb mértéki attérést valt ki azonban a k6z0sségi kozlekedésre a
félérankénti Gtemes menetrend bevezetése, melynek feltétele a plusz kitéré
megeépitése Golsban. A félorankénti itemes menetrend segitségével az egyéni
kozlekedési médrol a kozdsségi kdzlekedésre maximum 16% attérés érhet6 el,
de csak abban az esetben, ha a Fertévidéki Helyiérdekl Vasut kortili teljes
tovabbi k6zdsségi kdzlekedési kinalatot is a vasut féléras Utemezéséhez
igazitjak. Ide tartozik mindenekelétt az autobuszok kozlekedése, illetve az
atszallékat a vonathoz viv6 forgalom. A 16 % az athelyezddési potencial
maximumat jelenti. A félérankénti itemes menetrendhez, ha az nagyjabdl a
hajnali 5 6ratdl éjfélig terjed6 idétartamban valésul meg, az elézetes becslés
alapjan kb. 6 jarm sziikséges. A golsi kitérére vonatkozdan a FCP Fritsch, a
Chiari & Partner ZT GmbH megvaldsithatdsagi tanulmanyt készitett, melyben 6t
kulénféle valtozatot vizsgaltak meg. Ezek kdzll legjobbnak a 2. valtozat tlnik,
mely egy kdzéps6 vaganyt is eléiranyoz. Ennek a valtozatnak a becsilt kdltsége
2745 860 eurd.

Az Uj kitérdé Golsban valé megépitése és a félérankénti itemes menetrend
bevezetése ndvelné a Fertévidéki Helyiérdek( Vasut vonzerejét, és ezaltal
hozzajarulna forgalmaknak az egyéni kdzlekedési eszkdzokrdl a kdzosségi
kozlekedési eszkbzdkre vald athelyez6déséhez is. Ezaltal jelentésen ndvelhetd a
felszallok szama az egyes allomasokon és megalléhelyeken.

A golsi kitéré6 megépitése kozlekedéstechnikai és szakmai szempontbdl nem
csak a félorankénti Gtemes menetrend bevezetése kapcsan szilkséges, hanem a
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Fert6tdl keletre esé tervezési régid kdzosségi kdzlekedése hosszutavu

fenntarthato fejlesztése szempontjabdl is ésszer(i megoldas.
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